


طرح روي جلد: مربوط به محور اصلي
عكس پشت جلد: میدان شهرداری برمِن-کشور آلمان

1. مطالب مندرج در ماهنامه لزوماً بيانگر ديدگاه‌هاي سازمان شهرداری‌ها 
و دهياري هاي كشور نيست.

2. ماهنامه در ويرايش و تلخيص مطالب آزاد است.
3. مطالب ارسالي به هيچ وجه بازگردانده نخواهند شد.

4. استفاده از مطالب و طرح هاي ماهنامه تنها با ذكر ماخذ مجاز است.
5. مقالات بايد با لوح فشرده در محيط )فارسي word( همراه باشد.

صاحب امتياز: سازمان شهرداری‌ها و دهياري‌هاي كشور
و  شهرداری‌ها  سازمان  رئیس  خندان‌دل،  هوشنگ  مسئول:  مدیر 

دهياري‌هاي كشور
زير نظر: محمدرضا بهاروند

دبير انتشارات: دكتر هادي محمودي نژاد
هیأت تحريريه و شوراي سیاستگذاری: 

 مجيد عبدالهي، دكتر در جغرافيا و برنامه‌ریزی شهري علي اكبر اسدي، 
مديرکل دفتر برنامه‌ریزی و بودجه سازمان شهرداری‌ها و دهياري‌هاي 
كشور عباس جلالي عبدالعزيز راد درويش، دكتر در علوم اقتصادی
 جواد نيكنام، كارشناس مركز مطالعات  محمد جوانمردي، دكتر در 

مهندسي صنايع  فرهنگ فقيه لاريجاني، دكتر در حقوق
همكاران اين شماره : 

مهدي شهرياري، احسان طاهري مهر، نيما متين‌فر، محمد طولابي، 
عباس جلالي، ميثم حيدراولاد،  سيده فاطمه عدناني، حدیثه گرشاسبی، 

فرشید قاسملو
مدير اجرايي: زهره ترحمي

ويراستار ادبي: جمشيد افقي
طراحي و صفحه آرايي: جمشيد افقي

ويراستار انگليسي: ميثم حيدراولاد
ناشر : انتشارات مرکز مطالعات برنامه‌ریزی  شهری و روستایی

نشاني: تهران، بلوار كشاورز، ابتدای خیابان نادری ، پلاك 17، مرکز 
مطالعات برنامه‌ریزی شهری و روستایی

كدپستي: 1416633661    تلفن:‌‌4- 63902053     نمابر: 88977912
شمارگان: 3000 نسخه

ISSN:16067495 
http://www.imo.org.ir
E.mail: shahrdariha91@yahoo.com

درگاه فروش الکترونیکی ماهنامه:     
http://safta.imo.org.ir      

118
سال چهاردهم‌‌- شماره ‌‌118- آبان 1392

شهر و پیادگان

يادداشت...................................................................................................................2محور اصلی:
پيشگفتار...................................................................................................................3

گزارش اصلي
شهر و شهروند پياده‌مدار/جواد نيكنام، عباس جلالی................................................4

انديشه و پژوهش
جستاری بر بازشناسی الگوها و ويژگي فضاهای شهری پياده مدار/ ندا قيومي...... 15
حمل و نقل غير موتوري و توسعه‌ي پايدار شهري/محمد جواد فيضي، آزيتا رجبي،.... 20
لزوم بسترسازي شهرهاي پياده‌مدار/ آرتور اميد آذري.......................................... 30

كاهش مصرف انرژي در معماري مسكن با تأيكد بر رويكردهاي اقليمي در طراحي/ 
اميرعباس اشراقي...................................................................................................35
فضاهاي شهري پياده‌مدار و معيارهاي سنجش آن/حميدرضا تلخابي.../.................40
پياده‌راه؛ سپهري همگاني براي احياي هويت تاريخي شهرها/ محمدصادق صادقي پور.47

گفت و گو
پياده‌راه، فضاي زندگي شهري،مصاحبه با مهندس مهرداد هاشم زاده/ 

زهره ترحمي...........................................................................................................56
قانون شهر

صلاحيت و اختيارات كميسيون ماده‌ي 100 و 77/عبداله حكيمي، ندا خسروي.. 62
مشاوره اداري مالي

راهكارها و عوامل مؤثر بر مشاركت بخش خصوصي در پروژه هاي سرمايه‌گذاري 
شهرداري‌ها/ علي بابايي رايني................................................................................67
عدالت سازماني و خلاقيت كاركنان/ فرهاد نژاد ايراني، افشين ميرحسامي و.........72

شهرداري‌ها به روايت اسناد
پيادگان، مات بر نطع شهر/عباس جلالي................................................................77

از نگاه شهردار
سهولت در پیاده‌مداری، گفت و گو با شهردار آبسرد/هادی محمودی نژاد...............82

تجربيات جهاني
روياي شهر پيادگان/فرشيد قاسملو....................................................................... 85

طرح و شهر
پل عابر پياده تسكيني براي شهر اتومبيل‌محور/  ندا خسروي، محمد طولابي...........91

شهرها و شهرداري‌هاي جهان
شهرهايي براي پیادگان/نيما متين فر...................................................................... 94

آموزش
فضاهاي مشترك، روشي براي پياده‌مدار كردن شهر/نويد سعيدي رضواني، 

زهرا شش پري.......................................................................................................97
الماسي،  الكترونيك/حسين  شهر  پياده‌سازي  در  شهروندان  مشاركت  ميزان  ارزيابي 
هومن عسگريان......................................................................................................99

گزيده پژوهش
امكان‌سنجي پهنه‌ي امن خانگي در قزوين/زهرا شش‌پري....................................110

گزارش خبري
اولين جلسه‌ي هم‌انديشي حمل و نقل/ آلودگي هوا و مديريت شهري..................115

اخبار كوتاه
ديدار سركنسول ايران با شهردار تبريز/افزايش دوربين .../احسان طاهري مهر......120

يك شهر يك نگاه
برازجان، پاكدشت، گناباد، مرزن آباد و.../ محمد طولابي.................................... 122

اخبار سازمان
انتصاب مهندس خندان دل به رياست كارگروه مديريت بحران/تدوین برنامه جامع 
مدیریت شهری/... احسان طاهري مهر................................................................ 123

معرفي پايگاه شبكه
معرفي وب سايت walk21 /ميثم حيدراولاد...................................................... 125

تازه‌هاي نشر
مهندسي ترافيك و ايمني/ سيده فاطمه عدناني......................................................126



سال چهاردهم/شماره2118

 هوشنگ خندان‌دل

ضرورت طرح » شهرهای پیاده‌مدار« یا »پیاده‌مداری در شهر« از روکیردهای نوین در حوزه‌ی مدیریت 
همه  از  مهم‌تر  و  اجتماعی  و  اقتصادی  محیطی،  زیست  مؤلفه‌های  به  توجه  با  که  است  جهان  در  شهری 

»بهداشتی« در شهرهای امروز، اهمیتی دوچندان یافته است.
که شهرهای  باورند  این  بر  مدیریت شهری  ایده‌پردازان حوزه‌ی  و  اتفاق صاحبنظران  به  قریب  اکثریت 
تعاملات  میزان  افزایش  باعث  آن،  از  ناشی  چالش‌های  و  ترافیک  کاهش حجم  می‌توانند ضمن  پیاده‌مدار 

سازنده‌ی اجتماعی، بهبود کیفیت زندگی و گسترش بهداشت  و ایمنی در شهرهای کشور باشند. 
این مهم در این شماره ماهنامه‌ی شهرداریها مورد توجه قرار گرفته که با توجه به وضعیت موجود در مناطق 

کلانشهری کشور می‌تواند راه‌کاری مفید و سازنده به شمار رود.
در پایان امید است مطالب این شماره مورد توجه مخاطبان و کارکنان خدوم شهرداری‌ها، شهرداران کشور 
و تمامی صاحبنظران و اهالی دانشگاه قرار گرفته و دستیابی به شرایط و الگوهای زیستی حاکم از جهان‌بینی 

دین مبین اسلام را در ساختار شهرهای امروز فراهم گرداند.
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 محمد‌رضا بهاروند

پیشگفتار
فزآینده‌ی  روند  و  طرف  کی  از  شهری  درون  نقل  و   حمل  و  مراسلات  گسترش  به  توجه  با  امروزه 
آلاینده‌های زیست محیطی ناشی از ترافیک و کاربست روبه رشد وسائل نقلیه عمومی از طرف دیگر،  و 
التفات به موضوعات توسعه‌ی پایدار و شهرهای اکولوژکیی، به قابلیت »پیاده‌مداری« در شهر توجه ویژه‌ای 
شده است که طلب می‌کند این موضوع در حوزه‌ی محورهای مطالعاتی توسعه‌ی شهری و مدیریت شهرها 

مورد بازاندیشی و مداقه قرار گیرد.
در عین حال، »شهرهای پیاده‌مدار«، خارج از دایره‌ی قلمرو پژوهشی آنها )بستر و زمینه، محتوا، ماهیت 
و روش‌شناسی( از جمله مفاهیم نوین در ادبیات شهرسازی است که موضوع ویژه‌ی این شماره ماهنامه‌ی 

شهرداریها را به خود اختصاص داده است.
در پایان امید است که طرح این مسئله بتواند ضمن برداشتن گامی هر چند اندک در این موضوع، راه‌گشای 

تحقیقات آینده یا حداقل طرح بابی برای تحقیقات بیشتر و اقدامات عملی سازنده در این رابطه باشد.



سال چهاردهم/شماره4118

 جواد نیکنام، عباس جلالی
118
Monthly Journal of Information 
Educational and Research an Urban 
Management and Planning vol.14,
No .118, November 2013  

118

11
8

ماهنامه پژوهشي، آموزشي، اطلاع رساني 
برنامه ريزی و مديريت شهري 

سال چهاردهم- شماره 118- آبان 1392
128 صفحه- 10000 تومان

              حمل و نقل غير  موتوري 
      

             و توسعه ي پايدار شهري
             

 

               پياده راه؛ سپهري همگاني 
   

          براي احياي هويت تاريخي شهرها

               پيادگان، مات بر نطع شهر
         

              روياي شهر پيادگان
             

             
 

               شهر و شهروند پياده مدار
             

 

            فضاهاي مشترك، روشي

            براي پياده مدار كردن شهر
  

              صلاحيت و اختيارات
             

   

             كميسيون ماده ي 100 و 77
             

 

               كاهش مصرف انرژي
             

    

      در معماري مسكن با تأكيد بر رويكردهاي

         اقليمي در طراحي
             

             
        

  The Impact of Non-Motor 
Transportation on Urban 
Sustainable Development 

  Pedestrian; Public 
Value for Revitalization of 
Hoistorical Identity of Cities

  Pedestrians, Ambigiuous 
in City

  Ambition of City of 
Pedestrians

  Walking-Oriented City 
and Citizen

  Common Spaces, A 
Method for Making Cities 
Walking-Oriented

  Jurisdiction and Power of 
Article 100 and 77 Commis-
sions of Municipalities Law

  Reduction of Energy 
Consumption in Building 
Architecture

گزارش اصلی

شهر و شهروند پیاده‌مدار

شهرها  سطح  در  پياده  فضاهاي  توسعه  و  بازيابي 
براي  شدن  قائل  اولويت  و  شناختن  رسميت  به  و 
پيادگان به‌عنوان عناصر درجه اول شهري، به يکي 
بدل  شهري  طراحي  و  برنامه‌ريزي  محورهاي  از 
گرديده است. به ويژه با آغاز هزاره‌ی سوم ضرورت 
رويکرد مجدد به حرکت پياده به‌ عنوان سالم‌ترين، 
اقتصادي‌ترين و پوياترين روش جابه‌جايي و حمل 
و نقل درون شهري مورد توجه جدي کارشناسان و 

گرفته  قرار  شهري  امور  مديران 
در  توجه  قابل  موانع  از  است. 
نقل  و  حمل  شبکه‌ي  توسعه‌ي 
کمبود  به  مي‌توان  غيرموتوري 
زيرساخت‌ها،  براي  مالي  اعتبار 
موقعيت  امنيت،  و  ايمني  فقدان 
ساختمان‌ها،  و  فضاها  نامناسب 
موانع قانوني و حقوقي و در نهايت 
فقدان اعتبار و منزلت اجتماعي، 
اشاره كرد. پايداري تنها با ايجاد 
و  الگوها  طراحي  در  تغييرات 
حاصل  نقليه  وسايل  مديريت 
نمي شود، بلکه بايد تغييراتي در 
شناخت  به  نسبت  تفکر  نحوه‌ي 
ممکن  راهکارهاي  ارزشيابي  و 
نقل  و  حمل  مشکلات  حل  براي 
اين  در  اين‌رو  از  گردد.  ايجاد 
گفت  و  بحث  به  ماهنامه  شماره 
صاحب‌نظران  و  اساتيد  با  گو  و 
موضوع نشسته‌ايم و مشكلات و 
مسائل مرتبط با پيادگان شهري 
اميد  كشيده‌ايم،  چالش  به  را 
علاقه‌مندان  توجه  مورد  است 

قرار گيرد.
میهمانان حاضر در جلسه:

کشاورز،  یزدان  مهندس  آقای 
و  شهرسازی  ارشد  کارشناس 
طراحی  خدمات  سازمان  معاون 

شهرداری قزوین
رحمانی،  نادر  سرهنگ  جناب 
رشته‌ی  در  دکتری  دانشجوی 
علمی  هیئت  عضو  و  ترافیک  و  ایمنی  مدیریت 
و  راهنایی  مسائل  در  صاحبنظر  پلیس،  دانشگاه 

رانندگی
آقای دکتر نوید سعیدی رضوانی، دکتر در رشته‌ی 
آزاد  دانشگاه  علمی  هیئت  عضو  و  شهرسازی 

اسلامی واحد قزوین
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بهتر  سعیدی  دکتر  آقای   :
است ابتدا تاریخچه‌ی پیاده‌رو را مرور 
کنیم. اصلًا از کی و چه زمانی پیاده‌رو 
محدودیت  می‌توانیم  آیا  داشته‌ایم؟ 
مشخص  آن  برای  را  خاصی  تاریخی 
آن  از  پیاده‌رو  که  بگوییم  یعنی  کنیم؛ 
زمان شروع شده، شکل گرفته، تکا‌مل 
رسیده  اینجا  به  و  است  کرده  پیدا 
است؟ آیا اول پیاده‌رو ایجاد شد، بعد 
ساختند  را  سواره‌رو  اول  یا  سواره‌رو 
و بعد گفتند باید برای ایمنی پیاده‌ها، 
کنیم؟  ایجاد  کنارش  در  را  پیاده‌رو 

مبنای علمی آن چیست؟ 
پیاده،  حرکت  تاریخی،  نظر  از  رضوانی:  سعیدی 
از  قبل  است.  جهان  در  موجود  حرکت  قدیمی‌ترین 
سواره، حرکت پیاده وجود داشته است. بحثی که معمو‌لاً 
مطرح می‌شود، ‌تفاوت فلکه با میدان است. میدان، محلی 
است که مردم با هم ملاقات می‌کنند و فعالیت اجتماعی 
دارد.  قد‌مت  سال  هزار   12 که  می‌شود  انجام  آن  در 
فلکه جایی است که ترافیک پخش می‌شود و برخلاف 
میدان، محل تفرق است. این موضوع به 107 سال پیش 
در  ماشین‌ها  اینکه  دلیل  به   1906 سال  در  برمی‌گردد. 
چهار‌راه‌ها با هم بر‌خورد می‌کردند، اژنرال موضوع فلکه 
را مطرح کرد. در این زمان، فلکه با میدان جایگزین شد؛ 
بدین معنا که حرکت سواره به پیاده بدل گردید و جالب 
اینکه ما امروزه فلکه‌ها را غیر از چند‌ مورد انگشت‌شمار 
و  می‌نامیم  میدان  است،  باقی‌مانده  قبل  از  آن‌هم  که 
دیگر مکانی با کاربری واقعی میدان نداریم؛ البته اخیراً 
اقداماتی شده است. در مشهد به  در جهت احیای آنها 
فضای  آن  مرکز  در  زیرا  می‌گویند؛  »گل‌کاری«  فلکه‌ها 
عنوان  به  میدان  بحث  در  همیشه چه  دارد.  سبز وجود 
محل تجمع و چه در مورد خیابان به عنوان محل گذر، 
‌مبنای حرکت، تردد پیاده بوده است. به تدریج که ارابه‌ها 
صد‌مه  جمله  از  پیاده‌ها  مسئله‌ی  آمدند،  وجود  به  و... 
دیدن آنها چندان حاد نبود. به‌هر‌حال همواره بین سواره 
قدیم)که  رم  در  اینکه  داشت؛ ‌تا  وجود  تعاد‌ل  پیاده  و 
در آن زمان کی میلیون نفر جمعیت داشت(پدیده‌ای به 
ارابه‌ها  یعنی حدود  آمد؛  به وجود  ترافیک  عنوان طرح 
معلوم و تدا‌خل سواره و پیاده سامان‌دهی شد. در ایران 
تا زمان شاه تهماسب، مفهومی از خیابان شامل سواره و 
پیاده‌رو نداشتیم. در آن زمان معبر وجود داشت و تسلط 
در  بود. می‌گویند که خیابان جایی  پیاده  با  حرکت هم 
شهر هرات بوده است که از آن الهام گرفتند و بعد بحث 
خیابان‌ها  داشتن  مقطع  و  سواره‌رو  و  پیاده‌رو  تفکیک 
ایران  در  آن  ام��روزی  مفهوم  به  پیاده‌رو  شد.  مطرح 
حدود400 سال قدمت دارد. بعدها شیخ بهایی آن را در 

اصفهان تکمیل کرد. چهار‌باغ که سا‌خته شد، پیاده‌رو‌ها 
کا‌ملًا تفکیک شده بودند و شاه‌عباس به‌خاطر عشقی که 
به امام رضا)ع( داشت، بالاخیابان و پایین‌خیابان مشهد 
را احداث کرد. در آنجا نیز تفکیک پیاده‌رو وجود داشت. 
ایران،  به  با ورود خودرو  سپس حدود 100 سال پیش 
از  تغییر حرکت  با‌عث  سر‌عت و گسترش تدریجی آن 
راه‌ها  بر  خودرو  بالاخره  و  شد  پیاده  سمت  به  سواره 
تسلط پیدا کرد و پیاده‌‌ها در معرض آسیب قرار گرفتند.

 
و  سواره  قا‌نون  سالی  چه  در  بار  اولین   : ‌
پیاده تدوین شد و از چه زمانی این تفیکک به صورت 

‌امروزی درآمد و کدام ضوابط عمده‌تر هستند؟
مطرح  ضوابط  در  که  بحثی  اولین  رضوانی:  سعیدی 
دراین‌باره  وقتی  معمولاً  ما  بود.  پیاده‌روها  عرض  شد، 
و  نقد  مورد  نیز  را  خود‌مان  کشور  صحبت ‌می‌کنیم، 
و  سواره‌رو  تعریف  به‌هر‌حال  می‌دهیم.  قرار  بررسی 
ضوابط  اعمال  و  اقدام  بود. ‌اولین  مثبتی  اقدام  پیاده‌رو، 
در زمان بوذر‌جمهری رخ داد. در آن زمان بوذرجمهری 
شهردار مقتدر تهران بود و دو مسئله‌ی عمده‌ای که وجود 
داشت، کیی عرض و دیگری ضوابط گذر عابر پیاده از 
تحت  پیشرفته  کشورهای  در  معبر  عرض  بود.  خیابان 
بلوار‌ها،  احداث  با  یعنی  داشت؛  قرار  بلوار‌سازی  تأثیر 
روی خندق‌ها عرض مناسبی پیدا کرد؛ مثلًا در فرانسه 
را  سواره   درصد  و60  پیاده  درصد   40 ابتدا  همان  از 
مبنا قرار دادند که سبب حذف فضای ردیف درختان ‌از 
سواره‌رو و در آن‌صورت اگر ردیفی از مبلمان شهری نیز 
وجود داشت، از پیاده‌ها گرفته می‌شد. اگرعرض پیاده‌رو 
مطلوب باشد، مردم وارد خیابان‌ها نخواهند شد. معمولاً 
مردم در جاهایی ‌وارد خیابان می‌شوند که عرض پیاده‌رو 
پیاده‌رو  دو  مشهد  کوه‌سنگی  خیابان  مثلًا  دارد؛  اشکال 
مطلوب  اندازه  است.  نشده  تعریض  هم  هنوز  و  دارد 
و33  پیاده  به  فضا  درصد   66 اختصاص  باعث  خیابان‌ 
زمان  آن  در  که  است  شده  سواره  به  متر(   13( درصد 
به عنوان کیی از ضوابط مطرح بود. هم‌اکنون درکشور 
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ما این تناسب معمولاً 30 به 70 است؛ یعنی حدود 67  
می‌دهند  اختصاص  سواره  به  سوم(را  درصد)دو  تا70 
تقسیم  خیابان  طرف  دو  بین  را  باقیمانده  سوم  کی  و 
می‌کنند. در این فضا جدول، باغچه و دیوار ‌هم وجود 
کشور‌های  در  پیاده‌راه‌ها  از  بسیاری  درحالی‌که  دارند؛ 
در  چه  پیاده‌راه،  عرض  ابتدا  در  دیوار ‌ندارند.  دیگر 
چه  شیراز،  زند  خیابان  در  چه  رضاشاهی،  طرح‌های 
در بلوار را‌مسر و چه در کوه‌سنگی ‌مشهد رعایت شده 
است؛ ولی متأسفانه بعدها این معیارها به سمت تمرکز 
روی سواره عوض شدند. نکته‌ی دوم، ضوابط گذر از 
خیابان بود. اولین کسی ‌هم که در تصادف رانندگی در 
ایران کشته شد، درویش‌خان موسیقی‌دان معروف ایرانی 
بود. ‌در زمان بو‌ذر‌جمهری برای گذر از خیابان، مقررات 
سختی وجود داشت. پلیس‌ها خودروها را نگه می‌داشتند 
قا‌نون خط عابر  پیاده‌رو‌ها محافظت می‌کردند. در  از  و 
پیاده احترام ‌دارد، ولی آنچه در عمل اتفاق افتاده، فقط در 
صورت قرمز بودن چراغ، حق عابر پیاده رعایت می‌شود. 
بالاخره  تا  کنیم  شروع  کیجا  از  ضوابط  زمینه  در  ‌باید 

به کشور‌هایی  رعایت شود. ‌در سفر  گذر  مهم  فرهنگ 
از  خیلی  انسانی،  توسعه‌ی  شاخص‌های  لحاظ  از  که 
که ‌این  دریافتیم  ارمنستان(  و  پایین‌ترند)تاجیکستان  ما 
مقررات در آنجا کاملًا رعایت می‌شود؛ یعنی حتی وقتی ‌ 
پیاده‌ای به کی خیابان خلوت وارد می‌شود و روی خط 
قرار می‌گیرد، خودروها از دور مراقبند که قبل از خط 
را  پیاده  عابر  حق  بخواهید  اگر  ایران  در  ولی  بایستند، 
این  به  و  بوق می‌زند  کنید، خودروی پشت‌سر  ‌رعایت 

کار اعتراض می‌کند. 

: این ضوابط در پیاده‌رو‌های‌ شهر شما ‌تا 
چه حد رعایت می‌شود؟ 

کشاورز: تلاش می‌کنیم ضوابطی را که برای پیاده‌رو 
نمی‌توان در همه‌ی  البته  نماییم.  تعیین شده‌اند، رعایت 
خیابان‌ها به سبب عرض طبیعی‌شان، ضابطه‌ی کیسانی  
را رعایت کرد. چون معبر، ترکیبی از سواره‌رو و پیاده‌رو 
است. در بر‌خی از خیابان‌ها شاید نتوان عرض مناسبی را 
رعایت کرد. ما سعی می‌کنیم با توجه به قد‌مت‌ پیاده‌رو 
یا  فرسوده  بافت  در  آن  قرارگرفتن  یا  تاریخی  نظر  از 
جدید شهر، مقررات را متناسب با وضعیت‌شان رعایت 

استانداردی وجود دارد؛ مثلًا عرض  کنیم، ولی ضوابط 
پیاده‌رو نباید کمتر از 4 متر و شیب آن نیز باید بین 2 
پیاده‌رو  کنار  اول  پلا‌کهای  کاربری‌  باشد.  درصد   5 تا 
نباید چندان عمده و کلان باشد؛ مثلًا پارکینگ در پلاک 
همه  کرده‌ایم  سعی  قزوین  در  باشد.  شده  دوم ‌رعایت 
این نکات را رعایت کنیم؛ یعنی نکاتی مانند ‌کف‌سازی، 
بدنه جداره، تجهیزات مورد نیاز، ‌جا‌نمایی مبلمان شهری 
آسایش  از خیابان،  کو‌چه‌ها  زباله، ورودی  و سطل‌های 
قرار  نظر  مد  را  آسیب‌پذیر  اقشار  و  نابینایان  معلولان، 
زمینه  این  در  را  ضوابطی  نیز  بهزیستی  ساز‌مان  دهیم.‌ 
نماینده‌ی  از  جلساتمان  تمام  در  است.  کرده  تعیین 
سازمان بهزیستی نیز دعوت به حضور می‌کنیم تا مباحث‌ 
مخصوص افراد آسیب‌پذیر، معلولان، کم‌توانان و... را در 

طرح‌هایمان اعمال کنیم. 

فقط  آمده،  پیش  تعریض  بحث  هرگاه   :
به  خیابان‌‌ها را مورد توجه قرار داده‌ایم و مالکان را 
باید  پیاده‌رو  شما  نظر  از  کرده‌ایم.  وادار  عقب‌نشینی 
عرض خاصی داشته باشد، ‌ولی در بعضی از محلات 
شهر امکان‌پذیر نیست. آیا می‌توانیم همان‌طور که ‌برای 
پیاده‌رو  برای  می‌گیریم،  نظر  در  عقب‌نشینی  خیابان 
هم چنین قا‌نونی بگذاریم؟ مثلًا پیاده‌رو فلان خیابان 
آن‌طرف‌تر  متر   2 باید  مالکان  پس  باشد،  متر   4 باید 

ساخت‌وساز کنند؟
ولی  است،  مقررات خیلی خوب  این‌گونه  کشاورز:  
هیچ‌‌وقت این اتفاق ‌نمی‌افتد؛ چون بحث تملک به‌وجود 
جمله  از  شهر‌ها، ‌تعریض  همه‌ی  و  قزوین  در  می‌آید. 
است.  مهم  بسیار  موضوعی  تملک،  ولی  نادر،  مباحث 
نقدینگی  محور،  تمام  تملک  و  خرید  برای  شهر‌داری 
متو‌جه  منطقه  آن  مالکان  اگر  مخصوصاً  ندارد؛  کافی 
در  می‌بر‌ند.  بالا  کاذب  را  قیمت‌ها  شوند،  موضوع  این 
کشور ایتالیا، اسپانیا و... معابر قدیمی را حفظ می‌کنند و 
اصلًا تعریض خیابان معنا ندارد. سعی کرده‌اند ‌که ورود 

خودرو را کم کنند. 

: جناب سر‌هنگ، پلیس راهبر جز ضوابط 
فیزیکی، معماری و شهر‌سازی، ضابطه‌ی  در زمینه‌ی 
خاصی برای سامان‌دهی معابر دارد یا خیر؟ مثلًا قوانین 
نورپردازی چیست یا چگونه از ورود ‌موتورسوار به 

پیاده‌رو جلوگیری می‌شود؟
رحمانی: پلیس ‌راه در مورد تصادفات می‌تواند وارد 
تصادف  مقصر  مو‌جود،  قوانین  براساس  و  شود  عمل 
یا  بهره‌بر‌داری  زمینه‌ی  در  راهبر  پلیس  تعیین ‌کند.  را 
اعمال  نیز  تقاطع‌ها  کردن  چراغ‌دار  و  تابلو‌ها  جا‌نمایی 
نظر می‌کند. راهنمایی و رانندگی طبق تبصره‌ی 3 ماده‌ی 
در  را  نقلیه  وسیله‌ی  راه ی‌ا  تقصیر  درصد  می‌تواند   14

تصادفات حدود 3 درصد درآمد ناخالص ملی 
ما را به خودش اختصاص داده است علاوه 
بر آن باید هزینه‌های درمانی، نگهداری و 
سایر هزینه‌هایی که عابران برای  درمان 

مي‌پردازند را هم محاسبه کرد

 دکتر نوید 
سعیدی رضوانی
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تصادف تعیین کند و قا‌نون هم وظیفه را کا‌ملًا مشخص 
کرده است. 

: آیا »چراغ در اختیار« طرح پلیس راهبر،  
و ‌کدامیک  بوده  شهرساز‌ها  یا  را‌نندگی  و  راهنمایی 
این نوع چراغ را در ایران ابداع کرده‌اند؟ این کار در 
کشورهای دیگر انجام می‌شود، اما در ایران فقط در 
2 یا 3 منطقه اجرا شده که ‌نا‌موفق بوده است. یکی از 
آنها مقابل ساختمان وزارت کشور قرار دارد که حتی 
نمی‌دانند چراغ  اصلًا  منطقه  آن  پیاده‌های  از  بسیاری 
توجه  آن  به  اصلًا  هم  راننده‌ها  و  چیست  اختیار  در 

نمی‌کنند.
رحمانی: احتمالاً این طرح مختص شهر‌داری بوده و 
این  است. شاید وجود  اجرا شده‌  نمونه‌  عنوان  به  فقط 
نوع چراغ مقابل وزارت کشور، دلیل خاصی داشته است، 
ابزاری ‌است که در بسیاری از  ولی این طرح از جمله 
از  حیوا‌نات‌  عبور  حتی  و  پیاده  عابران  برای  کشور‌ها 
نابینا  افراد  به سگ  مثلًا  و  به‌کار می‌برند  عرض خیابان 
انجام  صاحبش  برای  را  کار  این  که  می‌دهند  آموزش 
این  لازم  بسترهای  نبود  دلیل  به  ما  کشور  در  اما  ‌دهد، 
که  تقاطع‌هایی  در  البته  است.  نیفتاده  جا  هنوز  فرهنگ 
طرح آرام‌سازی ترا‌فیک اجرا شده، امکان انجام این کار 
کم  را  نقلیه  وسیله‌ی  سر‌عت  بدین‌ترتیب،  دارد.  وجود 
می‌کنند و به پیاده ‌اجازه می‌دهند که به اختیار خودش، 
چراغ عابر را سبز ‌و چراغ حرکت وسیله‌ی نقلیه را قر‌مز 
با درصد خطر  و  کند  عبور  امن  از محل  بتواند  تا  ‌کند 

کمتری از عرض راه رد شود.
 

: به نظر شما، حمل و نقل در کشور‌های 
دیگر و در کشور ما چگونه است، چه اهمیتی دارد و 

الزامات آن کدامند؟
رحماني: عابران پیاده کیی از مهم‌ترین مؤلفه‌های حمل 
و نقل در کلیه‌ی کشور‌ها هستند. ابتدا باید معضلات این 
بخش، مثلًا تصا‌دف پیادگان در کشور‌مان مورد بررسی 
بیشترين  ما  کشور  در  پیادگان  تصادفات  گیرد.  قرار 
درون‌شهری  حوزه‌ی  در  رانندگی  سوانح  فوتی  علت 
در6  ناجا  شهری  ترافیک  پلیس  آمار  براساس  است. 
درون‌شهری  حوزه‌ی  در  پیاده  نفر   298 امسال  اول  ماه 
بیشترین  که  شده‌اند  کشته  رانند‌گی  تصادفات  اثر  بر 
اصفهان  استان  به  مربوط  هم  درصد(   40 تعداد)حدود 
در سوانح  فوت  علل  از  ترتیب،40 درصد  بدین  است. 
را‌نندگی ‌مربوط به ‌تصادفات عابر پیاده بوده است؛ زیرا با 
کوچ‌کترین ضربه و اولین بر‌خورد، آسیب‌های جدی به 
فرد وارد می‌شود كه قابل جبران نيست. تصادفات حدود 
3 درصد درآمد ناخالص ملی ما را هزینه می‌کند؛ علاوه 
بر آن، باید هزینه‌های درمانی، نگهداری و سایر وجوهی 

که عابران برای  درمان مي‌پردازند را هم محاسبه کنیم. 

: آيا هیچ اطلاعاتی موجود است که ببینیم 
در این تصادفات چند درصد عابران  مقصر بودند ‌و 

چند درصد خودرو‌ها؟ 
رحماني: بله اطلاعات وجود دارد، اما جانی که در این 
تصادفات از دست رفته‌است با هیچ عدد و رقم و برآورد 
اقتصادی قابل جبران نیست. ما باید ببینیم عابر پیاده چه 
نیاز‌هایی دارد؟ مسلماً پیادگان برای آمد و شد در معابر 
شهری نیازمند خیابان و پیاده‌رو‌های امن در کنار هستند.
هچنین این پیاده‌رو‌ها باید برای رفت و آمد راحت باشند. 
باید محل‌هایی مناسب برای تردد پیاده‌ها  وجود داشته 
باشد و پیاده به هر د‌لیلی که می‌خوا‌هد حرکت کند، باید 
مسیر او از تسهیلات لازم برخوردار باشد و مسیر آنقدر 
جذاب باشد تا افراد را به سمت پیاده‌روی سوق دهد. 
مبلمان  اصطلاح  در  و  تسهیلات  باید  در حقیقت  یعنی 
شهری را طوری فرا‌هم کنیم كه پیاده‌روها برای عابران 
محل‌های مناسبی باشند.ضمناً محل آمد و شد پیاده باید 
دید کافی را داشته باشد. یعنی هم راننده‌ها باید عابر را 
ببینند و ‌هم عابر باید بتواند تردد وسایل نقلیه را در ‌کنار 
خیابان ببیند، خصوصاً وقتی می‌خواهد از عرض خیابان 

عبور كند این موضوع بسیار اهمیت دارد. 

: آيا نیروی انتظامی در این زمینه ضوابط 
خاصی دارد؟ چون از نظر شهر‌سازی مشخص است 
که مثلًا عرض و شیب معبر و کیفیت سنگ‌فرش به چه 

صورت باشد. از نظر قا‌نونی چطور؟
مهندسی  به  مربوط  قوانین  از  بخشی  بله،  رحماني: 
این  در  هم  بین‌المللی  استاندار‌د‌های  است.  ترافیک 
یا  »انی‌و‌تی‌سی‌دی«  کار  دستور  مثل  دارد،  وجود  زمینه 
»آشتو«، که در مهندسی ترافیک از آنها استفاده می‌شود. 
عرض  به  مربوط  استانداردهای  دستورالعمل‌ها  این  در 
معبر پیاده، مشخصات نشیمن‌گاه‌ها برای پیاده‌ها، شیب و 
زاویه‌ی پیاده‌رو‌هاو...آمده؛ ولی شرایط برای پیاده‌رو‌های 
‌ما باید به گونه‌ای فرا‌هم باشد که عابران پیاده به استفاده 
از پیاده‌رو تمایل بیشتری داشته باشند. موضوعی که در 
تهران باید بیشتر به آن تو‌جه شود این است که سهیلات 
پیاده باید متصل به هم باشند. مطابق استاندارد  از محل 
اولین  به  تا  کنیم  طی  متر   400 الی  باید300  حرکت 
سوار  از  پس  برسیم.  عمومی  نقلیه‌ی  وسیله‌ی  ایستگاه 
نقلیه‌ی  وسیله‌ی  باید  بعدی  نقطه‌ی  به  رسیدن  و  شدن 
دیگری به راحتی در اختیار عابر پیاده قرار گیرد تا او را 
به مقصد نهایی برساند. در این صورت وقتی برای افراد 
وسایل  از  می‌دهد  ترجیح  باشد  فرا‌هم  لازم  تسهیلات 
نقلیه‌ی همگانی استفاده کند. به‌خصوص در کلان‌شهر‌ها  
عابر  نظر گرفته شود و تسهیلات  در  این موضوع  باید 

 سرهنگ دکتر 
نادر رحمانی
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پیاده به‌هم پیوسته باشد. 

خ��اص��ی  ض���اب���ط���ه‌ی  آي����ا   :
و سواره وجود  پیاده  نقل  و  درخصوص سهم حمل 

دارد ؟ 
در بحث ترافیک می‌گویند هر قدر  رحماني: معمولاً 
بتوانید از تردد ‌موتوری کم و به تردد غیر موتوری اضافه 
کنید، در حوزه‌ی مدیریت شهری موفق‌‌تر عمل کرده‌اید. 

وجود ‌ندارد؟  خاصی  ضابطه‌ی  پس   :
پیادگان 30 درصد و سهم  نمی‌توان گفت سهم  مثلًا 
وجود  ضابطه‌ای  چنین  آیا  است؟  درصد  سواره20 

ندارد؟ 
من   ن��دارد.  وجود  خاصی  ضابطه‌ی  نه  رحماني: 
شبکه‌ی حمل و نقل کشور مالزی را بررسی ‌کردم. مدتی 
پیش، مالزی خدمات اتوبوس‌ها و حمل و نقل عمومی 
کرد.  متوقف  را  طرح  مدتی  از  بعد  اما  کرد،  را ‌‌‌رایگان 
بررسی کردند که چرا این کار را کرد و چرا بر‌‌داشت؟ 
گفتند به خاطر اینکه وقتی ما اتوبوس‌ها را ‌مجانی کردیم 
مردم دیگر از پیاده‌روی دور شدند، از دو‌چرخه‌سواری 
دور شدند، همه‌ آمد‌ند از اتوبوس استفاده کردند و این 
دو‌چرخه‌سوار‌ان  و  پیاده‌‌ها  درصد  كاهش  موجب  كار 
شده بود. اما مدیریت شهري هر چقدر بتواند به تعداد 
است.  موفق‌تر  کند  اضافه  دو‌چر‌خه‌سوار‌هایش  یا  پیاده 

و  ترافیک  کاهش  و  آمد  و  رفت  بحث  در  همچنين 
با تسهیلات عابر وجود  قا‌نون در رابطه  تصادفات.چند 
به  رسیدگی  نحوه‌ی  قا‌نون   26 ماده‌ی  تبصره‌ی  دارد 
تخلفات را‌نندگی می‌گوید که وزارت راه و شهرداری‌ها 
و  راهنمایی  هما‌هنگی  با  مورد  حسب  هستند  مکلف 
را  معابر  کلیه‌ی  در  عابران  عبور  محل‌های  رانندگی، 
 23 ماده‌ی  کنند.  مشخص  تجهیزات  و  علا‌ئم  نصب  با 
همین قا‌نون درصد مشخصي از وجوه حاصل از جرایم 
گرفته  نظر  در  تجهیزات  این  نصب  برای  را  رانندگی 
و30  جدا  رانند‌گی  جریمه‌های  درصد   60 یعنی  است، 
درصد آن 60 درصد را به شهرداری می‌دهند و شهرداری 
نیز موظف است این مبلغ را برای مناسب‌سازی پیاده‌رو 
کند.ماده‌ی  هزینه  پیاده  برای  مناسب  و ساخت گذر‌گاه 
به فراهم  نیز، شهرداری‌ها را  آیین‌نامه‌ی راهنمایی   218
نمودن پیاده‌رو‌های استاندارد، هموار و ایمن برای عبور 

سالخورد‌گان، معلولان و مسیر‌های مجزا برای دو‌چر‌خه 
موظف کرده است. 

بحث  در  را  عا‌مل   5 آمرکیایی  لينچ  كوين  کشاورز: 
از  کیی  که  است  کرده  عنوان  شهر  سیمای  خوا‌نایی 
مهم‌ترین آنها راه است. راه به معنای عام که خیابان و 
پیاده‌رو جزء آن هستند، عناصری چون لبه، نرده، نشانه 
برده  نام  راه  را  عامل  مهم‌ترین  ایشان  دارد.  محله  و 
هم  با  می‌‌توانند  که  است  راه  عا‌مل  مردم ‌توسط  است. 
شهر‌ها  در  که  کاربری‌‌هایی  تمام  کنند.  برقرار  ارتباط 
پیاده‌راه  بحث  می‌گیرند.  شکل  راه‌‌ها  پیرا‌مون  در  داریم 
کیی از مهم‌ترین بحث‌هایی است که در شهر‌ها مطرح 
است.  خیابان  و  میدان  دارای  شهری  فضای  است. 
و  خیابان‌‌ها  را ‌در  اجتماعی‌شان  برهمکنش‌های  مردم 

به‌خصوص در پیاده‌راه‌ها انجام می‌دهند. 

: از قدیم و در دوره‌ی صفوی خیابان در 
به  اصلًا ‌معنایش  و  است  داشته  دیگری  معنی  ایران 
خیابانی  تازه  می‌گوییم.  ما  نیست ‌که  امروزی  معنای 
هم که ما از آن اسم می‌بریم شا‌مل ‌سواره‌رو و پیاده‌رو 
است. چرا پیاده‌رویی که محل امن پیاده است و پیاده 

باید از آن عبور کند ‌ نرده‌کشی شده است؟ 
شاید  که  است  خیابانی  شهری،  خیابان  کشاورز: 
تأکید اصلی آن ‌برعابر پیاده است. ما استادی داشتیم که 
می‌گفت اصلًا ماشین ‌حقي ندارد، خیابان در درجه‌ی اول 
برای پیاده است و بعد برای ‌ماشین. یعنی اول باید  براي 

اتومبیل‌ها معبر بگذاریم و بعد ‌برای انسان. 

و  است  افتاده  دیگری  اتفاق  امروزه  اما   :
که  است  ماشین  یعنی  شده‌اند.  محور  ماشين  شهرها 
باید راه پیدا کند. بر اساس همان قوانین، پیاده ‌حذف، 
پیاده‌رو‌ها. و عابر  به دا‌خل  فشرده و کشیده می‌شود 

مجبور به خروج از پیاده‌رو می‌شود.
کشاورز: درست است. در قزوین ‌در چند سال اخیر 
تا  و  کرديم.  مناسب‌سازی  را  اصلی  مسیر   30 حدود  
کنون10 تا 12 مسير نیز اجرا شده است. خوشبختانه در 
هیچ‌کدام نرده نداریم. یعنی در قزوین ‌پیاده‌رویی با نرده 
وجود ندارد و کی نمونه هم پیدا نمی‌کنید.  ‌30 محوری 
که عرض کردم نیز از اصلی‌ترین محور‌های شهر ‌قزوین 
ثابت  را  معابر  خارجی ‌عرض  کشور‌های  در  هستند. 
نگاه ‌می‌دارند. یعنی پیاده‌راه و خیابان را در ‌برخی جا‌ها 
را  سواره  کلًا  هم  خیابان‌ها  بعضی  کرده‌اند.در  ترکیب 

حذف کرده‌اند یا بر‌عکس. 
: به نظر شما این کار حاصل چیست ؟ یعنی 

روی پیاده‌ها کار ‌کرده‌اید؟ 

هرقدر بتوانید به تردد پیاده و دوچرخه 
اضافه کنید و از تردد وسایل نقلیه‌ی شخصی 

کم بکنید، توفیق بیشتری در مدیریت 
شهری پیدا خواهید کردید

 مهندس 
یزدان کشاورز
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ما  بگویم  درص��د  صد  نمی‌توانم  خیر،  کشاورز: 
هم ‌حرکت  آنجا  در  چون  کرده‌ایم،  کار  پیاده‌ها  روی 
دلیل  شاید  می‌بینیم.  سواره‌رو  به  را  پیاده‌  عابر  عرضی 
زیادی  ناگوار  تصادفات  و  اتفاقات  که  است  این  آن 
به‌وجود  را   الزام  این  است ‌تا  نیفتاده  اتفاق  قزوین  در 
رعایت  ذات��ی  ص��ورت  به  عابران  شاید  یا   بیاورد. 

کرده باشند. 

ایران مجبوریم  : جناب سر‌هنگ چرا ما در 
و  صادقیه  یا  ونک  در  مثلًا  بکشیم؟  نرده  خیابان‌ها  در 
جا‌های دیگر. چرا پیاده‌های ما وقتی می‌خواهند از محل 
هر  می‌آیند  و  بی‌موالات ‌هستند  بشو‌ند  خارج  امن‌شان 

جایی که می‌خواهند می‌ایستند؟ 
رحمانی:  علل مختلفی دارد. ‌نرده‌کشی‌‌ها فقط جنبه‌ی 
ایمنی ‌ندارد، بلکه برای جلوگیری از انسداد ‌است. یعنی 
جاهایی که نرده می‌کشند برای این است که مردم نایستند 
و عبور نکنند، تاوسیله‌ی نقلیه مجبور به توقف نشده و 
از  نرده‌هایی که می‌بینید در بسیاری  ایجاد نشود.  صف 
موارد ‌برای ایمنی نیست، بلکه به منظور ممانعت مردم از 
ورود به خیابان است. نقش عمده‌ی نرده‌ها برای تقلیل 
ترافیک است نه آن هسته‌ی ایمنی. درجایی که سر‌عت 
‌وسیله‌ی نقلیه بالاست نرده را برای ایمنی عابران نصب 
می‌کنند. اما در تقاطع چون سر‌عت اتومبیل‌ها کم است، 
نیست.   زیاد  آن  یا شدت  بر‌خورد ‌‌کم صورت ‌می‌گیرد 
آقای مهندس نیز درست می‌گویند، در قزوین الحمد‌الله 

آمار کشتار پیاده کم بوده است. 

: ببینید جناب سر‌هنگ! به نظر می‌رسدآزادی 
نا‌نوشته‌ای برای پیاده‌ها وجود دارد که متأسفا‌نه نیروی 
آن  کنار  یعنی  نیست،  حساس  آن  به  نسبت  انتظامی 
پیاده از هر  می‌ایستد و هیچ واکنشی نشان نمی‌دهد. 
انسداد  که  نمی‌کند  توجه  اصلًا  و  می‌شود  رد  جایی 
خودروها  به  بیشتر  هم  مأمور  نکرده.  یا  کرده  ایجاد 
توجه می‌کند. نمی‌‌گویم این آزادی ‌را باید گرفت، اما 
چگونه می‌شود به عابرپیاده تفهیم کرد ‌که این آزادی 

را نمی‌توانی داشته باشی؟ 
رحمانی: در قانون برای این‌ اعمال جریمه تعیین شده 
با کارت  نیز جریمه می‌کردند و  است، سابقاً عابران را 
شناسایی از طرق مختلف مبلغ جریمه را از او می‌گرفتند. 

:  چه سال‌هایی این اتفاق می‌افتاد؟ 
شناسایی  را  پیاده  عابر  انقلاب  از  قبل  رحمانی: 
می‌کردند و برایش جریمه صادر می‌شد. آن‌موقع چون 
جریمه نقدی بود، از عابر هم جریمه را نقدی می‌گر‌فتند. 
کارت  یا  ملی  کارت  با  مثلًا  است.  خوبی  فرآیند  این 

شناسایی یا به صورت نقدی، غیر نقدی، حساب بانکی 
یا به هر ترتیب بدهکار حقوق در فیش حقوق‌شان، در 
حساب بانکی‌شان می‌آ‌مد. این کار نیاز‌مند تدوین  قوانین 
مشخص است. هم‌اکنون در جد‌ول جرایم رانندگی برای 
عابر پیاده هم جریمه تعیین شده است ولی اجرا ‌نمی‌شود. 

وجود  موضوع  این  ما  قوانین  در  اگر   :
دارد اجرا نمی‌شود؟ آیا ساز و کار آن پیش‌بینی نشده 

است؟
اخذ  و  کار جریمه ‌کردن  و  ساز  بله. چون  رحمانی: 

جریمه پیش‌بینی ‌نشده است. 

یا  است ‌  انتظامی  نیروی  کار  کار،  این   :
وزارت کشور که ساز و کار آن را تعریف ‌کند؟ یعنی 

چه کسی باید پی‌گیر باشد؟ 
باید فرآیندی تعریف شود که همه‌ی مردم  رحمانی: 
بعد  باشند.  داشته  همراه  به  ملی  کارت  حرکت  ‌هنگام 
پلیس می‌تواند هنگام تخلف عابران، کد ملی کارتشان را 
یادداشت ‌‌کند و ‌مبلغ جریمه را برایشان در نظر بگیرد. 
مرحله‌ی بعد اخذ جریمه است، قا‌نونی باید وجود داشته 
باشد که منِ پلیس بتوا‌نم همان‌جا مبلغ جریمه را تحویل 
بگیرم یا بتوانم از ساز و کار‌های بانکی و حقوقی ‌آن را 
اخذ کنم. بخشی از این کار به پلیس مربوط است یعنی 

ابتدا و انتهای کار مربوط به پلیس است. 

:  چه کسانی می‌توانند در این راه به شما 
راه  از  آیا  مثال  طور  به  نهاد‌هایی؟  چه  کنند؟  کمک 
باید  ماجرا شد؟از کجا  این  وارد  باید  مردم  آموزش 
یکی  شهرداری  مدرسه؟   از  یا  ازخانه  کرد؟  شروع 
می‌کنید شهر‌داری  فکر  است،  اصلی شهر  مدیران  از 

می‌تواند این کار را انجام دهد؟ 
رحمانی: نه به تنهایی نمی‌تواند. فرض کنید کاری را 
از طریق مشخصی ‌انجام  و  تا صد  از صفر  می‌خواهید 
ببینید چه ‌کسانی با شما ‌همکار هستند  باید  دهید. اول 
و ‌نقش هر کدام از آنها چیست؟ بعد بر‌نامه‌ریزی‌تان را 
مردم.  در مرحله‌ی آخر می‌آیید سراغ  کنید و  مشخص 
را  آنها اطلاع می‌د‌هید که می‌خوا‌هیم کارت ملی‌تان  به 
تعویض کنیم، شما باید کارت ملی داشته باشید. به آنها 

تبصره‌ی ماده‌ی 26 قا‌نون نحوه‌ی رسیدگی 
به تخلفات را‌نندگی می‌گوید که وزارت راه 
و شهرداری‌ها مکلف هستند حسب مورد 

با هما‌هنگی راهنمایی و رانندگی، محل‌های 
عبور عابران در کلیه‌ی معابر را با نصب علا‌ئم 

و تجهیزات مشخص کنند
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اطلاع می‌دهید که وقتی بیرون می‌آیند باید کارت ملی 
همراه‌شان باشد. پس این کار کی پروژه‌ی کشوری است 
که عملی است، اگر بخواهیم می‌توانیم ‌عابر پیاده را هم 
به عنوان فردی تأثیر‌‌گذار در ترافیک مشخص و جریمه 

و نحوه‌ی اخذ آن نیز تعیین کرد. 

:  آیا در قز‌وین تعریض خیابان‌ها هم انجام 
شده است؟ 

خیلی  عرض  قزوین  پیاده‌رو‌های  چون  کشاورز: 
‌کمی دارند، از تعریض نتیجه‌ی خوبی نخواهیم گرفت، 
نمی‌توانیم پیاده‌رو‌ها را عریض کنیم و ‌این فضای پیرا‌مون 
را به راه اضافه کنیم. چون شما هر چقدر که خیابان را 
تعریض کنید، به همان اندازه تجربه نشان داده است که 
وسیله‌ی نقلیه بیشتر خواهد شد. ما می‌خواهیم در مورد 
حمل و نقل عمومی فعالیت کنیم که ماشین زیاد وارد 
شهر و خیابان‌های شهری نشود وبیشتر پیاده‌ها بیایند. ‌من 
مقاله‌ای را 4یا 5 سال پیش نوشته بودم، ‌عنوان مقاله‌ام » 
بود.  انسان«  با  پیاده‌رو‌ها  همگون نمودن فضای کالبدی 
و  همگون  انسانی  با ‌خصوصیات  را  پیاده‌رو‌ها  باید  ما 
پیاده‌رو و قدم زدن  به  از آمدن  پیاده  هم‌جنس کنیم که 
زمانی ‌ما  ببرد.  پیاده ‌لذت  به‌طور  کار‌هایش  انجام  و 
باغچه‌های کنار پیاده‌رو، حد فاصل پیاده‌رو و خیابان را 
جوی آب و باغچه می‌گذاشتیم. با‌غچه را نرده‌ می‌کشیدیم 
که مثلًا به عنوان تا‌بوت با‌غچه بود. یا قبلًا دور پار‌کها 
و  ادارات  از  برخی  دارد  اشکالی  چه  می‌کشیدیم.  نرده 
آن  دا‌خل  وسیعی ‌دارند،  بسیار  حیاط‌های  که  ‌نهاد‌هایی 
فضای سبز را نیمکت بگذارند و نرده‌ها را بر‌دارند تا این 
مجموعه به پیاده‌رو‌ها اضافه شود تا مردم بتوانند دا‌خل 
همان‌طور  می‌گفتند  زمانی  می‌آید  یادم  بر‌وند.  هم  آنها 
که پلیس برای ‌ماشین‌ها داریم باید پلیس پیاده‌رو ‌داشته 
عابرینی  ما  کند.  جریمه  را  پیاده‌ها  پلیس  یعنی  باشیم، 
داریم که حرکت زکیزاکی انجام می‌دهند، سبقتی که در 
ماشین داریم در پیاده هم داریم، سبقت‌های غیر مجاز، 
از هر طرف می‌خوا‌هند رد می‌شوند. مثلًا می‌گفتند بیایید 
پیاده‌رو‌ها را با ‌کف‌سازی‌های مختلف درجه‌بندی کنیم. 
پیاده‌رو‌ها  مخصوص  کاربری  دارند  دوست  که  آنهایی 
را ببینند، بایستند، ‌مکث کنند و خرید کنند در خط اول 
باشند. چیزی که در ‌خیابان‌ها داریم. ‌برای‌شان کی خط با 
کی رنگ خاص مشخص بشود که از آنجا حرکت کنند. 
عابرانی که واقعاً کار دارند و می‌‌خوا‌هند به جایی برسند 
و عجله دارند مسیر دیگری برایشان در نظر بگیریم. برای 
نهادینه کردن این کار به نظرم از آموزش و پرورش باید 
ابتدا که وارد دبستان  از  شروع کنیم. یعنی اگر کودکان 
می‌شوند نکات مربوط به ترا‌فیک و پیاده‌رو و عابر پیاده‌ 
را آ‌موزش ببیند، یعنی بداند که پیاده‌رو چه جایی است ‌‌و 

چه قوانینی دارد، جواب می‌دهد. آموزش‌ها را می‌توانند 
تلویزیونی صدا و سیما اجرا کنند  برنامه‌های  در غالب 
و ‌ فر‌هنگ پیاده‌روی را آموزش دهند. این‌که پیاده‌ نباید 

وارد فضای خیابان شود و... 

امن  به عنوان کوچه‌ی  را  پیاده‌رو‌ها  ما    :
پیاده اسم می‌بریم. گاهی اتفاقاتی ‌می‌افتد مانند ورود 
موتورسکیلت به حریم پیاده‌ها. موتور‌سکیلت تا وقتی 
در سواره‌رو ‌حرکت می کند پلیس بر آن اشراف دارد؛ 
ولی وقتی ‌وارد پیاده‌رو می‌شود کمتر پلیسی است ‌که 
محل پست خودش را در سواره‌رو ترک کند و وارد 
پیاده‌رو شود تا موتور‌سوار را تعقیب و جریمه کند. 

واقعاً ساز و کار آن چگونه است؟ 
رحمانی: این‌که تخلف است. کی ناهنجاری‌ اجتماعی 
‌است که قابلیت جلوگیری هم دارد و پلیس هم می‌تواند 
وارد  آنها  بالاخره  بگیرد.  را  جلوی ‌آنها  را‌حت  خیلی 
پیاده‌رو که می‌شوند ‌در جای دیگر از ان خارج می‌شوند.  

پس می توان انها کنترل کرد.

آن‌جا  که  پلیسی  قا‌نونی  لحاظ  به  آیا    :
‌ایستاده است مجاز است وارد پیاده‌رو بشود؟ 

رحمانی: بله پیاده‌رو کیی از مصادیق توقیف وسایل 
در  موتورسیکلت  یعنی  است.  موتورسیکلت  ‌نقلیه 
پار‌کینگ توقیف می‌شود. اما ‌این مسئله ریشه‌ی فر‌هنگی 
پایگاه  کی  عنوان  به  موتورسیکلت  دارد.  اقتصادی  و 
اقتصادی ـ اجتماعی در اختیار برخی شهروندان ماست 
و مشخص است که آنها ممکن است میزان قا‌نون‌پذیری 
باشد.  از سطح متوسط جا‌معه کمتر  قا‌نون‌مداری‌شان  و 
امکان حضور پلیس در جای جای شهر‌ در هیچ‌جای دنیا 
فرا‌هم نیست. منِ شهروند باید ‌بدانم که ‌نباید در پیاده‌رو 
است  آن  عبور  برای  امنی  محل  و  عابر  عبور  محل  که 
او مجبور  تا  پارک کنم و راهش را سد ‌کنم  ماشینم را 
شود بیاید در خیابان و اتفاقی برایش بیفتد. این موضوع 
مو‌جود  بستر‌های  اصلاح  نیز  مابقی  و  است  فر‌هنگی 
حمل و نقلی است. البته بستر‌های مو‌جود حمل و نقلی 
از مؤلفه‌های مختلف بیرونی نیز متأثر هستند. مؤلفه‌های 

اقتصادی، اجتماعی، فر‌هنگی باید اصلاح شوند.

: چه مدت زمانی طول می‌کشد تا این کار 
انجام شود؟ 

کی  معضلات  شما ‌فر‌مودید  معضلاتی ‌که  رحمانی: 
تمام  نیست.  سال  دو  و  سال  کی  و  روز  دو  و  روز 
و  باید همکاری  دارند،  نقش  ترافیک  در  که  یگان‌هایی 
وظیفه‌ای  باید  آنها  از  کی  هر  برای‌  کنند،  بر‌نامه‌ریزی 
و  شود  تعیین  شده  زمانبندی  برنامه  باید  شود،  تعیین 
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را  خود  وظیفه‌ی  بخش  هر  مشخص،  زمان  مدت  در 
عنوان  به  من  شود. ‌اما  موضوع حل  این  تا  د‌هد  انجام 
کی کار‌شناس می‌گویم عامل کلیدی آن ترابری همگانی 
‌است. ما هرقدر بتوانیم حمل ‌و نقل عمومی را در کشور 
کم  هم  معضلات  خود‌به‌خود  کنیم،  پی‌گیری  قو‌ی‌تر 

خوا‌هد شد. 

مفهوم  به  اشاره‌ای  است  لازم  اینجا  در   :
پیاده‌رو و پیاده‌راه داشته باشیم. پیاده‌راه نقطه‌ای امن 
ورود  و  است  پیاده‌رو  از  بزرگ‌تر  و  پیادگان  برای 
است. ممنوع  آن  به  موتورسکیلت  و  ماشین  هرگونه 

در واقع یک مکان گردش، خرید و تفریح است که 
مبلمان مناسب نیز در آن تعبیه شده است، اما پیاده‌رو 
و  موازات خیابان کشیده می‌شود  به  خطی است که 
محل  تازگی  به  و  است  عابران  مرور  و  عبور  محل 
عبور دوچرخه سواران نیز به آن اضافه شده است که 
متأسفانه از آن خوب استقبال نشد. علل مختلفی برای 
آن وجود دارد که یکی از آنها فراموش شدن فرهنگ 
دوست  همه  و  است  کشور  در  دوچرخه‌سواری 
دارند با خودروی شخصی حرکت کنند و با اتومبیل 
احساس غرور بیشتری می‌کتند. علت دیگر به نظر من 
و  است  پیاده  مسیر  از  دوچرخه  مسیر  نشدن  تفیکک 
همچنین آلودگی هوا در شهرهای بزرگ که استفاده از 
دوچرخه را محدود کرده است؛ چراکه  این ورزش 
مفرح را به خطری بالقوه برای سلامتی انسان تبدیل 
نظر  در  را  خط ‌کذایی  یک  پیاده‌رو  در  کرده‌است. 
می‌گیریم و می‌گوییم خط امن که به موازات خیابان‌‌ها 
مثلًا در  اما  تهران.  جلو می‌رود، مثل خیابان ولیعصر 
خیابان سپهسالار که بازار کفش است پیاده‌راه ایجاد 
کرده‌اند و از ورود اتومبیل به ان ممانعت می‌کنند. ‌شما 

در قزوین از این ‌نوع پیاده‌راه‌هایی که گفتیم دارید. 

کشاورز: ما در قز‌وین فعلًا نداریم. 

:حتی در بخش‌های تاریخی شهر؟ 
کشاورز: در بخش ‌تاریخی هم مانند خیابان سپه  که 
ا‌ولین خیابان در ایران است، کل خیابان را که کف‌سازی 
آسفالت ‌‌ندارد.  اصلًا  خیابان  سنگ‌فرش ‌کرده‌ایم. ‌  و 
ولی به آن معنای جنت یا کوی ولیعصر تبریز  که فقط 
پیاده‌ها ‌هستند و ماشین در مواقع خاص می‌تواند عبور 
کند)مثل آمبولانس( نیست. هدف ما از سنگ‌فرش کردن 
مختص  سا‌عاتی  در  آینده  در  که  بود  این  خیابان  این 
هم  و سا‌عات خاصی  بز‌نند  قدم  بیایند  تا  باشد  پیاده‌ها 
برای ماشین‌ها باشد.  حمل و نقل عمومی اگر به معنای 
واقعی کلمه در ایران پیاده شود خیلی از این معضلات 
کند،  پیدا  افزایش  دوچرخه‌سواری  مثلًا  می‌شود.  حل 

پیدا  رونق  پیاده‌روی  بیاید،  بیرون  کم  شخصی  ماشین 
اتوبوس شهری  و  مترو  مثل  نقل عمومی  و  ‌کند. حمل 
افزایش پیدا کند. اما به قول شما فر‌هنگی ایجاد شده که 
اصلًا خیلی‌‌ها دو‌ست دارند تا سر کو‌چه هم  با ماشین 

شخصی خودشان‌ بر‌وند. 
که  بچه  شده. ‌ما  عوض  زندگی  سبک  رحمانی: 
با دو‌چر‌خه می‌رفتیم مدرسه، الآن شما کی بچه  بودیم 
‌دوچرخه‌سوار نمی‌بینید که به مدرسه برود، اگر هم برود 

با موتورسیکلت می‌رود. 
کشاورز: کی چیزی هم ‌که هست خیلی‌ها کسر شأن 
سوار  مثلًا  است.و  مهمی  نکته‌ی  خیلی  این  می‌دانند، 
در  می‌کنند.  مسخره‌شان  می‌کنند  فکر  بشو‌ند  دو‌چرخه 
از  استفاده  و  سواری  دوچرخه  فرهنگ  متأسفانه  ایران 

حمل و نقل پاک وجود ندارد.

: جناب سر‌هنگ، قوا‌نین راهنمایی رانندگی 
که از اول خودرو‌محور بوده است، حالا چگونه به نفع 
پیاده کار کند یا وادارش کنیم به نفع پیاده کار کند؟ 

حقیقت  در  می‌دانید  که  راهنمایی  قوانین  رحمانی: 
بین‌المللی  کمیسیون  یعنی  هستند.  بین‌المللی  قوانین 
ما  هستند.  رانندگی  راهنمایی  قوانین  ناظر  و ‌وین  ژنو 
می‌کنیم.  اجرا  در کشور‌مان  را  آنها  قوانین  تجربه‌ی  هم 
قوا‌نین بین‌المللی هستند و البته در آیین‌‌نامه موضو‌عات 
مشخصی برای پیاده‌ها مشخص شده و ضوابط مشخصی 
خودرو  علت  به  داده‌ان��د  قرار  نقلیه  وسایل  برای  که 
محوری نیست، بلکه آیین‌نامه‌ی ما می‌خواهد بخشی از 
تردد سایرین را نیز تأمین کند، از جمله عابران پیاده و 
منتهی‌الیه  از  باید  دوچر‌خه‌سوار‌ها. وقتی می‌گویند شما 
راهنمای  باید  برای مسیر  کنید و  سمت راست حرکت 
پیاده و  عابر  ایمنی  برای  کنید،  را روشن  راست  سمت 
در  که  مواردی  یعنی  باشد.  می‌تواند  هم  دوچر‌خه‌سوار 
آیین‌نامه قید شده بخشی از آن معطوف بر ایمنی سایر 
نه فقط خود خودرو‌سوار.  راه است  از  استفاده‌کنند‌گان 
اما  آنها را تغییر داد.  قوانین بین‌المللی بوده و نمی‌توان 
اگر می‌خواهیم به عابر پیاده اولویت بد‌هیم باید بستر را 

برای او فرا‌هم کنیم. 

: آیا راهنمایی رانندگی یا نیروی انتظا‌می به 
این فکر هستند که مجمو‌عه‌ای از قوانین پیاده را یا راه 
و روش رفتار پیاده را با جزوه و کتابچه و درس وارد 
واحد‌های درسی دانش‌آموزان کنند؟ چنین چیزی تا 
به حال به فکر مسئولان و دست‌اندر‌کاران رسیده که 

دست به این کار بزنند یا حرکتی کرده باشند؟ 
از  شنیده‌اید؟  را  پلیس  همیار  واژه‌ی  آیا  رحمانی: 
بیشتر  خیلی  پلیس  یعنی  کرده‌اند.  خیلی  که  کار‌ها  این 
همین  است.  کرده  کار  آموزش  امر  در  وظیفه‌اش  از 
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اسم  به  که  رانندگی  راهنمای  برای  تبلیغاتی  آگهی‌های 
تبلیغات  بنیان‌گذار سایر  »سیا ساکتی« هم معروف شد، 
داد.  پلیس ‌انجام  داد؟  انجام  را چه ‌کسی  کار  این  شد. 
کنیم  فعال  را  روستا‌ها  دهیاران  خواستیم   88 سال  ‌ما 
در  سال   8 من  بدهند.  آموزش  را  ترافیک  فر‌هنگ  که 
پرورش  و  آموزش  کردم.  کار  راهبر  عمومی  آموزش 
می‌دهد.  نشان  مقاومت  درسی  کتاب‌های  تغییر  درمورد 
یادم است دوران اولیه‌ی خدمت کی کتاب نوشتیم و به 
کتاب کم‌کآموزشی در آموزش و پرورش تبدیل شد، 
جلد کتاب‌های فارسی فقط ارجاع شده بود و اسمش هم 
»کودک و ایمنی عبور و مرور« بود. یعنی آنجا به بچه‌ها 
می‌گفتیم شما وقتی عابر پیاده در پیاده‌رو هستید، سرت 
را بالا نگیر، جلوی پایت را نگاه کن، وقتی می‌خواهی رد 
شوی اول به چپ نگاه کن بعد به راست نگاه کن وعبور 
کن،در وسط خیابان بایست و... ‌کل این موارد کی عبور 
کا‌مل  اطمینان  با  را  مطلب  این  می‌شود.  شا‌مل  را  امن 
می‌توانم خدمت‌تان عرض کنم که هیچ‌کس در زمینه‌ی 
آموزش ترافیک در کشور به اندازه‌ی راهنمایی رانندگی 

کار نکرده است. 

:علت مقا‌ومت آموزش و پرورش چیست؟
رحمانی: نمی‌دانم، چون ما خیلی تلاش کردیم. سال 

85 شش میلیون دانش‌آموز کارت همیار پلیس گرفتند. 
کارت ‌همیار پلیس و کی برو‌شور در کنارش. واقعاً ما 
بسیار هزینه کردیم. حتی به خاطر دارم از کشور قطر و 
حوزه‌ی خلیج‌فارس آمدند این طرح را از ما بگیرند. در 
وزارت امور خا‌رجه مطرح شد که شما این طرح موفق‌تان 
را به ‌ما هم آموزش بد‌هید و بگویید ‌چه‌کار کردید. چون 
همان سال دانشگاه شهید بهشتی برآورد کرد و تحقیق 
دانشگاهی درخصوص آن انجام شد و مشخص شد که 
در سال85 به میزان 17 درصد کمتر کشته دادیم که البته 
مربوط به 20 روز ابتدای سال نو و در تعطیلات بود. بعد 
را  دبیر‌ستان‌ها  به‌وجودآمد و  پلیسی‌ار ‌نو‌جوان و جوان 
پیشتاز و سازمان دانش‌آموزش و... پلیس   فعال کردیم، 
پیش‌آهنگ  همان  می‌دانید  که  دانش‌آموزی  )سازمان 
سابق است(. اخیراً راهبر، ‌‌معلم‌ها را فر‌هنگی‌ار کرد و به 
تمامی معلم‌های آموزش و پرورش گفت شما فر‌هنگی‌ار 

پلیس  رئیس  امضای  گرفتند)به  نیز  و حکم  هستید  من 
و  آموزش  وزیر  معاون  امضای  و  مؤمنی  سردار  و  راه 
ارتقای  پرورش(. وآنها معلم‌‌هایی شدند که در راستای 
پلیس همکاری می‌کنند. راه‌بر  با  ترافیک  سطح فرهنگ 
برای تولید ‌و پخش انیمیشن‌های آموزشی از طریق صدا 

و سیما، سالیانه ‌میلیون‌ها تو‌مان  هزینه می‌کند. 

: ‌ اکثراً در شهر‌ها می‌بینیم که ساختمان‌ها 
را 6 طبقه می‌سازند. در نتیجه 10تا 12 ماشین از آن 
خارج می‌شوند. این کار یعنی مجبور کردن شهرداری 
با  باید  آنها  که  رانندگی  را‌هنمایی  کردن  گرفتار  و 
در  باید  طرفی  از  کنند،  مبارزه  بیشتری  اتومبیل‌های 
در  سا‌ختمان‌ها ‌و  روی  بیاورند  فشار  بعد  مرحله‌ی 
برای  جا  تا  عقب  بروند  پیاده‌رو‌ها ‌که  روی  اصل 

اتومبیل‌ها فراهم شود. 
چگونه  ما  که  بحث  این  مورد  در  رضوانی:  سعیدی 
به عرض پیاده‌رو‌ها کمک کنیم، باید در بر‌نامه‌ی اولیه، 
به  توسعه‌های ‌جدید  در  و  شهر‌های ‌جدید  در  حد‌اقل 
این مسئله تو‌جه کنیم. چون سئوال‌هایی است که مرتب 
تکرار می‌شود و باید  به آن فکر کنیم. اقدامی که الآن 
می‌شود کرد کیی ‌این که تعریض را به نفع پیاده انجام 
اتفاق می‌افتد. مگر جا‌هایی که  دهیم، ‌اما این کار کمتر 
ما  و  می‌کنند  عقب‌نشینی  باشد  متری   16 مثلًا  امعبر 
می‌توانیم آن عقب‌نشینی را به نفع پیاده نگه داریم و به 
عرض سواره ند‌هیم. مثلًا عرض خیابان می‌شود 16 متر 
و به عرض پیاده اضافه می‌شود. نمونه‌ی آن در خیابان 
مرزدار‌ان و خیابان یگانه اتفاق افتاده ‌است. برای سا‌خت 
و ساز عقب‌نشینی کردند، اما به عرض سواره‌رو اضافه 
نشد بلکه به عرض پیاده‌رو اضافه شد. کار دیگری که 
می شود انجام داد این است که جوی‌ها را بپوشانیم. این 
کار در قزوین و مشهد )خیابان راهنمایی( و درخیابان 
کارگر تهران انجام شده است. الآن قزوین حرکت بعدی‌ 
که دارد انجام می‌دهد پیاده‌راه کردن خیام شمالی است. 
یعنی این حرکت مورد استقبال ‌قرار گرفت و در قزوین 
هر کس دلش بگیرد می‌آید ‌خیابان قدم می‌زند و دلش 
می‌کند.  پیدا  اجتماعی  خوب  حس  کی  و  می‌شود  باز 
فکر می‌کنم راه‌حل‌هایی هست که ما به آن سمت برویم. 
حقیقتاً ما سر کلاس‌ها همیشه پارک آب و آتش را مثال 
می‌زدیم که تماس با آب است. دیگری هم عقب‌نشینی 
سواره به نفع پیاده‌ در خیابان شانزه‌لیزه‌رو. چون شانزه‌لیزه 
کی بار سا‌خته شد و کی بار هم پیاده‌رو‌هایش عریض 
شد و ‌در خیابان راهنمایی مشهد هم این اتفاق افتاد. یعنی 
حرکت خیلی خوبی بود. ‌نکته‌ی بعد خطر جانی معلو‌لان 
به  باید  که  هستند  واقع ‌قشری  در  معلولان  ‌هم هست. 
نیازهایشان تو‌جه ‌کنیم. ما دو ‌گروه عمده داریم، معلو‌لان 
و  نا‌بینایان  شا‌مل  که  معلولان ‌حسی  و  حرکتی  جسمی 

شهر‌ها را باید برای افراد ساخت نه خود‌رو. 
اگر همه‌ی شهروندان به جای استفاده از 
‌وسایل ‌موتوری به پیاده‌روی و استفاده از 
دو‌چرخه‌سواری و سیستم‌های حمل و نقل 
عمومی روی می‌آوردند مشکل حل می‌شد
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‌شنوایان ‌هستند. مسئله‌ای که الآن در کشور ما به وجود 
آمده این است که ما 95 هزار نابینا داریم وکی میلیون و 
200 هزار معلول جسمی حرکتی که ‌جسمی حرکتی‌ها 
‌تعداد‌شان رو به گسترش است. متأسفانه الان برای آن 
صد هزار نفر با شیوه‌های ‌غلط ‌مناسب‌سازی کردیم، اما 
آن 1 ملیون و 200 هزار نفر فراموش‌شده هستند. همین 
خیابان ‌بلوار کشاورز که قرار بود پایلوت باشد اما ‌موفق 
جای  دو  کیی  صوتی  هشداردهنده‌ی  مقداری  نبودیم. 
زیاد  محیط  آنقدر صدای  اما  شده ‌است  گذاشته  تهران 
است که اصلًا شنیده نمی‌شود. ‌مثلًا سر چهار‌راه فلسطین. 
تا سگ  نابینایان4  برای  ما  اگر  سر‌هنگ  جناب  قول  ‌‌به 
تربیت‌شده بگیریم بهتر است تا این‌که کل شهر را به هم 
‌بریزیم و آن هم در ‌جاهایی که اصلًا نابینا نمی‌رود. مثلًا 
کی پارکی هست که من 250 روز از سال را می‌روم آنجا 
ورزش می‌کنم. کی ‌نابینا و یا کم‌بینا من آن‌جا ندیده‌ام، 
ولی تمام پارک را به هم ریخته‌اند که می‌خواهند برای 
نابینایان مناسب‌سازی کنند. چون برای آن امکان‌سنجی 
نشده است. در مورد فرمایش شما قا‌عدتاً وقتی که تر‌ا‌کم 
می‌آید.  به‌وجود  مشکلات  این  طراحی ‌نباشد  با  همراه 
رعایت  با  کرد  بلند‌مرتبه‌سازی  جایی  در  یعنی ‌می‌شود 
ضوابط و تعداد ما‌شین هم متعادل باشد. ‌ نمونه‌ی خوب 
آن شهرک امید است. کیی از مسا‌ئل اصلی غیر از مسا‌ئل 

زیر سا‌ختی، بحث خودروهاست.

: درحال حاضر استقبال از پیاده‌روی خیلی 
ببرد،  هم  لذت  باید  می‌زند  قدم  که  است. کسی  کم 
زیبایی‌های بصری ببیند آرامش داشته باشد، بنشیند و 
استرا‌حت کند. تا چه حد این موضوع اهمیت دارد؟ 

سعیدی رضوانی: ترا‌کم جاذبه‌ها مهم است. می‌گویند 
در کی مسیر باید ترا‌کم جاذبه‌ها  وجود داشته باشد تا 
عابران علاقه‌مند باشند تا پیاده‌روی کنند. مثلًا مسیر‌های 
جایی  وقتی  که  باشند  بصری  سبز  مسیر‌های  پیاده‌روی 
ترا‌کم  نشوید.  خسته  بر‌می‌گردید  دوباره  و  ‌می‌روید 
جاذبه‌ها  و اول و آخر مسیر وجود داشته باشد و کی 
کاربری تجاری یا فر‌هنگی باشد. ‌در محور خیام قزوین 

کار‌هایی انجام شده است. 

: در قزوین چه کاری در این زمینه انجام 
شده‌است؟ آیا الآن مثال عینی در شهر قز‌وین داریم؟

انسان  با  را  پیاده‌رو  کالبدی  فضای  باید  ما  کشاورز: 
لذت  پیاده‌رو  به   ورود  از  وقتی  انسان  همگون ‌کنیم. 
است.  همگون  با ‌خودش  فضا  آن  بدا‌ند  می‌برد ‌که 
قز‌وین  خیام  خیابان  گفتند،  دکتر  آقای  که  همان ‌مثالی 
معبر  عرض  و ‌کلًا  بود  شهر  قدیمی  خیابان‌های  آن  از 
‌کم بود. ‌آمدند سهم سواره‌رو را کم کردند. یعنی شاید 
بودند  نگران  خیلی‌ها  گرفت،  صورت  مقا‌ومت  خیلی 

و‌لی  می‌دهد.  رخ  فا‌جعه  کی  و  می‌‌ز‌ند  پس  طرح  که 
اصلًا این‌طور نشد و برعکس بود. یعنی خیابانی که به 
لحاظ  از  داشت  پیرا‌مون خود  در  که  خاطر جاذبه‌هایی 
پیاده‌روی خیلی ‌شلوغ بود، پیاده‌های آن خیلی هم بیشتر 
شدند. یعنی الآن مسیر دو‌چرخه را هم در دا‌خل پیاده‌رو 
است.  پیاده‌رو  دا‌خل  دو‌چرخه  مسیر  خیام  از  ‌دیده‌ایم. 
علاوه بر آن، کف‌سازی آن شکل بهتری گرفت و پستی 
و بلندی و چاله‌ها ‌هم که ‌قبلًا وجود داشتند، اصلاح شد. 
طراحی ومبلمان شهری نیز تغییر‌ کرد. در خیابان سپه که 
آقای دکتر فر‌مودند اولین خیابان دوره‌ی صفوی است و 
ما کف‌سازی ‌کردیم.  که  ایران ‌هم هست  اولین خیابان 
که  سیاستی  دادیم.  افزایش  هم  را  پیاده‌رو‌ها  عرض  و 
شهرداری قزوین داشت این بود ‌که ‌فرض کنید تا ساعت 
4 بعد‌از‌ظهر ماشین‌رو باشد و از ساعت 4 به بعد آنجا را 
ببندند و تبدیل کنند به کی مسیر پیاده‌ی کا‌مل به سمت 
آن جنت که شما گفتید یا کوی تربیت یا ولیعصر تبریز 
و ‌اول و آخری هم داشته باشد. بعد باید کالسکه بیاورند 

را  را   با‌غچه‌ها  نرده‌های  تمام  ما  کنند.  ایجاد  جاذبه  و 
جمع کردیم. بعد چاله‌های دور درختان را با ایجاد شیار‌ 
و رنگ‌های خاص جذاب کردند. همه‌ی این کارها برای 

افزایش جذابیت عابران و مردم انجام شد. 

سامان‌دهی  زمینه‌ی  در  شما   پیشنهاد   :
عابران پیاده و معابر چیست؟ چه‌کاری می‌شود کرد و 

از کجا باید شروع کنیم؟ 
رحمانی: من پیشنهادم را به عنوان کی فرد کارشناس 
افراد  برای  باید  را  شهر‌ها  کنم ‌‌که  عرض  خدمت‌تان 
جای  به  شهروندان  همه‌ی  اگر  خ��ود‌رو.  نه  ساخت 
از  استفاده  و  پیاده‌روی  به  از ‌وسایل ‌موتوری  استفاده 
عمومی  نقل  و  حمل  سیستم‌های  و  دو‌چرخه‌سواری 
روی می‌آوردند، مشکل حل می‌شد. نیاز به بر‌نامه‌ریزی 
در  مختلف  واحد‌های  و  هست  شهری  کلان  و  دقیق 
با  نوعی  به  نهادهایی ‌که  تمام  دارند.  سهم  قضیه  این 
در  را  خود  سهم  می‌توانند  هستند  ارتباط  در  ترافیک 
بتوانیم  هرقدر  ما  کنند.  ایفاء  سیاست  این  کردن  پیاده 
به  روش صحیح  به  کشور  در  را  نقل ‌عمومی  و  حمل 
عمومی  نقل  و  حمل  معابر  شبکه‌ی  و  کنیم  وصل  هم 
‌نیاز‌های  پاسخ‌گوی  که  کنیم  بر‌نامه‌ریزی  طوری  را 

کتابی نوشتیم با عنوان»کودک و ایمنی عبور 
و مرور« که کتاب کمک آموزشی در آموزش 
و پرورش بود. هیچ کس در زمینه‌ی آموزش 

ترافیک در کشور به اندازه‌ی راهنمایی و 
رانندگی کار نکرده است.
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 همه‌ی شهروند‌ان باشد، در توسعه‌ی پیاده‌روی هم مؤثر 
خواهد بود. 

کشاورز: اگر یاد‌تان باشد قبلًا کف خیلی از پیاده‌راه‌های 
ما آسفالت بود. خود آسفالت از لحاظ قوانین این حس 
را القاء می‌کند که اینجا با خیابان هیچ فرقی ندارد. یعنی 
و  داشت  هم  گرمایشی  بحث  است.  خیابان  همان  این 
آفتاب که می‌خورد ‌گرما جذب می‌کرد. اما شهر قز‌وین 
پیاده‌راه‌سازی و کف‌سازی خیلی دقت کرده.  در بحث 
تأکید کردند که پیاده‌روها نباید آسفالت بلکه باید حتماً 
 30 این  جریان  در  من  که  وقتی  از  باشند.  سنگ‌فرش 
محور قرار گرفتم که طرا‌حی کردیم و 12 مورد آن اجرا 
شده است، دیدیم بعد از ‌تغییر مبلمان و ‌کف‌سازی، مردم 
خیلی پیاده‌مدار‌تر شدند. باید واقعاً شهر برای شهر‌‌وند‌ان 
طراحی شود. یعنی انسان است که به شهر معنا می‌دهد. 
باید اول ‌برای مردم ‌ کار کنیم و بعد برای خودروها و 
پیاده‌رو‌ها را انسان‌محور کنیم. ‌ما برای تعریض پیاده‌رو‌ها 
را  جوی‌ها  نداشت،  وجود  آن  امکان  که  جا‌هایی  در 
سرپوشیده ‌کردیم. لایروبی و...را می‌شود با دستگاه‌هایی 
سطح ‌در  اختلاف  جای  به  رمپ  از  استفاده  داد.  انجام 
پیاده‌رو برای معلولان هم موضوع دیگری است و باید 
رمپ  کنیم  پله  پله  را  پیاده‌رو‌ها  بیاییم  این‌که  جای  به 
پارکینگ  نابینایان،  برای  مسیر  طراحی  کنیم.  ایجاد 
محور‌ها،  طول  در  برای ‌‌دو‌چرخه  مسیر  معلولان،  برای 
تجهیزات و مبلمان شهری و همه و همه مهم است. ‌با 
این کار‌ها می‌شود پیاده‌رو را برای مردم جذاب‌تر کرد. به 
نظر من حتماً باید آموزش و پرورش را درگیر کنیم که 
از دوران ابتدایی که بچه‌ها ‌وارد مدرسه می‌شوند بحث 

ترافیک و مسائل مربوط به آن را‌ آموزش دهد. 
و  کردیم  بسیاری‌  تلا‌ش‌های  رضوانی: ‌ما  سعیدی 
از  کیلومتر   18 تهران  در  مثلًا  بوده.  هم  مثبت  خیلی 
کیفیتی  آن  همچنان  اما  نبود؛  کمی  کار  ولیعصر  خیابان 
می‌گویند  را  از ‌‌مادر‌ها  خیلی  نداریم.  را  ببینیم  باید  که 
هنوز  یعنی  نمی‌آوریم،  بیرون  کالسکه  با  را  بچه  ما  که 
کالسکه  بچه،  با  بانو  نیست.  بانوان  ما ‌شهر حامی  شهر 
و  است  پوشیده  که  است  خودش  مناسب  لباس  با  و 
کند،  با خود حمل  را  بار  از  زیادی  ممکن است حجم 
پلی که بشود ‌راحت از آن رد شود ندارد. نورپردازی‌ها 
مشکل دارند. در بحث روان‌شناسی می‌گویند وقتی ‌‌فرد 
ترشح  مغزش  در  سراتونین  می‌کند  پیاده‌روی  مقداری 
وقتی  آدم‌ها  خیلی  می‌کند.  آرامش  احساس  و  می‌شود 

التیام  اعصاب‌شان  که  می‌روند  راه  می‌شو‌ند  عصبانی 
اما  بد‌هند  انجام  می‌توانند  دیافراگمی  پیدا ‌کند. ‌تنفس 
را  مشکلات  و  ناهمواری  ناامنی،  وقتی  انسان‌ها  همین 
تا  استفاده ‌نکنند  پیاده‌روی  از  ترجیح می‌دهند  می‌بینند، 
دچار مشکل نشوند. شما فر‌‌مودید که باید پیاده‌رو‌ها را 
و ‌دنبال  تو‌جه شده  به ‌پیاده‌رو  ما  در کشور  کرد.  مجزا 
بر‌نامه‌ریزی ‌خاصی  و  امکا‌ن‌سنجی  باید  اما  هستند.  آن 
شود. بعضی بر‌نا‌مه‌ریزی‌هایی که شده جواب نداده است. 
پل‌های عابر پیاده همچنان ‌مشکل‌زا هستند، پل شیب‌دار 
که معلول بتواند بیاید، نداریم و معلول را هم نمی‌گذاریم 
بیاید بیرون. اما در کشور‌های دیگر مثل دبی ‌پل شیب‌دار 
‌وجود دارد و در محل آن نوشته شده هر کسی با موتور 
روی پل بیاید 5 هزار در‌هم)یا رقمی شبیه آن( جریمه 
می‌شود. ‌آنجا دوربین کار گذاشته‌اندتا اگر موتوری عبور 
کند، نمره‌اش ثبت شود و هیچ‌کس نمی‌تواند تخلف کند. 
پیاده‌رو، پل شیب‌دار  بیاید در  ما از ترس این‌که موتور 
با پله‌برقی‌های ما هم اولش  درست نمی‌کنیم. حتی پل 
نمی‌توانند  پیر‌زن‌ها  و  پیر‌‌مردها  باز  که  دارد  پله‌  چندتا 
راحت از آن استفاده کنند. روش‌های جدیدی که امروزه 
در دنیا وجود دارد مانند »پهنه‌ی امن خانگی« و »فضا‌های 
مشترک« و »اتوبوس پیاده‌ی مدرسه« که می‌توان روی آن 
کار کرد. بحث دیگری که وجود دارد تصادفات کود‌کا‌ن 
است و ایمن‌سازی ‌اطراف مدارس. بحث آب و هوا در 
اهواز و قشم  قبلًا ‌در  ما  مثلًا  پیاده‌روی هم مهم است. 
در  را  هوا  و  آب  بحث  و  داشتیم  مسقف  پیاده‌رو‌های 
گرم  آنقدر  اوقات  آنجا ‌گاهی  می‌دیدیم.  پیاده‌رو‌‌سازی 
است که افراد از پیاده‌روی صرف نظر می‌کنند. اما ‌متولی‌ 
معاونت‌های  شهر‌داری‌ها،  شهرسازی  معاونت  کار  این 
هستند. ‌اما  طراحی  خدمات  ساز‌مان‌های  و  زیباسازی 
دلیل نمی‌شود که بقیه مشارکت نداشته باشند. مشارکت 
شود،  داده  بنیادی  آموزش‌های  باید  هست.  مهم  خیلی 
نگهداری  و  اجرا، حفظ  در  مشارکت‌هایی  اینکه  ضمن 
با  است  کارشده  خوب  که  قز‌وین  در  دارد.  وجود  نیز 
سازما‌ن   می‌شود. کی  انجام  کار  و ‌ملی  بومی  عزم  کی 
دیگر   سازمان  می‌گذارد،  پیاده‌رو  در  را  دو‌چرخه  خط 
مخزن زباله را می‌گذارد و... پس با مشارکت و عزم ملی 

می‌شود حرکت‌های بسیار مؤثری را انجام داد.

 ما باید فضای کالبدی پیاده‌رو را 
 با انسان همگون ‌کنیم. انسان زمانی

  از ورود به  پیاده‌رو لذت می‌برد ‌که بدا‌ند 
آن فضا با ‌خودش همگون است
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اندیشه و پژوهش

مقدمه
معماری  و  اقتصادی  اجتماعی،  نقش  به  بی‌توجهی 
مسائل  حل  سواره،  حرکت  به  توجه صرف  پیاده‌روها، 
برنامه‌ریزی  و  ساماندهی  از  غفلت  و  آن  مختلف 
معاصر  شهرسازی  نقایص  از  کیی  پیاده،  حرکت  برای 
این تفکر مورد  محسوب می‌شود که در 30 سال اخیر 
نتیجه‌ی  در  که  است؛ چرا  گرفته  قرار  اساسی  انتقادات 
اوج‌گیری و حاد شدن مشکلات شهری، مانند آلودگی 
فسيلي،  سوخت‌های  كاهش  و  شهرها  زیست‌محیطی 
توجه به سلامت عمومی افراد جامعه، دشواری رفت و 
آمد و مشکلات ترافیکی، ناامنی و کاهش ایمنی راه‌ها، 
افت کیفیت فضاهای شهری، افول ارزش‌های بصری و 
واکنش‌های  شهرها،  پایداری  روکیرد  به  گرایش  ازدیاد 
به‌دنبال  و  موتوری  حرکت  سلطه‌ی  علیه  گسترده‌ای 
نقليه‌ی شخصي  وسايل  از  استفاده  كاهش  سياست  آن، 
برنامه‌ريزي  رويكرد  با  پیاده  تحرکات  افزایش  برای 
قابليت  افزايش  امكان  مقوله‌ی  احياي  شهري در جهت 
واقع  در  است.  گرفته  شكل  شهرها  در  پياده‌محوري 
امروزه يكي از نقايص عمده‌ی شهرسازي معاصر جهان، 
حركت  نيازهاي  به  آن  حد  از  بيش  سرسپردگي  همین 
پياده و  از حفظ و ساماندهي فضاهاي  سواره و غفلت 
حركت عابران است که يكي از عوامل عمده‌ی كاهش 
اجتماعي،  ارزش‌هاي  افت  و  محيط‌های شهري  يكفيت 
فرهنگي و بصري در فضاهاي شهري محسوب مي‌شود. 

تأمین  و  مطلوب  زندگی  به  دستیابی  منظور  به  انسان‌ها 
اساسی  نیازهای  سایر  و  رفاه، سلامت  آسایش،  امنیت، 
خود در شهرها سکنی می‌گزینند، تدریجاً محیط شهری 
را شکل و گسترش می‌دهند و در آن به کار و زندگی 
می‌پردازند. انسان دارای کیسری نیازهای اجتماعی است 
از  نیازهایی  تأمین می‌شود.  بودن در جمع  از طریق  که 
قبیل داشتن تعاملات اجتماعی با سایر انسان‌ها و تعامل 
با محیط پیرامون به منظور سازگار شدن با آن از جمله 
داده  پاسخ  آن  به  جامعه  و  شهر  در  که  است  نیازهایی 
می‌شود. در واقع کیی از تحولات اخیر در گرایش‌های 
جدید شهرسازی جهان را می‌توان توجه به حرکت پیاده 
و نیازهای آن به عنوان کی موضوع فراموش شده‌ی مهم 
این،  بر  افزون  شهری دانست)حبیبی و دیگران،1390(. 
سایر  تأمین‌کننده‌ی  حدودی  تا  می‌تواند  شهری  محیط 
و  بودن  شاد  طبیعت،  با  ارتباط  قبیل  از  انسان  نیازهای 
پیش  باشد.  فعالیت  و  پویایی  تنوع‌گرایی،  زیستن،  شاد 
از انقلاب صنعتی، راه رفتن، اصلی‌ترین روش رفت و 
آن شکل  اساس  بر  انسان  زندگی روزمره‌ی  بود و  آمد 
فضاهای  که  باستان  رم  مانند  شهرهایی  در  می‌گرفت. 
برخوردار  بسزایی  اجتماعی  نقش  و  اهمیت  از  شهری 
بودند، محدودیت‌هایی برای عبور وسایل نقلیه در مرکز 
شهر وجود داشت. پس از ظهور اتومبیل، ساختار شهر 
شهرها  بر  اتومبیل  حرکت  شد.  اساسی  تغییرات  دچار 
تسلط یافت و فضاهایی که امکان ارتباط مستقیم انسان‌ها 

جستاری بر بازشناسی الگوها 
و ويژگي فضاهای شهری پياده مدار

 ندا قیومی، دانشجوی کارشناسی ارشد معماری دانشگاه آزاد اسلامی مهدی‌شهر
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اقتصادی و طبیعی شهر  با محیط کالبدی، اجتماعی،  را 
فراهم می‌ساختند، رفته رفته محدودتر شدند و کارآمدی 
اکثر  که  جایی  تا  دادند  دست  از  را  خود  سرزندگی  و 
فعالیت‌های ممکن برای پیاده در محیط شهری به مرور 
کنار  پیاده‌روهای  از  پیاده  عبور  حد  در  و  رفت  بین  از 
خیابان محدود شد. این ساختار جدید شهری، سلامت 
قرار  تهدید  مورد  شدت  به  را  انسان  روانی  و  جسمی 
داد و با حذف یا کاهش امکان حضور و فعالیت افراد 
در فضاهای باز، شهرهای ناموفقی شکل گرفتند كه نياز 
انسان به  قرارگرفتن در فضاهای اجتماعی خاطره انگیز، 

امن و آرامش‌بخش را بي‌پاسخ مي‌گذارند.

شهرها با قابلیت پیاده‌روی
از سال 1990 فعالیت‌هایی به منظور اصلاح محیط‌های 
شهری و مطلوب ساختن آنها برای فعالیت‌های روزانه‌ی 
انسان‌ها در بسیاری از شهرهای جهان آغاز شد و جنبش 
پیاده‌مداری به عنوان سیاست محدودکننده‌ی ترافیک و با 
هدف کاهش تأثیرات منفی محیطی و امنیتی وسایل نقلیه 
شکل گرفت و در بسياري از شهرها، طرح جامع پياده 
امروزه  شد.  اجرا  و  تهيه  پياده  فضاهاي  توسعه‌ی  براي 
پیاده‌روی در شهر، کی عامل کلیدی در  قابلیت  وجود 
این  می‌شود.  محسوب  موفق  شهری  محیط‌های  ایجاد 
براي حضور  را  قابليت، ‌ميزان سازگاري محيط شهري 
بردن  لذت  و  معاشرت  گردش،  زندگي، ‌خريد،  مردم،‌ 
براي شهرها  پياده موفق  بالا می‌برد. فضاهاي  از محيط 
و  سلامت  آنكه  بر  علاوه  چراكه  سودآورند؛  بسيار 
مي‌دهند، ‌غرور  ارتقاء  را  شهر  ساكنان  زندگي  يكفيت 
شهري به‌وجود می‌آورند،‌ تعاملات اجتماعي را پرورش 

می‌دهند و حيات اقتصادي را رونق مي‌بخشند.
زيست،  قابل  شهرهاي  نظير  مباحثي  دیگر،  طرف  از 
نهايتاً  پياده‌روي،  قابليت  با  شهرهايي  سالم،  شهرهاي 
ادبيات شهرسازي  اخير در  پايدار كه در دهه  شهرهاي 
مديران  و  دست‌اندركاران  شده‌اند،  مطرح  م��درن 
تردد  به  جديدي  نگاه  تا  است  داشته  آن  بر  را  شهري 
شهري  فضاهاي  طراحي  در  پياده‌محوري  اولويت  با 
و  واكنش  عنوان  به  همچنین   .)1385 کنند)معيني،  پیدا 
چاره‌جويي در برابر اين وضع، در طول دهه‌های اخیر، 
گرايش‌ها و ديدگاه‌هاي جديدي در عرصه‌ی شهرسازي 
جهان مطرح شده است كه از آن به عنوان جنبش پياده 
و  پيدايش  جنبش،  اين  حاصل  مي‌شود.  ياد  گستري 
رواج رشته جديد برنامه‌ريزي و طراحي پياده‌روها است 
و  برنامه‌ريزي  از  مستقلي  شاخه‌ی  عنوان  به  امروزه  كه 
از  حاضر  حال  در  مي‌آيد.  حساب  به  شهري  طراحي 
امن  محیطی  ایجاد  پیاده‌روها،  مقوله‌ی  به  توجه  دلایل 
برای عابران است که به‌طور میانگین، روزانه بیش از 12 

نفر از آنان در سطح کشور کشته می‌شوند.

محیط‌های پیاده محور
پی‌ریزی  که  هستند  کارآمدی  تعاریف  زیر،  تعاریف 

این مقاله بر پایه‌ی آنها، راهگشا به نظر می‌رسد. 
شده  اشغال  فضا‌های  به  پیاده‌روی،  محیط‌های   -1
روش‌های  که  جایی  می‌شود؛  گفته  پیاده  عابران  توسط 
ممکن  تردد خودروها هم  از جمله  نقل  و  دیگر حمل 
با حرکت عابران  اولویت  به‌کار گرفته شود، ولی  است 

پیاده در این محیط‌ها است.
2- امکان ایجاد مکان‌هایی که بازخوردهای اجتماعی، 

اقتصادی، فرهنگی و محیطی دارند.
3- پیاده‌راه، بستر تاریخی اتفاقات و تعاملات اجتماعی 

امروز شهر است)براتی،1390،54(.
4- پياده‌روها، معابري با بالاترين حد نقش اجتماعي 
هستند كه آمد و شد خودروها از آنها حذف شده است. 
به عبارت دیگر، در اين مسيرها آمد و شد غيرموتوري 

اولويت مطلق است)محمودی،1388(. 
که  هستند  شهری  فضاهای  از  بخشی  پیاده‌روها،   -5
گذران  پیاده‌روی،  تفریح،  انسان‌ها،  بین  مراوده  امکان 
و  دیدار  تظاهرات،  و  تجمع  خرید،  فراغت،  اوقات 
نشستن، دسترسی و تردد، تبلیغات، اطلاع‌رسانی و غیره 
را برای همگان فراهم می‌آورند)رسولی و رحیم دخت 

خرم،1388(.
جمعی  فضاهای  نمودهای  از  کیی  پیاده‌روها،   -6
باید  خود  حیات  ادامه‌ی  برای  که  هستند  شهرها  در 
پذیرای حضور مردم باشند و همچنین می‌توانند محملی 
و  باشند)رفعت  اجتماعی  تعاملات  برقراری  برای 

الهی،1390،78(. 
7- پیاده‌روی، کی فرآیند دینامیک است که پیش‌نیازها، 

واسطه‌ها و عوامل میان فرآیندی دارد.

پیشینه‌ی تاریخی پیاده‌محوری در فضاهای شهری
1-نظريه‌ی شهر صنعتي توني گارنیه كه در ابتداي قرن 
بيستم ارائه شد، جزء اولين طرح‌ها پس از انقلاب صنعتي 
پيشنهاد  براساس  می‌کرد.  توجه  پياده  عابران  به  كه  بود 
باید  زمين‌هاي بخش مسكوني  از  نيمي  گارنیه، حداقل 
به فضاي سبز اختصاص داده شوند و شبكه‌ي پياده‌روها 
باید از داخل اين فضاي سبز عبور ك‌ند و در تمامي سطح 
شهر پخش شود. همچنين او به حفاظت آب و هوايي 

پياده‌روها تأيكد داشت. 
در  كه  است  صاحب‌نظري  ديگر  رگن،  2-اسپراي 
اواسط دهه‌ی 1960 بر نقش حركت پياده در فضاهاي 
شهري تأيكد کرد. او از پياده‌روي به عنوان معيار مقياس 
مناسب در طراحي شهري و ايجادكننده‌ی بيشترين سطح 
تماس با يك مكان كه براي هرگونه قرارگاه انساني بسيار 

ضروري است، نام مي‌برد. 
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هالپرين  لارنس   ،1970 دهه‌ی  نظريه‌پرداز  3-ديگر 
است كه دغدغه اصلي او تنظيم انواع حركت‌ها در شهر 
است. هالپرين به ضرورت حذف خودرو و جايگزيني 
و گسترش سامانه حمل و نقل همگاني تندرو و راحت 
مختلف  ارتفاعي  ترازهاي  از  استفاده  بر  و  است  معتقد 
برای متمايز كردن سرعت‌هاي متفاوت، يكفيت  حركت 
پياده و تأثير كف‌سازي بر آن تأيكد مي‌نمايد. او همچنين 
سطح،  در  ارتفاع  تغيير  از  شهر،  سوم  بعد  به  اشاره  با 
پياده‌روي  تجربه‌ی  به  بخشي  يكفيت  عامل  عنوان   به 

نام مي‌برد. 
4-ادموند بيكن، صاحب‌نظر برجسته‌ی مسائل شهري 
به  شهرها«،  »طراحي  نام  به  او  مشهور  اثر  كه  است 
بازشناخت ساختار شهرها و نظام‌هاي حركتي می‌پردازد 

)پاکزاد،1386،406(. 

سلسله مراتب )پایگان(نیازها و پیاده‌محوری
مقدار  شدن  کم  با  که  زندگی  مسائل  کیفیت  کثرت 
مراتب  از  را  بسیاری  محققان  بود،  همراه  پیاده‌روی 
مختلف، بر آن داشته است تا عواملی را که مربوط به این 
تغییر رفتاری است، پیدا کنند. مطالعات نشان داده‌اند که 
عوامل متعددی بر سطح فعالیت‌های فیزکیی، از جمله 
عوامل  این  از  برخی  البته  و  می‌گذارند  تأثیر  پیاده‌روی 
از  آلفونزو،  دارند.  دیگر  به عوامل  نسبت  بیشتری  تأثیر 
جمله  عوامل مؤثری را که در طراحی پیاده‌روها باید به 

آنها توجه کرد، شامل موارد زیر می‌داند:
1-عوامل فیزکیی- کالبد

2-عوامل فرهنگی- اجتماعی
3-عوامل جغرافیایی- اقلیمی

4-عوامل روانشناسی
5-عوامل جامعه‌شناسی- آماری- جمعیتی

6-عوامل زیستی

وضعیت فضایی کالبدی و پیاده‌گرایی
بيل هيليير، صاحب‌نظر متأخری است كه بر ارتباط ميان 
وضعيت فضايي و حركت و تحليل شبكه‌هاي عمومي 
مناسب‌تر  طراحي  در  كاربردي  نتايج  به  مي‌تواند  كه 
فضاي شهري بينجامد، توجه بسيار نشان داده است. از 
نظر او حضور مردم، احساس امنیت در فضاي عمومي را 
افزايش می‌دهد. همچنین او رابطه‌ی ميان حركت عمدتاً 
ميان  ارتباط  همچنين  و  شهري  فضاي  وضعيت  پياده، 
می‌کند؛  آشكار  را  زمين  كاربري‌هاي  و  پياده  تراكم‌هاي 

لذا می‌توان به نکات زیر اشاره کرد:
1-ايكل. اي. آرث، هنرمند، طراح منظر-خانه-شهري، 
جديدترين  از  يكي  معاصر،  نويسنده‌ی  و  آينده‌نگر 
اندیشه‌های مرتبط با حركت پياده در فضاهای شهري را 
پيشنهاد داده است. نظريه او موسوم به »نوپياده‌گرايي« كه 
در سال 1999 بیان شد، يك دگرگوني آرمان‌گرايانه‌تر از 
نوشهرسازي در نظام موجود برنامه‌ريزي شهري است. 

با نوشهرسازي را  2-»نوپياده‌گرايي« مشكلات همراه 
معرفي می‌کند و كوششي در جهت حل مسائل گوناگون 
و  زيباشناختي  اقتصادي،  انرژي،  بهداشتي،  اجتماعي، 
اتومبيل  نقش  كاهش  بر  ويژه  تمركز  با  زيست‌محيطي 
پياده‌گرايي  نو  از  كه  يا شهرك جديد  محله  است. يك 
مي‌شود.  ناميده  پياده  دهكده  يك  ميك‌ند،  استفاده 
از  عاري  تقريباً  طيفي  در  مي‌توانند  پياده  دهكده‌هاي 
محل  و  خانه  هر  پشت  از  دسترسي  امكان  تا  اتومبيل، 
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كار به اتومبیل، متغير باشند، اما مسيرهاي عبوري پياده‌ها 
هميشه در جلو هستند. با حذف خيابان سواره جلويي و 
جايگزيني آن با يك مسير عبوري درختكاري شده خطي 
پياده، در واقع بر سفرهاي جايگزين، همچون پياده‌روي 

و دوچرخه سواري تأيكد شده است. 
به  را  »نوپياده‌گرايي«  آرث   ،2005 سال  3-در 
پيشنهاد  نئواورلئان  بازسازي  راه‌حل  از  بخشي  عنوان 
برنامه‌ریز  و  معمار  گیل،  جان  داد)کاشانی‌جو،1388(. 
مابین  »حیات  جمله  از  خود  آثار  در  دانمارکی،  شهری 
زندگی  عمومی،  »فضاهای  و  ساختمان«  توده‌های 
عمومی و فضاهای شهری جدید«، برای ایجاد محیطی 
قابل تحمل در قرن 21، استفاده از مصالح قابل تحمل، 
را  عمومی  نقل  و  حمل  و  دوچرخه‌سواری  پیاده‌روی، 
تنها راه چاره برای تجدید حیات بافت‌های کهن شهرها 
پایتخت  کپنهاگ‌سازی)کپنهاگ  مفهوم  از  و  می‌برد  نام 
کشور دانمارک، طولانی‌ترین محور خرید پیاده را به نام 
به‌عنوان کی  از ماشین که  اروپا و عاری  استروگت در 
جاذبه‌ی توریستی در شهر مطرح است، دارد.( نام می‌برد 
پیاده‌محوری  و  دوچرخه‌سواری  فرهنگ  طریق  از  که 

حاصل شده است)حبیبی و دیگران،1390،58(. 

ويژگي‌هاي محيطي فضاهاي پياده
قابليت پياده‌پذيري، ‌ميزان سازگاري محيط شهري براي 
حضور مردم،‌ زندگي، ‌خريد، گردش، معاشرت و لذت 
بردن از محيط تعریف می‌شود. يك زندگي فعال فقط با 
سياست‌ها  اعمال  و  پياده  محيط‌هاي  و ساختن  طراحي 
بلكه  نمي‌آيد.  به‌وجود  شهري  طراحي  راهكارهاي  و 
مردم،‌  روزانه‌ی  عادت‌هاي  به  فيزيكي  فعاليت  افزودن 
نيازمند روش و برنامه‌اي جامع‌تر است كه در درازمدت، 
پيوند  ما  روزانه‌ی  زندگي  به  را  سالم  زندگي  الگوهاي 
دهد. آنچه باعث مي‌شود مردم به ‌راحتي بتوانند در اين 
و  رفتارها  به  دقيق  توجه  کنند،‌  مرور  و  عبور  محيط‌ها 
نيازهاي انسان در اين محيط‌هاست. عوامل بسیاري روي 
يكفيت محيط پياده تأثير مي‌گذارند. اصول زير، قواعدي 
پياده،  محيط‌هاي  طراحي  در  آن  بهك‌ار‌گيري  كه  است 

ميزان موفقيت اين فضاها را افزايش مي‌دهد. 
پياده‌روها،  باشند:  ايمن  بايد  پياده  الف-محيط‌هاي 
مسيرها و تقاطع‌ها بايد ايمن و بي‌خطر طراحي و ساخته 
شوند و بايد سعي شود عواملي چون سرو صدا، ترافيك 
براي  را  مزاحمت  كمترين  بناها  پيش‌آمدگي  و  سواره 
جزئيات  و  مصالح  همچنين  و  آورند  به‌وجود  عابران 
اجرايي مسير به گونه‌اي باشند كه آرامش بصري و ايمني 

لازم را در تمامي طول سال تأمين کنند.
باشد:  استفاده  قابل  همه  براي  بايد  پياده  ب-شبكه 
ميادين،  تقاطع‌ها،  پياده‌رو‌ها،  خيابان‌ها،  پياده،  مسيرهاي 
بايد  شهري  عناصر  اجزاء ‌و  تمامی  و  نشانه‌ها  تابلوها، 

به‌گونه‌اي باشند كه نيازهاي حركتي همه‌ی مردم را با هر 
سن و سطح توانايي جواب دهند.

و  شهري  مقصدهاي  تمام  به  بايد  پياده  ج-شبكه 
بايد  پياده  شبكه  باشد:  متصل  پيرامون  محدوده‌ی 
سمت  به  مردم  ق��دم‌زدن  براي  را  مناسب  مسيرهاي 
مقصدهاي مختلف فراهم کنند. اين مقاصد شهري شامل 
خانه، مدرسه، مناطق خريد، محل كار، پارك،‌ فضاهاي 
عمومي، بخش‌هاي خدماتي، فضاهاي ورزشي و تفريحي 

و شبكه حمل و نقل عمومي هستند.
مردم  باشد:  درك  قابل  و  خوانا  بايد  پياده  د-محيط 
آن  به سمت  و  کنند  پيدا  را  مسير خود  راحتي  به  بايد 
هدايت شوند و محيط نیز باید به‌گونه‌اي طراحي شود كه 
حس اشراف بر آن براي عابر پياده به‌وجود آيد. اين کار 
باعث مي‌شود  نظم مي‌بخشد و  را  پياده  حركت عابران 

يك تجربه‌ی مثبت و موفق از محيط داشته باشند.
يك  باشد:  زيبا  و  جذاب  متنوع،  بايد  پياده  ه-محيط 
احساسي  و  ظاهري  ويژگي‌هاي  بايد  خوب  طراحي 
فضاهاي  بايد  پياده  محيط  ارتقاء ‌دهد.  را  پياده  محيط 
متعدد و متنوعي را در درون خود داشته باشد كه امكان 
فعاليت‌هاي متفاوت را براي شهروندان به‌وجود مي‌آورد 

و همين کار به جذابيت محيط مي‌افزايد.
و-محيط‌هاي پياده بايد امكان فعاليت‌هاي متنوعي را 
نيازهاي  تمامی  محيط‌ها  اين  طراحي  در  نمايند:  فراهم 
عبور  ق��دم‌زدن،  سريع،  راه‌رفتن  نظير  پياده  عابران 
غذا خوردن،  نشستن،‌  فروشگاه‌ها،  از  بازديد  دوچرخه، 
و  سرگرمي  ورزش،  كودكان،‌  بازي  ملاقات،  قرارهاي 
امكان  بايد  پياده  محيط  گيرد.  قرار  توجه  مورد  بايد   ...
خياباني،‌  رستوران‌هاي  و  كافه‌ها  نظير  فعاليت‌هايي 
غرفه‌هاي فروش، ‌نمايش و اجراهاي خياباني و همچنين 
نيز  را  تبليغات  و  دستفروشي  نظير  تجاري  فعاليت‌هاي 

فراهم کند. 
توجيه  بايد  پياده  محيط‌هاي  ارتقای  و  ز-ايجاد 
اقتصادي داشته باشد: ارتقای ‌محيط پياده بايد به گونه‌اي 
و  محيط  بازسازي  براي  كه  هزينه‌اي  برابر  در  كه  باشد 
نگهداري از آن مي‌شود، بيشترين سود اقتصادي حاصل 
شود. اين توسعه و ارتقاء ‌بايد ‌تقويتك‌ننده، متناسب و 
مرتبط با نوسازي و ارتقای ‌اماكن خصوصي مجاور اين 
 محيط‌ها باشد. همچنين روش‌هاي حمل و نقل گران بايد 

كاهش يابند. 
افزايش  را  اجتماعي  امنيت  بايد  پياده  ح-محيط‌هاي 
دهند: محيط‌هاي پياده بايد احساس امنيت براي عابران 
با الگوي  به‌وجود آورند. يك فضاي شهري موفق بايد 
تمام ساعات روز  داشته و در  انسان هماهنگي  رفتاري 
و هر روز هفته، امن و قابل استفاده باشد. ايجاد امكان 
ايجاد  به  خيابان‌ها  در  مردم  براي  متفاوت  فعاليت‌هاي 
معمولاًً  خلوت  خيابان‌هاي  مي‌کند.  كمك  امنيت  حس 
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در  درحاليك‌ه  مي‌‌آورند؛  وجود  به  مشكوك  حسي 
خيابان‌هاي كمي شلوغ، هميشه اين احساس وجود دارد 
ميزان  نتيجه،  در  و  است  جمع  نظاره‌ی  مورد  فضا  كه 

جرم‌خيزي فضا پايين مي‌آيد.
ط-محيط پياده بايد پويا باشد: يك محيط پويا، محيطي 
سرزنده، ‌پرانرژي و سرشار از هيجان است. امكان انجام 
نمايشگاه،‌  برپايي  نظير  محيط  در  متنوع  فعاليت‌هاي 
جشن‌هاي خياباني، گسترش فعاليت مغازه‌ها در پياده‌رو 
يا هنرنمایی گروه‌هاي هنري نظير گروه‌هاي موسيقي و 
نقاشي بر پويايي محيط تأثير مي‌گذارد. چنانچه كاربري 
بيشتري  جمعيت  باشد،‌  متفاوت  و  متنوع  ساختمان‌ها 
و  عبور  محيط  در  شب  و  روز  مختلف  زمان‌هاي  در 
فعاليت  از  بالاتري  سطح  نتيجه،  در  که  مي‌کنند  مرور 
فعال  نماي  وجود  همچنين  مي‌آيد.  به‌وجود  پويايي  و 
تأثير  بر سرزندگي محيط   در طبقه همكف ساختمان‌ها 

مثبت مي‌گذارد.

نتیجه‌گیری
می‌توان شهرهای  در شهر  پیاده‌روی  قابلیت  ایجاد  با 
فضاهایی  روکیرد،  این  آورد.  وجود  به  را  سرزنده‌تری 
سالم، پایدار، پویا و سرزنده را به وجود می‌آورد، پیاده 
زندگی  کیفیت  و  سلامت  می‌دهد،  قرار  اولویت  در  را 
شهروندان را ارتقاء می‌دهد و امنیت عمومی محیط‌های 
و  حضور  امکان  شهرها  این  در  می‌برد.  بالا  را  شهری 
از  فعالیت روزانه در محیط جامعه، فرصت لذت بردن 
فراهم  محیطی  اطلاعات  کسب  و  شهری  باز  فضاهای 
می‌شود و مردم اجازه میی‌ابند که بدون نیاز به اتومبیل، 
در شهر رفت و آمد کنند و به مکان‌های مورد نظرشان 
بروند. فضاهای پیاده، بسته به نیاز مردم و نوع و ویژگی 
متفاوت  الگوی  چهار  در  شهری  فضاهای  و  خیابان‌ها 
قلمرو   .2 زنده  خیابان‌های   .1 بگیرند:  شکل  می‌توانند 
پیاده 3. محدوده‌های مشترک 4. ساماندهی خیابان اصلی 

برای پیاده.  

محيط‌ها،  نوع  این  ساختن  و  طراحي  با  فقط  اگرچه 
باعث  آنچه  نمی‌آید،  وجود  به  شهری  فعال  زندگی 
مي‌شود مردم بتوانند به ‌راحتي در اين محيط‌ها عبور و 
مرور کنند و در آن فعال باشند،‌ توجه دقيق به رفتارها 
و نيازهاي انسان در اين محيط‌هاست. 9ویژگی کلیدی 
عبارتند  که  می‌گذارند  تأثیر  پیاده  محیط‌های  کیفیت  بر 
جذابیت،  خوانایی،  اتصال،  دسترسی‌پذیری،  ایمنی،  از 

فعالیت‌پذیری، اقتصادی بودن، امنیت‌مداری و پویایی. 
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مقدمه 
پیاده‌روی و دوچرخه‌سواري شیوه‌ای از حمل و نقل 

)NMT( غیرموتوری
پايدار  روش‌ه��اي  دوچرخه‌سواري  و  پياده‌روي 
كوتاه،  چه  سفرها،  همه‌ی  می‌روند.  به‌شمار  حمل‌ونقل 
متعدد،  دلايل  به  آمیخته‌اند.  پياده‌روي  با  طولاني  چه 
پياده‌روي و دوچرخه‌سواري روش‌های آرمان‌گرایانه‌ای 
زيرا  می‌آیند؛  حساب  به  شهري  درون  سفرهاي  براي 
انرژي  و  نمی‌کنند  ايجاد  يا صدا  هوا  آلودگي  هيچ‌گونه 
مورد نياز سفر مستقيماً توسط فرد تأمين مي‌شود. به‌علاوه 
اينكه اين روش كاملًا اقتصادي است و هزينه‌اي كمتر از 
حمل‌ونقل عمومي بردارد. در بسیاری از تردد‌های شهری 
حرکت  مطلوب،  و  مناسب  فضای  وجود  صورت  در 
مقابل حرکت سواره است  در  پیاده، جایگزین مطلوبی 
که خود می‌تواند به کاهش گره‌های ترافیکی شهر کمک 
کند]2[. در عصر حاضر و با طرح مفهوم توسعه‌ی پایدار، 
پیاده‌راه‌ها و تسهیلات  ایجاد  پیاده و  تشویق به حرکت 
مرتبط با آن بیشتر مورد توجه قرار گرفته و در بسیاری 
از کشورها، پیاده‌روی و دوچرخه سواري به عنوان کیی 
جدی  شکلی  به  و  مطرح  پایداری  مهم  مؤلفه‌های  از 
معمول،  ارزيابي‌هاي  است]1[.  گرفته  قرار  توجه  مورد 
اتومبيل  از  استفاده  به  نسبت  را  غيرموتوري  حمل‌ونقل 

شخصي در اولويت قرار مي‌دهند. اين نوع از حمل‌ونقل 
به سختي مي‌توان  متأسفانه  ولي  دارد،  بي‌شماري  منافع 
آنها را محاسبه کرد؛ در نتيجه، مورد غفلت و كم‌توجهي 
در  غيرموتوري  سفرهاي  تعداد  تعيين  گرفته‌اند.  قرار 
يك منطقه مشكل است؛ چون اغلب در مطالعات سفر 
مطالعات  برخي  نمي‌شوند.  ثبت  ترافيكي  شمارش  و 
همه‌ی اشكال غيرموتوري سفر را در نظر نمي‌گيرند و 
يا  پياده  به‌حساب آورند، سفرهاي  اگر هم در شمارش 
با دوچرخه، اغلب كمتر محاسبه مي‌شوند؛ چون شامل 
بسياري سفرهاي كوتاه، غيرشغلي و تفريحي هستند كه 

بايد در برنامه‌ريزي‌ها لحاظ شوند.

حمل و نقل شهري پايدار 
روان  حركت  واقع  در  پايدار  شهري  نقل  و  حمل 
وسايل نقليه، مردم و كالاهاست كه مستلزم آسايش مردم 
و پايداري محيط با مطلوب‌ترين هزينه و تلاش است. 
يك شهر مدرن بايد يك سامانه حمل و نقل كارآمد و 
گسترده براي ايجاد ارتباطات، دسترسي و ارتباط مابين 

مناطق مختلف داشته باشد.
شهري  نقل  و  جهاني)1996(حمل  بانك  گزارش  در 

پايدار و اركان آن به شرح زیر عنوان شده است:
1-ركن اقتصادي و مالي: شامل مناسب بودن ساختار 

 1)NMT(حمل و نقل غیرموتوری
و توسعه‌ي پایدار شهری 

 محمد جواد فيضي، كارشناس ارشد جغرافيا و برنامه‌ريزي شهري، دانشگاه آزاد شهرری                                                                                                  
 آزيتا رجبي، استاديار و‌ عضو هیأت علمی دانشگاه آزاد اسلامی، واحد تهران مرکز
 یاسمن حسینی، کارشناس ارشد معماری دانشگاه آزاد اسلامي، واحد علوم و تحقيقات البرز
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سازماني، اقدامات و سرمايه‌گذاري براي زيرساخت‌هاي 
حمل و نقل

بررسي  شامل  زیست‌بوم:  و  زيست‌محيطي  2-ركن 
انتخاب  و  نقل  و  حمل  براي  سرمايه‌گذاري  چگونگي 
كاهش  روي  كه  است  نقل  و  حمل  مختلف  اشكال 

مصرف انرژي و انتشار آلاينده‌ها اثر مي‌گذارد.
3-ركن اجتماعي: كه بر كافي بودن دسترسي به خدمات 

حمل و نقل براي همه‌ی اقشار جامعه تأيكد دارد.
و  ناپايدار حمل  سامانه‌هاي  كه  شهرهايي  در  امروزه 
نقل در حال شكل‌گيري‌اند، توسعه‌ی حمل و نقل اغلب 
به غلط به فعاليت‌هايي نظير ساخت‌وساز پل‌ها، عريض 
کردن جاده‌ها و ايجاد سامانه‌هاي حمل و نقل سريع گفته 
اين  همه‌ی  شامل  پايدار،  نقل  و  اگرچه حمل  مي‌شود. 
فنون است، ولي فقط زماني سامانه‌ی حمل و نقل پايدار 
جنبه‌هاي  تمامي  همه‌جانبه،  به‌طور  كه  مي‌شود  تلقي 
اجتماعي، اقتصادي و زيست‌محيطي را مورد توجه قرار 
دهد. حداقل نياز به سفر، تناسب با نيازهاي تمامی اقشار 

جامعه، استفاده از روش‌هاي حمل و نقل با كمترين آثار 
و  مالي  منابع  از  استفاده  حداقل  و  زيست‌محيطي  سوء 
انساني به عنوان جنبه‌هاي متفاوت يك سامانه‌ی حمل و 

نقل شهري پايدار مطرح شده‌اند‌‍‍‌‌]3[.
وسايل  جاي  )به  مردم  جابه‌جايي  روي  سامانه  اين 
ترافيك  آلودگي هوا و  متمركز مي‌شود كه عملًا  نقليه( 
فزآينده را کاهش می‌دهد. پايداري با تغيير در رفتارهاي 
منفي  آثار  از  مردم  كه  زماني  مي‌آيد.  به‌دست  مردم 
نحوه‌ی جابه‌جايي خود مطلع شوند، داوطلبانه به كاهش 
 مصرف منابع طبيعي و آثار مخرب حمل و نقل كمك

 خواهند نمود‍]7[.

آماده‌سازی فرم شهر برای گزینه‌های غیرموتوری 
فردی  امنیت  و  ایمنی  موجب  خیابان:   روشنایی 

خواهد شد. 
کاربری بدنه: اختلاط بالاتر، منجر به تشویق فعالیت‌ها 

و تشویق بیشتر به گزینه‌های غیرموتوری می‌شود. 

نمودار1: راهبردهاي دستيابي به حمل و نقل پايدار شهري ]‌‌‍‌11[.
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تسهیلات حمایتی در مکان‌های عمومی و خصوصی: 
توقفگاه‌ها، علائم، تابلوها و … 

درختان خیابانی: درختان، پياده و دوچرخه‌سواران را 
از گزند آفتاب، باران و باد مصون می‌دارند. 

از  منفک  ک��ام�اًلً  منظوره:  چند  پیاده‌روهای 
و  عابران  همزمان  استفاده‌ی  برای  و  هستند  سواره‌رو 
شوند)مناسب  گرفته  نظر  در  می‌توانند  دوچرخه‌سواران 

برای حومه‌های شهری(.
استفاده  در  موانع  برداشتن  دولتی:  برنامه‌ریزی‌های 
آرام‌سازی  مثال،  طور  به  غیرموتوری؛  گزینه‌های  از 

ترافیک]14[.

بررسی وضع موجود )نمونه‌ی موردي( 
منطقه‌ی2  فلکه‌ی دوم صادقیه،  مطالعاتی:  نام محور 

شهرداری تهران، ناحیه‌ی2، محله‌ی22  
مساحت: 1452288 نفر)در سال 1385( 

جمعیت تقریبی: 24990 نفر
تراکم ناخالص جمعیتی:172

شبکه‌ی معابر محور مطالعاتی 
اشرفی  بزرگراه  به  شمال  از  صادقیه  دوم  فلکه‌ی 
از  جناح،  محمدعلی  بزرگراه  به  جنوب  از  اصفهانی، 
شرق به خیابان ستارخان و از غرب به بزرگراه آیت‌اله 
کاشانی محدود می‌شود. وجود محورهای شهری مؤثر 
در منطقه موجب دسترسی سهل به شبکه‌ی شریان‌های 
شمالی-جنوبی و شرقی-غربی و برقراری ارتباط آسان با 
سایر مناطق شده است. از سویی به دلیل گذر مسیر‌های 
بزرگراهی از منطقه با افزایش ترافیک عبوری در منطقه 
خط   عمومی،  نقل  و  حمل  پایانه‌های  وجود  مواجهیم. 
BRT، عبور خطوط مترو و استقرار ایستگاه‌های اصلی 
آن در منطقه بر سهولت دسترسی و حمل و نقل عمومی 

می‌افزاید. 
این محور از نظر سلسله مراتب شبکه، 3 راه شریانی 
جناح،  محمدعلی  بزرگراه  شامل  که  است   1 درجه‌ی 
ام��ام)ره(  یادگار  بزرگراه  و  آل‌احمد  جلال  بزرگراه 
می‌باشد. راه شریانی درجه‌ی 2 این محور همان خیابان 
می‌شود  ختم  صادقیه  میدان  به  که  است  ستارخان 
اهمیت  از  ولی  دارد،  کمی  بسیار  عرض  اینکه  با  و 

نمودار2: ابعاد کلیدی پنجگانه در طراحی شهری پایدار و جزئیات آن ]2[.
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دسترسی بسیار بالایی برخوردار است. همچنین خیابان 
جمع‌کننده و پخش‌کننده‌ی این محور شامل خیابان‌های 
ترتیب  به  که  می‌باشد  جنوبی  خسرو  و  شمالی  خسرو 
و  متصل‌اند  شهید گلاب  و  آب  سازمان  خیابان‌های  به 
سایر معابر و راه‌های دسترسی سواره ، راه‌های دسترسی 

محلی به شمار می‌روند.

گذرگاه عرضی پیاده در محور مطالعاتي 
راه‌ها،  عرض  از  پیاده‌ها  عبور  نامطلوب  وضعیت 
همه‌ی  ترافیکی  مسئله‌ی  حساس‌ترین  و  اصلی‌ترین 
اولین  تردید،  بدون  است.  بزرگ  و  کوچک  شهرهای 
خود  ترافیک  وضعیت  بهبود  در  باید  شهرها  که  قدمی 
بردارند، اصلاح وضعیت عبور پیاده از عرض راه‌هاست 
که با طراحی و استفاده از چهار ابزار مؤثر زیر می‌توان 

ایمنی تردد پیاده از عرض سواره را بهبود بخشید: 
1-کاهش سرعت ترافیک و عرض عبور پیاده‌ها 

2-بهبود دید متقابل پیاده و سواره و تنظیم عبور پیاده 
و سواره

نظرسنجی 
میدانی  برداشت‌های  و  مطالعات  تکمیل  جهت  در 
مشارکت  و  بهره‌گیري  منظور  به  و  گرفته  صورت 
شهروندان در تصمیم‌سازی‌ها، پرسشنامه‌ای)با استفاده از 

نظرات10% جامعه‌ی آماری اصناف، شاغلان و عابران 
پیاده‌محور مطالعاتی( در نظر گرفته شد. 

 

نكاتي براي يادآوري مسئولان:
1-از دادن حق تقدم مداوم به وسایط نقلیه‌ی موتوری 
که به تخریب محیط خواهد انجامید، پرهیز نمايید و از 
دید عابران پیاده، دوچرخه‌سواران، سالمندان، کودکان و 

کم‌توانان بنگرید؛ نه فقط از دید رانندگان.
ارائه‌ی  نیازمند  مناسب،  نقل  و  حمل  شبکه  2-کی 

گزینه‌ها، پیشنهادها و مشورت‌های فراوان است.
غیرقابل‌گذر،  ساختمان‌های  با  را  پیاده  عابران  3-راه 

دیوارها، حصارها و دیگر موانع سد نکنید.
4-برای استفاده از کیفیت زیست‌محیطی هر خیابان، تا 
حدی که ممکن است از تراکم وسایط نقلیه بکاهید ]6[.

 SWOT تجزیه و تحلیل با استفاده از مدل
سال‌هاست حضور وسایل نقلیه‌ی موتوری در محور 
و  سلامت  تهدیدکننده‌ی  عامل  صادقیه،  دوم  فلکه‌ی 
امنیت عابران پیاده، به‌ویژه سالمندان، کودکان و معلولان 
اطلاعات  و  پرسشنامه  نتایج  به  توجه  با  و  است  بوده 
به‌دست آمده از بررسی‌های میدانی، تجاوز وسایل نقلیه، 
پیاده،  عابر  مختص  معابر  به  موتورسیکلت‌ها  خصوصاً 
موجب عدم کارآیی مناسب این‌گونه معابر در طول این 
آشفتگی  بر  حدودی  تا  بصری  لحاظ  از  و  شده  محور 
همچنین  می‌گذارد؛  منفی  تأثیر  محله  کالبدی  سیمای 
پیاده‌روهای  ناهموار  و  نامناسب  کم، کف‌سازی  عرض 
و  پیاده  ترافیک  ظرفیت  از  بیش  ازدحام  و  محور  این 
سواره در زمان‌های بحرانی، مانند خرید سال نو موجب 
موجود  موانع  از  رهایی  برای  پیاده  عابران  سیل  هجوم 
به حریم سواره خواهد  پیاده‌روها و کندی حرکت،  در 
بر  و  می‌کند  تهدید  را  پیاده  امنیت  شدت  به  که  شد 
ترافیک محدوده‌ی سواره مي‌افزاید. با وجود این، به نظر 
به  بی‌توجه  تسهیل حرکت سواره،  که روکیرد  می‌رسد 
حقوق عابران پیاده بر مدیران شهری و مسئولان ذیربط 
نیز غالب شده است؛ چرا که با وجود حجم عظیمی از 
پیاده و سواره و تداخل حرکتی  معضلات و مشکلات 
اساسی  راهکاری  هنوز  متأسفانه  اوقات،  اغلب  در  آنان 
برای ساماندهی این‌گونه فضاها اتخاذ نگردیده است؛ تا 
برای  از سال نو)حتی  آنجا که در روزهای خرید پیش 
ساعاتی(، از عبور وسایل نقلیه‌ی موتوری در مسیر بین 
فلکه‌ی اول تا دوم صادقیه، جلوگیری نشده است. البته 
راهکارهایی جهت تردد روان، ایمن و با آرامش پیاده و 
سواره در این محور وجود دارند که در ادامه به بررسی 
و  مطالعات  از  نتایج حاصل  و  پرداخته شده  آنها  کامل 
بررسي‌های میدانی محدوده را می‌توان در قالب جداول 

نمودار3 و4: نظرسنجی محسوس‌ترین مشکلات هنگام 
تردد پیاده و تمهیدات پیشنهادی مؤثر
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SWOT  به صورت بالا ارائه داد.
جهت  می‌شود،  ملاحظه   5 نمودار  در  که  همان‌طور 
تمایل نمودار به سمت موقعیت راهبردي محافظه‌کارانه 
آنها  توانمند‌سازی  و  فضاها  مرمت  شامل  که  است 
با  متناسب  راهکارهای  و  طرح‌ها  اجرای  و  انتخاب  با 
نمودار  این  طبق  می‌باشد.  مطالعه  مورد  محور  شرایط 
در راهبردي WO هدف این است که با بهره‌گیری از 
فرصت‌های موجود سعی شود، نقاط ضعف داخلی بهبود 
توانمند‌سازی  جهت  موجود  امکانات  تمام  از  و  یابند 
برای  زمینه  تا  شود  استفاده  موجود  وضعیت  بهبود  و 
 حرکت و پیاده‌روی روان، ایمن، همراه با لذت و آرامش 

فراهم آید.

نتیجه‌گیری 
اگرچه گسترش حرکت سواره و غلبه‌ی الگوی شهر 
را  ایران  شهرهای  در  پیاده‌گستری  ضرورت  ماشینی، 
کی  کارآیی  که  است  این  واقعیت  اما  میك‌ند،  پرُرنگ 
محور پیاده، تابع شرایط متفاوتی است که از انگاره‌های 
اجرایی کی شهر  الگوی  نباید  و  نمی‌کنند  تبعیت  ثابتی 
به منزله‌ی الگوی اجرایی برای شهرهای دیگر نیز تلقی 
شود. تجارب موفق جهانی نشان داده‌اند که برنامه‌ریزی 
که  بود  خواهد  موفق  زمانی  پیاده  فضاهای  طراحی  و 
فرهنگی،  اجتماعی،  شرایط  کالبدی،  عوامل  بر  علاوه 
نظر  در  مردم  رفتاری  و  روانی  الگوی  حتی  و  اقلیمی 
گرفته شود؛ بنابراین در برنامه‌ریزی و ساماندهی‌ها، لازم 
است روابط متقابل نظام حرکتی پیاده با دیگر عرصه‌های 

منظور  به  این‌رو  از  شوند.  تحلیل  و  شناسایی  حیات 
بهره‌گیری مناسب از این روکیرد در مراکز کهن شهری، 
شناخت اهمیت، جایگاه و عملکرد فضاهای پیاده لازم و 
ضروری است و برای ساماندهی آن باید با نگرشی جامع 
به اصولی همچون رعایت تمامی استانداردها و جوانب 
معابر  تجهیزات  و  زیرساخت‌ها  قبیل  از  پیاده‌روسازی، 
پیاده،  عابران  آسایش  و  امنیت  افزایش  جهت  در  پیاده 
فرهنگ‌سازی‌ها و فراهم کردن زمینه‌های تقویت روابط 
عمومی،  نقل  و  حمل  گسترش  اجتماعی،  تعاملات  و 
پیش‌بینی مسیر حرکت معلولان، مسیر دوچرخه و... در 

راستای توسعه‌ی پایدار شهری قدم برداشت.

پیشنهادها و راهکارها 
در نتیجه‌ی مطالعات صورت گرفته و به منظور افزایش 
و  گسترش  و  آمد  و  رفت  در  تسهیل  و  عابران  ایمنی 
جایگزینی حمل و نقل غیرموتوری در راستای توسعه‌ی 

پایدار شهری، نکات زیر پیشنهاد می‌شوند:
مابین  پیاده  روگذر  و  سواره  زیرگذر  ایجاد  1-طرح 
مسیر  ایجاد  با  خسرو  خیابان  تا  صادقیه  دوم  فلکه‌ی 
پیش‌بینی  و  دوچرخه   ایستگاه   5 )با طراحی  دوچرخه 

مسیر نابینایان و معلولان(
2-ممنوعیت موقت ورود سواره به محور مطالعاتی در 

ایام خاصی از سال )مانند شب عید نوروز(
3-ممنوعیت دائم ورود سواره و جایگزینی مسیرهای 
دسترسی فرعی و هدایت ترافیک سواره به آن )بارگیری 
و باراندازی مجتمع‌های تجاری فقط در ابتدای صبح یا 
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آخر شب آزاد باشد.(
4-بهبود و گسترش سیستم حمل و نقل عمومی وضع 

موجود
5-فرهنگ‌سازی و ترویج استفاده از دوچرخه به جای 

موتور در مسافت‌های کوتاه درون‌شهری 

زمان‌بندی اجرایی طرح
چشم‌انداز کوتاه مدت: در صورت عدم تأمین منابع 
بین  اصلی  مسیر  می‌شود  پیشنهاد  زمان،  کمبود  و  مالی 
فلکه‌ی دوم تا فلکه‌ی اول صادقیه، در زمان‌های خاص 
و شرایط بحرانی بر تردد وسایل نقلیه‌ی موتوری بسته 
شود و در این مدت، مسیرهای جایگزین فرعی، مانند 
خیابان سازمان آب در شمال و شهید گلاب در جنوب 

محور مطالعاتی استفاده شوند.
اجرا،  در  زمان‌بندی  نوع  این  میان‌مدت:  چشم‌انداز 
تعمیر  مانند  پیاده،  معابر  فعلی  وضعیت  ساماندهی  به 
اساسی یا تعویض کف‌سازی‌ها، تنظیم شدت روشنایی 
معابر  در  موجود  موانع  رفع  شب،  در  خصوصاً  نور  و 
مناسب  امنیت  تأمین  سواره،  ترافیک  آرام‌سازی  پیاده، 
پیاده‌ها و بهبود وضعیت سیمای کالبدی محدوده   برای 

اشاره دارد. 
لحاظ  از  که  صورتی  در  بلندمدت:  چشم‌انداز 
مناسب  شرایط  تمامی  مالی  منابع  تأمین  و  زمان‌بندی 
و  عمومی  نقل  و  حمل  شبکه‌ی  گسترش  به  باشد، 
محوریت  با  سواره  زیرگذر  و  پیاده  روگذر  احداث 
ترویج  و  فرهنگ‌سازی  و  غیرموتوری  تردد  در  تسهیل 
استفاده از دوچرخه به جای موتور در مسافت‌های کوتاه 

درون‌شهری پرداخته خواهد شد.

پی‌نوشت‌ها: 
1- None Motor Transportation

منابع:
 1- یزدچی، ش. »ساماندهی و طراحی حرکت عابر 
اینترنتی  نشریه  شهری«،  حیات  ارتقای  منظور  به  پیاده 

نوسازی، شماره 9، ص 1، مرداد 1389.
 2-کاشانی‌جو، خشایار. پیاده‌راه‌ها، انتشارات آذرخش، 

ص 34-41 ، 215، چاپ اول، 1389.
 3- يزدان‌پناهي، مليسا و يكميا ملكي. »بررسی جایگاه 
حمل و نقل در توسعه‌ی اقتصادي پایدار شهري«، ماهنامه 

صنعت حمل و نقل، شماره 268، آذر 1386. 
4- »آئین‌نامه طراحی راه‌های شهری«، وزارت مسکن 

و شهرسازی، مسیرهای پیاده، 1375.
5-بصیری، رضا. »برنامه‌ریزی و طراحی برای پیاده‌ها«، 

چاپ اول، 1388، انتشارات طحان، ص10.
انسان‌محور)بهبود  فرانسیس.»شهرهای  6-تیبالدز، 
محیط عمومی در شهرهای بزرگ و کوچک(«، ترجمه 

تهران،  دانشگاه  انتشارات  دوم،  چاپ  جدلی(،  و  لقایی 
ص 55، 1387.

اطلاعات  »بررسی  احمدي.  م،  و  نژاد،ن  7-محرم 
آماري ترافیک تهران براساس شاخص‌هاي حمل و نقل 
پایدار شهري«، هفتمین همایش مهندسی حمل و نقل و 

ترافیک ایران، تهران،1385.
8-oldtrafficcontrol.tehran.ir
)پايگاه اطلاع‌رساني شرکت کنترل ترافیک تهران( 
9-en.wikipedia.org

)پايگاه‌اطلاع‌رساني ويكي‌پديا )انگليسي( 
10-virgin-vacations.com

 )پايگاه اطلاع‌رساني ویرجین( 
11-region2.tehran.ir

)پايگاه‌اطلاع‌رساني شهرداري منطقه 2 تهران( 
12-rpc.tehran.ir

)پايگاه‌اطلاع‌رساني‌مركز مطالعات و برنامه‌ريزي شهر تهران( 
13- citybike.ir

 )پايگاه اطلاع‌رساني دوچرخه– شهر( 
14-web.sharnameh.ir

)پايگاه‌اطلاع‌رساني شهرسازي شارنامه( 



سال چهاردهم/شماره30118

مقدمه 
بالايي  پياده‌محوري  قابليت  از  گذشته  در  شهرها 
برخوردار بودند و پياده‌روي به عنوان اصلي‌ترين الگوي 
دليل  به  زيستي،  كانون‌هاي  داخل  در  مردم  جابه‌جايي 
اقشار  تمامی  براي  آسان  بودن  دسترس  در  يا  كم‌هزينه 
توليد  و  اتومبيل  اختراع  با  اما  مي‌رفت،  به‌شمار  جامعه 
دچار  مردم  زندگي  نوع  و  آن، چهره شهرها  روزافزون 
تغييراتي شد. فضاهاي شهري كه تا قبل از آن براساس 
پياده  عابر  كند  حركت  به  توجه  با  و  انساني  مقياس 
با  و  خودروها  مقياس  با  پس  آن  از  مي‌شدند،  تعريف 
رفته  رفته  شدند.  طراحي  آنها  سريع  حركت  به  توجه 
وجود انسان به عنوان كاربر اصلي فضاهاي شهري، رو 
به فراموشي گذارده و نياز او به آرامش و ايمني در شهر 
شهرها،  در  مردم  نبود  ترتيب،  بدين  شد؛  گرفته  ناديده 
دست  از  موجب  معابر،  از  استفاده‌کنندگان  عنوان  به 
و  يكفيت، سرزندگي  افت  و  مدني شهرها  مفهوم  رفتن 
شده  تعيين  جمعيت  افزايش  طرفی  از  شد.  آنها  نشاط 

براي شهرهای جدید، نياز به شهرهاي بزرگ‌تر را ايجاد 
پياده‌روي  از  تغيير  موجب  مقياس،  تغيير  این  ميك‌رد. 
اتومبيل  و  نقل عمومي  و  به حمل  و دوچرخه سواري 

شخصي شد.
حمل  گونه‌های  مهم‌ترین  از  کیی  به‌عنوان  پیاده‌روی 
زیست  و  اقتصادی  اجتماعی،  متعدد  مزایای  نقل،  و 
پیاده  حرکت  به  تشویق  دیگر،  سویی  از  دارد.  محیطی 
مورد  پیش  دهه‌ی  چندین  از  مرتبط  تسهیلات  ایجاد  و 
توجه جوامع پیشرو قرار گرفته؛ درحالی‌که پیاده‌روی در 
کشور ما حتی به عنوان روشی از حمل و نقل ناشناخته 
مانده است. این بی‌توجهی در طراحی و برنامه‌ریزی‌ها، 
سواره  حرکت  فضای  به  پیاده  عابر  تعرض  موجب 
و  آشفتگی  موجب  و  تهدید  را  پیاده  امنیت  و  می‌شود 
برهم زدن نظم تردد در این‌گونه فضاهای متراکم شهری 
می‌گردد؛ درحالی‌که در بسیاری از ترددهای شهری در 
صورت وجود فضای مناسب و مطلوب، حرکت پیاده، 
جایگزین مطلوبی در مقابل حرکت سواره است که خود 
می‌تواند به کاهش گره‌های ترافیکی شهر کمک کند. در 
عصر حاضر و با طرح مفهوم توسعه‌ی پایدار، تشویق به 
حرکت پیاده و ایجاد پیاده‌راه‌ها و تسهیلات مرتبط با آن 
بیشتر مورد توجه قرار گرفته و در بسیاری از کشورها، 
پیاده‌روی به عنوان کیی از مؤلفه‌های مهم پایداری مطرح 
و به شکلی جدی مورد توجه قرار گرفته است، تا جايی 
که طرح جامع پیاده‌روی در بسیاری از شهرها در دست 

تهیه قرار گرفت )کاشانی جو، 1389: 34(.
بالایی  پیاده‌مداری  قابلیت  از  گذشته  در  شهرها 
در  یا  کم‌هزینه  دلیل  به  پیاده‌روی  و  بودند  برخوردار 
جابه‌جایی  الگوی  اصلی‌ترین  عنوان  به  بودن  دسترس 
به  به شمار می‌رفت.  مردم در داخل کانون‌های زیستی 
دنبال انقلاب صنعتی و سلطه‌ی اتومبیل در شهرها سواره 
بر حقوق پیاده در شهر تعرض و مسئله عابرین پیاده به 
کثرت  واقع  در  شد.  سپرده  فراموشی  دست  به  تدریج 
پیاده‌روی  مقدار  شدن  کم  با  که  زندگی  مسائل  کیفیت 
از مراتب مختلف  را  بوده است، محققان زیادی  همراه 
تا عوامل کالبدی و محیطی را که موجب  بر آن داشته 
جابه‌جایی  سیستم  به  نسبت  پیاده‌روی  به  افراد  ترجیح 
با خودروهاست، پیدا کنند. همچنین براساس تحقیقات 
اخیر، سلامت بیش از هر چیز بر فعالیت‌های فیزکیی و 

لزوم بسترسازی شهرهای پیاده‌مدار 
مفهوم و ساختارشناسی

 آرتور امید آذری، کارشناس ارشد دانشکده‌ی هنرهای زیبا، دانشگاه تهران                            
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تغذیه، به‌عنوان مهم‌ترین عوامل مؤثر بر سلامت عمومی، 
فعالیت  پیاده‌روی،  که  می‌دهند  نشان  و  است  متمرکز 
فیزکیی ارزشمندی است که برای نیل به سلامت عمومی 

جامعه قابل سرمایه‌گذاری است )معینی، 1385: 5(. 

ساماندهی فضاهای پیاده 
پنج  به  پیاده  طراحی  و  برنامه‌ریزی  راهبردی  اهداف 

گروه زیر تقسیم می‌شوند: 
در  آمد  و  رفت  تحرک  ترافیک:  مدیریت  1-بهبود 
نقل  و  حمل  وسائط  از  استفاده  تشویق  شهری،  مراکز 
توسعه‌ی  آمد،  و  رفت  الگوی  در  دگرگونی  عمومی، 

پارکینگ‌های عمومی و ...
فضاهای  ساماندهی  شهر:  کالبدی  سیمای  2-بهبود 
حرکت پیاده، کیی از ابزارهای مؤثر جهت بهسازی سیما 

و منظر شهری محسوب می‌گردد.
آلودگی  منابع  کاهش  محیط‌زیست شهری:  3-بهبود 
و  سبز  فضاهای  توسعه  ایمنی،  افزایش  صدا،  و  هوا 
محله‌های  آرام‌س��ازی  ازدح��ام،  و  تراکم  کاهش   باز، 

مسکونی و...
4-بهبود وضع خرید و خدمات: ساماندهی پیاده‌راه‌ها 
کیی از عوامل مؤثر در رونق مراکز خرده‌فروشی سنتی و 
جدید و دسترسی آسان به خدمات جزئی، ولی ضروری 

محسوب می‌شود.
گسترش  فرهنگی:  و  اجتماعی  زندگی  5-تقویت 
و  تعاملات  روابط،  بردن  بالا  برای  زمینه‌ای  پیاده‌راه‌ها، 
به  شهری  فضاهای  در  اجتماعی  زندگی  کیفیت  سطح 

حساب می‌آید )مهدیزاده، 1379: 16(.

مؤلفه‌ها و شاخص‌های فضاهای پیاده‌مدار شهری 
1-عرض پیاده‌رو: کی پیاده‌رو برای تأمین 4 حوزه )لبه، 

مبلمان، عبور و جداره( باید دارای پهنای کافی باشد.
محله  کی  مطلوب:  کاربری‌های  به  2-دسترسی 
کاربری‌های  از  اختلاطی  دارای  باید  موفق  پیاده‌مدار 
دارای  نیز  و  هم  از  پیاده‌روی  قابل  فاصله‌ای  در  مکمل 

شبکه‌ای مناسب و در هم تنیده از گذرهای پیاده باشد.
جسمی:  ناتوانان  و  معلولان  مناسب  3-دسترسی 
اتخاذ تدابیر ویژه برای حق دسترسی کیسان معلولان در 

تردد آزاد و ایمن.
کوتاه  شیوه‌های  خیابان:  عرض  از  عبور  4-تسهیل 
نمودن فواصل در تقاطع‌ها، تأمین عبوری ایمن از عرض 
عابران  نزد  در  قوی  بصری  ارتباط  کی  ایجاد  و  معابر 
پیاده‌ای که قصد گذر از عرض کی خیابان را دارند باید 

مورد توجه قرار گیرد. 
5-فواصل پیاده معقول: مسافت پیاده‌ای که به راحتی 
بتوان آن را از مبدأ تا مقصد طی کرد، از 365 تا 610 متر 

یا معادل 5 تا 10 دقیقه پیاده‌روی است.

قبیل  از  پیاده  محیط  کی  زیرساخت‌های  6-مقیاس: 
علائم، محوطه آرایی، کفسازی و... باید علاقه بصری را 
در افراد پیاده ایجاد کرده و دارای تناسبات انسانی باشند.
7-امنیت: ایمنی پیاده تا حد زیادی تحت تأثیر شدت 

و کیفیت نور پردازی فضا قرار دارد. 
طراحی  اجتماعی:  هویت  و  بصری  8-جذابیت 
مناسب باید سه عنصر صمیمیت، هویت و زیبایی را در 

فضاهای باز همگانی ارتقاء دهد. 
9-اقلیم: محل و جهت‌گیری ساختمان‌ها، درختان و 
عناصر معماری قادرند از طریق ایجاد سایه و حفظ افراد 
بادهای فصلی، دعوت کنندگی حوزه‌های  باران‌ها و  از 

پیاده را افزایش دهند.
10-سر و صدا و کیفیت هوا: حریم بین معبر سواره 
سواره  نامطلوب  محیط  از  عابران  حفظ  به  پیاده،   و 

کمک می‌کند.
دقیق  طراحی  و  برنامه‌ریزی  مناسب:  11-پارکینگ 
بر  منفی آن  آثار  پارکینگ می‌تواند  به  تسهیلات مربوط 
دسترسی  حال  عین  در  و  رسانده  حداقل  به  را  عابران 

مناسب سواره را نیز تأمین کند )بصیری، 1388: 11(.

توسعه‌ي پایدار شهری و پیاده‌مداری
زبر  گزینه‌های  شهری،  پایدار  توسعه‌ي  راستای  در 

پیشنهاد می‌شود:
مابین  پیاده  روگذر  و  سواره  زیرگذر  ایجاد  1-طرح 
مسیر  ایجاد  با  خسرو  خیابان  تا  صادقیه  دوم  فلکه 
پیش‌بینی  و  دوچرخه   ایستگاه   5 )با طراحی  دوچرخه 

مسیر نابینایان و معلولان(.
2-ممنوعیت موقت ورود سواره به محور مطالعاتی در 

ایام خاصی از سال )مانند خرید عید نوروز(.
3-ممنوعیت دائم ورود سواره و جایگزینی مسیرهای 
دسترسی فرعی و هدایت ترافیک سواره به آن )بارگیری 
و باراندازی مجتمع های تجاری فقط در ابتدای صبح یا 

آخر شب آزاد است(.
عمومی  نقل  و  حمل  سیستم  گسترش  و  4-بهبود 
موجود و فرهنگ سازی و ترویج پیاده‌روی و استفاده از 

دوچرخه در مسافت‌های کوتاه بین شهری. 
تأسیسات  کانال‌های  و  ساخت‌ها  زیر  به  5-توجه 
)طبق  نور  شدت  تنظیم  و  محاسبه  همچنین  شهری؛ 
برنامه  و  کنترل  و  تجاری(  مختلط  کاربری  استاندارد 
و سایر عوامل مخرب  دفاع شهری  بی  ریزی فضاهای 
در پهنه‌ی پیاده در جهت مطلوبیت فضای عمومی شهر.

الگوهاي فضاي پياده‌ی شهري
شهر،‌  در  پياده  زندگي  جريان  آمدن  به ‌وجود  براي 
فضاهاي شهري بايد پياده‌پذير باشند يعني امكان عبور، 
کنند.  فراهم  را  پياده  عابر  آزادان��ه  فعاليت  و  حضور 
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آن  كوچه‌هاي  و  خيابان‌ها  را  شهرها  باز  فضاي  بيشتر 
اساس عرض، ‌ميزان  بر  اين خيابان‌ها  تشكيل مي‌دهند. 
نوع  و  استفادهك‌نندگان،كاربري  تنوع  عبوري،‌  ترافيك 
ساختمان‌هاي پيرامون و موقعيت آنها در شهر ويژگي‌هاي 
متفاوتي دارند و روش‌هاي متفاوتي در طراحي آنها براي 
عابر پياده وجود دارد. انواع فضاهای موجود عبارتند از: 

خیابان‌های زنده
طراحي  در  كه  هستند  خیابان‌هایي  زنده،  خیابان‌های 
آنها زندگي اجتماعي و تعاملات انسان‌ها به عنوان يك 
اتومبيل  عبور  است.  گرفته‌‌  قرار  توجه  مورد  اولويت 
طراحي  به‌گونه‌اي  ولي  نيست  ممنوع  خيابان‌ها  اين  از 
شده‌اند كه رانندگان متوجه اهميت عابران پياده و ساير 
استفاده كنندگان از خيابان نيز مي‌باشند )تصویر شماره 
نيازهاي  به  از يك خيابان زنده آن است كه  1(. هدف 
تمامی استفاده كنندگان از خيابان اعم از ساكنان، صاحبان 
اتومبيل‌رانان  و  سواران  دوچرخه  پياده،  عابران  مشاغل،‌ 
پاسخ داده شود و در كنار آن يكفيت بهتري از زندگي 
اجتماعي  فعاليت‌هاي  از  وسيع‌تري  طيف  و  شهري 
از  غير  شهري  خيابان  نوع  هر  گردد.  فراهم  خياباني  و 
بزرگراه مي‌تواند به يك خيابان زنده تبديل شود. اگرچه 
اين ايده بيشتر براي خیابان‌های كم ترافيك مناسب است 
ولي مي‌تواند در قسمت كوچكي از خیابان‌های شرياني 

نيز اجرا گردد.
ايجاد سرزندگي در خيابان و  براي  متنوعي  ايده‌هاي 
پاسخگويي به نيازهاي استفادهك‌نندگان  وجود دارند كه 
برخي از آنها عبارتند از: 1. تدبيرهايي براي آرام كردن 
ترافيك خيابان)‌سرعت گير، چراغ راهنما، خطوط عابر 
مصنوعي)‌فضاي  و  طبيعي  سازي‌هاي  منظره   .2 پياده( 
فعاليت‌هاي  براي  فضاهايي   .3 مجسمه(  آب‌نما،  سبز، 
براي ‌‌قرارهاي ملاقات،  يا فضاهايي  اجتماعي)رستوران 
نطق و خطابه( ‌4. زمين‌هاي بازي كودكان  5. مكان‌هايي 
مناسب ن��ورپ��ردازي  ك��ردن  فراهم  نشستن6.   ب��راي 
مردمي)‌گروه‌هاي  هنرهاي  اجراي  براي  فضاهايي   .7

كوچك موسيقي،‌تئاتر(‌.   
دسترسي‌ها  زنده،  خيابان  يك  در  معايب:‌  و  مزايا 
راحت‌تر و مناسب‌تر شده و امنيت عابران پياده،‌ حيات 
اقتصادي، يكفيت سكونت،‌ پايداري،‌ زيبايي و دلپذيري 
پيدا ميك‌ند. همچنين شبكه‌ها و تعاملات  ارتقاء  محيط 
به‌وجود  تقويت شده و حس مكان و هويت  اجتماعي 
مي‌آيد. اگرچه اجراي اين ايده پر هزينه مي‌باشد و باعث 

كاهش سرعت ترافيك سواره مي‌گردد.

قلمروی پياده
خيابان  يك  از  قسمتي  مي‌تواند  قلمرو  اين  محدوده 
شامل يك يا چندين بلوك باشد و يا خیابان‌های عمود 

همه‌ی  مي‌تواند  قلمرو  اين  شود.  شامل  نيز  را  آن  بر 
شامل  را  شهر  از  منطقه  يك  كوچه‌هاي  و  خيابان‌ها 
از  محدوده‌اي  به  تاريخي(.  شهرهاي  مركز  شود)‌مانند 
طور  به  نقليه  وسايل  مرور  و  عبور  كه  شهري  فضاي 
پياده  كامل يا نسبي از آن حذف شده و تنها به عابران 
اختصاص دارد، قلمروی پياده می‌گویند. ايجاد قلمروی 
تردد  مانند خیابان‌های خريد كه  پياده در محدوده‌هايي 
نوع  اين  در  است.  مفيد  بسيار  است  زياد  آنها  در  پياده 
ميك‌نند  عبور  خيابان  عرض  از  دائماً  عابران  خيابان‌ها 
سواره  و  پياده  جريان  بين  زيادي  تداخل  نتيجه  در  و 
به  آن  انتقال  و  سواره  ترافيك  حذف  مي‌آيد.  به‌وجود 
خیابان‌های جانبي مي‌تواند امنيت و كارآيي لازم را براي 
عابران پياده به‌وجود آورد. معمولاً اتومبيل امكان عبور از 
اين نوع محدوده‌هاي پياده را ندارد اما بسته به نياز بافت، 
اعمال محدوديت‌هايي فقط در ساعاتي  با  ممكن است 
از شب اين امكان  وجود داشته‌باشد. اگرچه ماشين‌هاي 

اورژانس هميشه مي‌توانند به محدوده وارد شوند. 
مزايا و معايب:‌ در اين قلمرو‌ها بهترين شرايط براي 
آزادي و امنيت حركت پياده فراهم است. يكفيت بصري 
صدا  آلودگي  و  رفته  بالا  آن  اجتماعي  كارآيي  و  فضا 
و  هوا و ازدحام پياده كاهش مي‌يابد. اجراي اين ايده 
در خیابان‌های خريد باعث افزايش فرصت‌هاي خريد و 
فروش، رقابت بيشتر و در نهايت افزايش رونق اقتصادي 
مي‌گردد. اگرچه اجراي اين ايده مكن است مشكلاتي را 
ترافيك سواره  مثال حذف  براي  نيز در پي داشته‌باشد. 
از اين خيابان‌ها و انتقال آن به خیابان‌های مجاور ممكن 
به‌جود  خيابان‌ها  آن  براي  را  ترافيكي  مشكلات  است 
آورد. همچنين متقاعد ساختن تاجران به خريد واحدهاي 
اقتصادي  رونق  اینکه  وجود  با  محدوده‌ها  اين  تجاري 
ثابت شده است، ممكن است كمي  اين مناطق   آنها در 

دشوار باشد.

محدوده‌هاي مشترك
محدوده‌هاي مشترك، خیابان‌های مسكوني يا تجاري 
هستند كه در آنها عبور سواره به‌طور كامل حذف نشده  
وجود  سواره  دسترسي  امكان  روز  ساعات  تمام  در  و 
محدود  توجهي  قابل  طور  به  دسترسي  اين  ولي   دارد 
به  مسير سواره   با طراحي  اين محدوديت  است.  شده 
وجود مي‌آيد. عناصر فيزيكي،‌ فضاي سبز،  سرعت‌گير 
و  مسيرهاي چرخش اتومبيل به نحوي طراحي شده‌اند 
نتيجه  در  مي‌دهند  كاهش  بسيار  را  اتومبيل  سرعت  كه 
اين مسير به عنوان مسير عبوري توسط رانندگان انتخاب 
به وجود مي‌آيد  نمي‌شود و  يك محيط مواظبت شده 
عبور  براي  مشخص  دليل  يك  فقط  اتومبيل  آن  در  كه 
دارد.  تعداد اتومبيل‌ها كم است و در نتيجه ميزان توجه 
آنها به عابران و دقت آنها در رانندگي بالاتر است. در 
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اين فضاها اولويت با ساكنان و عابران پياده است. هيچ 
مرز فيزيكي و يا تغيير كفسازي بين مسير سواره و پياده 
از  عبور  اجازه  عابران  به  بايد  اتومبيل‌ها  ندارد.  وجود 
نيز  عابران  مقابل،  در  و  بدهند  را  سواره  مسير  عرض 
نبايد مانع حركت اتومبيل‌ها گردند. اين نوع طراحي فضا 
براي مناطق مسكوني يا تجاري متراكمي كه بار ترافيكي 
كمي دارند مناسب مي‌باشد. اندازه‌ی آنها بايد به گونه‌اي 
باشد كه خودروهاي اضطراري بتوانند در زمان مناسب 

به مقاصد مورد نظر خود برسند. 
مزايا و معايب:  در اين محيط‌ها  يكفيت فضايي بالاتر 
سبز  فضاي  يافته،  كاهش  صوتي  و  هوا  آلودگي  است. 
بيشتري تأمين شده و در نهايت مطبوعيت محيط افزايش 
بيشتر  دقت  و  اتومبيل‌ها  كم  سرعت  دليل  به  مي‌يابد. 
کاهش  بسيار  مجروحان  و  تصادفات  تعداد  رانندگان،  
حس  و  مي‌نمايند  رشد  اجتماعي  تعاملات  ميی‌ابد.  
بهتري از محله و جامعه در مردم به‌وجود مي‌آيد؛ چراكه 
مردم امكان راه رفتن، بازي كردن، لذت بردن از محيط و 
معاشرت كردن در فضاي خيابان را به دست مي‌آورند. با 
افزايش تعداد عابران پياده، نظارت اجتماعي بيشتر شده 
به  موجود  خیابان‌های  تبديل  مي‌رود.  بالا  نيز  امنيت  و 
محدوده‌هاي مشترك و نگهداري آنها، گران و هزينه‌بر 
است و انتقال ترافيك سواره به خیابان‌های مجاور، بار 

ترافيكي آنها را افزايش مي‌دهد.

ساماندهي خیابان‌های اصلی سواره براي پياده
خیابان‌های  و  كوچك  شهرهاي  اصلي  خیابان‌های 
ترافيكي  عملكرد  بزرگ،  شهرهاي  دو  درجه  شرياني 
نيست.  كاهش  يا  شدن  حذف  قابل  كه  دارند  مهمي 
معمولا  خيابان‌ها  اين  جداره‌هاي  در  ديگر  سوي  از 
كه  دارد  وجود  زيادي  خدماتي  مراكز  و  فروشگاه‌ها 
اين  ميك‌شد.  خود  سمت  به  را  زيادي  پياده  جمعيت 
تجمع پياده در جاهايي به درون خيابان نيز انتقال مي‌يابد. 
با اتومبيل به اين خيابان مي‌آيند  همچنين مشترياني كه 
مدتي  كوتاه  توقف‌هاي  فروشگاه‌ها   جلوي  در  گاهي 
دارند كه ترافيك خيابان را تحت تأثير قرار مي‌دهد. عبور 
عابران از عرض خيابان نيز مشكلات ترافيكي را به‌وجود 
از  مزاحمت‌هايي  نيز  ترافيكي خيابان  مي‌آورد. عملكرد 
پياده  عابران  براي  را  صدا  و  سر  و  هوا  آلودگي  قبيل 
چنين  در  م��ي‌آورد.  به‌وجود  فروشگاه‌ها   صاحبان  و 
محدوده‌هايي امكان حذف يا محدود كردن هيچ‌يك از 
ندارد و  تجار‌ي خيابان  وجود  ترافيكي و  دو عملكرد 
راه حل، ساماندهي محيط و طراحي در جهت  بهترين 
ارتقای وضع موجود است، به نحوي كه امنيت و يكفيت 

محيط براي تمامي استفادهك‌نندگان بالا رود. 
طرح ساماندهي اين محيط‌ها بايد به گونه‌اي باشد كه 
به تمامي نيازهاي استفادهك‌نندگان پاسخ دهد. اين طرح 

بايد از طرف مردم و كليه ذينفعان و سازمان‌ها حمايت 
شود. مردمي كه در اين خيابان‌ها تردد مي‌کنند نيازهاي 
متنوعي دارند. اتومبيل‌ها بايد به راحتي و بدون مزاحمت 
در خيابان تردد و عابران پياده بايد بتوانند به راحتي و 
در امنيت از خيابان عبور كنند. مشترياني كه با اتومبيل 
مناسبی  جاي  در  را  خود  اتومبيل  بتوانند  بايد  مي‌آيند، 
پارك کنند. موتور سواران و دوچرخه‌سواران بايد بتوانند 
با امنيت در خيابان تردد نمايند. مغازه‌ها بايد مشتريان را 
جذب کنند. خودروهاي حمل بار بايد به راحتي بار خود 
بايد  توان  معلول و كم  افراد  کنند.  تخليه  يا  و  را سوار 
امكان گردش راحت و ايمن در محيط را داشته باشند. 
براي قرارهاي ملاقات مردم بايد يك مركز امن و جذاب 
وجود داشته باشد. قدرت‌هاي محلي بايد بتوانند هزينه‌ها 

را پايين نگه دارند. 
بين  درگيري  طراحي،  نوع  اين  در  معايب:  و  مزايا 
كاهش  دوچرخه‌سواران  و  اتومبيل‌رانان  پياده،‌  عابران 
بالا  استفادهك‌نندگان  تمامی  براي  فضا  امنيت  مي‌يابد. 
رونق  و  یافته  ارتقاء  خيابان  محيطي  يكفيت  مي‌رود. 
اين  ايجاد  مي‌گردد.  بيشتر  نيز  فروشگاه‌ها  اقتصادي 

تغييرات در اين نوع خيابان‌ها هزينه‌بر است.

گونه‌شناسی طرح‌های پیاده‌گرایی 
به طور کلی سه نوع طرح پیاده‌گرایی وجود دارد: 

نقلیه  وسایل  ورود  از  کامل  ممانعت  طرح  این  1.در 
از  سواره  دسترسی  و  خدمات  معمولاً  و  دارد  وجود 

خیابان پشتی انجام می‌شود.
2.ورود وسایل نقلیه زمان‌های خاصی مجاز است، هیچ 
فضای پارکینگ در خیابان مجاز نیست ولی فضاهایی به 

عنوان بار انداز وجود دارد.
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پیاده داده می  به عابر  اولویت  این نوع خیابان،  3.در 
وجود  نقلیه  وسیله‌ی  مقابل  در  مانعی  هیچ   ولی  شود 
فضاهای  و  هستند  عریض  پیاده  مسیرهای  ولی  ندارد 

پارکینگ کاهش یافته است.

نقش عوامل فردی و اجتماعی در تمایل به پیاده‌روی
ویژگی‌های فردی، گروهی و روانی می‌توانند ارتباط 
و  پیاده‌روی  برای  فرد  نیازهای  مراتب  سلسله  بین 
تصمیم‌گیری او را در نوع رسیدن به مقصد تعیین کند. 
که  دارد  اعتقاد  و  می‌دهد  اهمیت  به سلامتی  که  فردی 
پیاده‌روی روش خوبی برای رسیدن به این مهم است، 
پیاده‌روی،  نیازهای  از  اول  تأمین لایه‌ی  با  ممکن است 
انگیزه‌ای  اما فردی که  بگیرد.  کار  این  انجام  به  تصمیم 
تصمیم  اینکه  برای  است  ممکن  ندارد،  سلامتی  برای 
بالای  رده  نیازهای  رفع  نیازمند  بگیرد،  پیاده‌روی  به 
این سلسله مراتب باشد. بهداشت روانی فرد، انتظارها، 
انگیزه‌های او و دیگر ویژگی‌های روانشناختی و ادراکی، 
نیازهای  مراتب  سلسله  از  نقطه‌ای  بر  می‌توانند  همگی 
تأثیر  پیاده‌روی،  به  تصمیم  و  آن  رفع شدن  از  بعد  فرد 
می‌توانند  نیز  آماری  متغیرهای  همچنین  باشند.  داشته 
تأثیر  پیاده‌روی  برای  فرد  تصمیم  مراتب  سلسله  بین 
ناتوانی جسمی،  دلیل  به  افراد مسن،  مثلًا  باشند.  داشته 
فرد  سن  پس  می‌کنند.   پیاده‌روی  جوان  افراد  از  کمتر 
می‌تواند بر درجه‌ی نیازهای او برای قدم زدن تأثیر داشته 
فرد  تصمیم  بر  می‌تواند  نیز  جامعه  کی  فرهنگ  باشد. 
که  اعضای جامعه‌ای  باشد.  داشته  تأثیر  پیاده‌روی  برای 
نیازهای کمتری  تأکید دارند، ممکن است  پیاده‌روی  بر 
ویژگی‌های  همین‌طور  باشند.  داشته  پیاده‌روی  برای 
منطقه‌ای نیز می‌توانند به عنوان تعدیل‌کننده عمل کنند. 
برخی مناطق ممکن است ویژگی‌هایی داشته باشند که 
مثال  برای  ببرند.  بالا  فرد  پیاده‌روی  برای  را  مبنا  خط 
افرادی که در مناطق ساحلی و معتدل زندگی می‌کنند، 
ممکن است تمایل بیشتری به پیاده‌روی نسبت به افرادی 
زندگی  گرم  و  ساحلی  غیر  مناطق  در  که  باشند  داشته 

.)Alfonzo ,2005(می‌کنند

نتيجه‌گيري
از آنجا كه يكي از شاخص‌هاي پايداري شهرها در قرن 
حاضر، كاهش استفاده از سوخت‌هاي فسيلي و به دنبال 
هوا  آلودگي  وكاهش  نقلیه  وسایل  از  کمتر  استفاده  آن 
است، این موضوع خود می‌تواند باعث ارتقای جذابيت 
پیاده‌روها و به‌دنبال آن، تغییرات نوین در کیفیت زندگی 
شهری امکان ارتقای سلامت عمومی شهروندان، افزایش 
افزایش  شهری،  عمومی  فضاهای  در  حضور  زمان 
فضاهای تفریحی و گردشگری  و داشتن شهری سرزنده 
و سالم، در جهت تشويق به افزايش پياده‌روي شهروندان 

گردد. بنابراین موضوع جايگاه و سهم عابرپياده در چند 
دهه‌ی اخير دوباره در دستور كار برنامه‌ريزان و مديران 
شهري قرار گرفته است. مردم معمولاً با توجه به عوامل 
محیطی  اغلب  و  برمی‌گزینند  را  مکانی  دفع،  و  جذب 
بیشتری داشته  انطباق  نیازها و خواسته‌هایشان  با  را که 
باشد، انتخاب می‌کنند. پس با شناخت نیازهای فیزکیی 
پیاده‌روها،  در  عوامل  این  تأثیر  و  شده  ذکر  محیطی  و 
پیاده‌روی  برای  افراد  در  انگیزه  ایجاد  با هدف  می‌توان 
کردن، موجب تغییر تصمیم فرد برای استفاده از سیستم 
زمينه‌ی  آوردن  به‌وجود  با  همچنین   شد.  نقل  و  حمل 
افراد  در  انگیزه  ایجاد  و  خاص  مكاني  به  افراد  جذب 
برای استفاده‌ی مجدد از آن فضا، بايد عناصر و عوامل 
محیطی و رفتاری مؤثر شناسایی شوند، تا افراد احساس 
به  پیاده‌روها  امروزه  باشند.  داشته  محیط  از  رضايت 
عنوان مکان‌هایی هستند که دارای بیشترین بازخوردهای 
اجتماعی، اقتصادی، فرهنگی و محیطی- رفتاری هستند 
و همین طور دارای بیشترین جریان تردد عمومی و تعداد 
افراد؛ پس می‌توانند مکانی برای فعالیت‌های اقتصادی در 

کی شهر نیز باشند. 

منابع: 
سازمان برنامه‌ریزی سن دیه گو )1388( برنامه‌ریزی 
و طراحی برای پیاده‌ها، بصیری مژدهی، رضا، انتشارات 

طحان، چاپ اول، ص 10 و 11
انتشارات  پیاده‌راه‌ها،   )1389( خشایار  کاشانی‌جو، 

آذرخش، چاپ اول، ص 41-34.
قابلیت  »افزایش   )1385( مهدی  محمد  معینی، 
نشریه‌ی  انسانی‌تر«،  شهری  به‌سوی  گامی  پیاده‌مداری، 

هنرهای زیبا، شماره 27.
پیاده‌راه  مبانی  و  »مفاهیم   )1379( جواد  مهدیزاده، 

سازی«، مجله‌ی شهرداریها، شماره19.
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مقدمه
با نگاهي به نحوه‌ی استقرار و مكان قرار‌گيري مسكن در 
مناطق گوناگون جغرافيايي درمی‌يابیم كه با توجه به شرايط 
اقليمي مي‌توان تا حدود زيادي از ميزان هدررفت انرژي 
كاست. علاوه بر اين، برخورداري از ويژگي‌هاي اقليمي 
مناطق شهري در تأمين انرژي ساختمان با توجه به تنوع 
آب و هوايي و پتانسيل‌هاي طبيعي مناطق شهري در ايران 
لازم مي‌رسد، آنهم در عصري كه بحران انرژي و ضرورت 
نگهداشت منابع انرژي در قالب رويكرد توسعه پايدار لازم 
به‌نظر مي‌رسد تا از اين طريق، امكان بيشينه هماهنگي و 
همسازي طراحي مسكن و ساختمان با شرايط اقليمي فراهم 
شود. در اين گفتار نيز فقط به نكاتي در اين مفهوم در حوزه 

طراحي ساختمان و مسكن اشاره مي‌شود.

جهت استقرار خانه
منظور از جهت استقرار خانه، جهت قرار گرفتن پنجره 
جنوب  پنجره‌ها  استقرار  براي  بهينه  جهت  اتاق‌هاست. 
خورشيد  گرماي  از  مي‌توان  حالت  اين  در  زيرا  است؛ 
علت  به  موارد  از  بعضي  در  اما  كرد،  را  استفاده  حداكثر 
محدوديت‌هاي زمين، اين جهت براي استقرار ساختمان 
امکان‌پذیر نيست و مقداري انحراف از جهت جنوب وجود 
خواهد داشت. انحراف به جنوب شرقي يا جنوب غربي 
تا 30 درجه، ميزان استفاده از گرماي خورشيد را 2 تا 5 
درصد و انحراف تا 45 درجه اين ميزان را تا 10 درصد 
كاهش مي‌دهد. با حساب سرانگشتي، اگر جهت پنجره‌هاي 
اتاق‌هاي اصلي از جنوب به اندازه‌ی 45 درجه به غرب و 
تا 30 درجه به شرق انحراف داشته باشد، رضايت‌بخش 
خواهد بود. در اينجا فرض شده است كه تابش خورشيد 
در بعدازظهر از جبهه‌ی غربي نسبت به تابش از جبهه‌ی 
شرقي در قبل از ظهر مفيدتر است و بنابراين ميزان انحراف 

به غرب مي‌تواند بيشتر باشد)شكل 1-4(.
همچنين جهت استقرار ساختمان بايد به گونه‌اي باشد 
بادهاي  از  و  يابد  كاهش  زمستاني  سرد  بادهاي  اثر  كه 
تابستاني براي كمك به سرمايش طبيعي ساختمان استفاده 
شود. مخصوصاً اگر پنجره‌هاي بزرگي براي بهره‌گيري از 
تابستان  در  شوند،  نصب  زمستان  در  خورشيد  گرماي 
اتاق‌ها خواهند شد.البته همان‌طور كه  باعث گرم شدن 
توضيح داده خواهد شد، از ديواركشي و درختان می‌توان 
زمستاني  سرد  بادهاي  مقابل  در  خانه  محافظت  براي 
استفاده كرد، ولي راه‌حل اصلي، دوركردن ورودي‌هاي 

خانه از مسير باد غالب در زمستان است)شكل 2-4(.

‌كاهش مصرف انرژي در معماری مسكن 
با تأکید بر روکیردهای اقلیمی در طراحی

 مهندس امير عباس اشراقی، معمار و پژوهشگر مسائل شهری

شکل1: محدوده جهت استقرار ساختمان
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شکل2: محل ورودي درساختمان

زمستان  در  جنوبي  پنجره‌هاي  اگر  كه  است  واضح 
براي مدتي طولاني در سايه‌ی ساختمان‌هاي مجاور قرار 
داشت.  خواهد  كمتري  فايده‌ی  جنوبي  جهت  گيرند، 
فصل  ماه‌هاي  در  خورشيد  تابش  زاويه‌ی  محاسبه‌ی  با 
زمستان براي هر محل، مي‌توان حداقل فاصله‌ی لازم بين 
ساختمان‌ها را براي جلوگيري از تشكيل سايه محاسبه 
مي‌شود  معلوم  نمونه  محاسبه‌ی  يك  با  كرد)شكل2(. 
موجود  تراكم‌هاي  با  و  است  زياد  نسبتاً  فاصله  اين  كه 
دي،  اواخر  تا  آذر  اوايل  از  بنابراين  نيست؛  امكان‌پذير 
و  است  قبول  قابل  طبقه‌ی همكف  مقداري سايه روي 
محاسبه‌ی حداقل فاصله براي اين مدت صورت گيرد. 
وقتي انواع مختلفي از ساختمان‌ها در يك محوطه قرار 
سمت  در  كوتاه‌تر  ساختمان‌هاي  دادن  قرار  مي‌گيرند، 
جنوب محوطه، ايجاد سايه را كاهش خواهد داد)شكل 

 .)4-4

   شکل3- محاسبه حداقل فاصله براي قرارگرفتن 
آنها در تشيکل سايه روي ساختمان‌ها

شکل4- اثرارتفاع ساختمان‌ها و طرز جلوگيري از 
ايجاد سايه روي ساختمان‌ها

تجميع ساختمان‌ها
نظر  از  مهمي  اث��ر  ساختمان‌ها  تجميع  نحوه‌ی 
صرفه‌جويي بر مصرف انرژي دارد؛ زيرا با مشترك شدن 
ميزان  نتيجه،  در  و  خارجي  سطح  بناها،  كف  و  سقف 
ميك‌ند.  پيدا  كاهش  ساختمان  پوسته‌ی  از  گرما  اتلاف 
و  شده  داده  نشان  تجميع  نوع  چندين   5-4 شكل  در 
در  متناسبي  تهويه‌اي  گرماي  اتلاف  يك،  هر  مورد  در 
نظر گرفته شده است)اتلاف گرما بين اجزای ساختماني 
مشترك صفر فرض شده است(. تفاوت قابل توجهي در 
ميزان اتلاف گرماي طبقات مياني آپارتماني و خانه‌هاي 
مجزا از هم مشاهده مي‌شود. نتيجه‌اي كه مي‌توان گرفت 
انرژي،  مصرف  در  صرفه‌جويي  نظر  از  كه  است  اين 
هستند،  زيادي  مياني  طبقات  داراي  كه  بلند  بلوك‌هاي 
ترجيح دارند. البته بايد توجه داشت كه اين نتيجه‌گيري 
صرفاً بر پايه‌ی صرفه‌جويي در مصرف انرژي به دست 
آمده است و اثر عوامل ديگر از قبيل مسائل اجتماعي كه 
موجب احتراز از استفاده از ساختمان‌هاي بلند مي‌شود 
و حتي مصرف انرژي توسط آسانسورها و اتلاف گرما 
ناشي از اثر باد در ارتفاع بالا در نظر گرفته نشده است. 

 شکل5: اثر نحوه تجميع ساختمان‌ها 
در ميزان اتلاف گرما

شكل ساختمان
از نظر صرفه‌جويي در مصرف انرژي، شكل ساختمان 
پوسته‌ی  خارجي  سطح  كه  باشد  گونه‌اي  به  بايد  خانه 
آن به حداقل برسد. عوامل متعددي در شكل ساختمان 
زيربنا  دارند. سطح  نزديك  ارتباطي  با هم  كه  دخيل‌اند 
پلان  ولي شكل  است،  ثابت  نسبتاً  افراد  براي سكونت 
براي يك زيربناي معين تقريباً مي‌تواند تا بي‌نهايت متنوع 
باشد. از آنجا كه ارتفاع متوسط ساختمان خانه )داخلي( 
با توجه به حداقل ارتفاع اتاق‌ها، نسبتاً ثابت است، حجم 
ساختمان‌ها هم تقريباً ثابت خواهد بود. براي يك حجم 
اما  دارد،  را  خارجي  سطح  حداقل  كروي  شكل  ثابت، 
بنابراين  نيست؛  عملي  شكل  اين  ساختمان‌ها  مورد  در 
را  خارجي  حداقل سطح  مكعب  به  نزديك  شكل‌هايي 
خواهند داشت. در نتيجه، از نظر صرفه‌جويي در مصرف 
انرژي، شكل مكعبي يك شكل بهينه است؛ زيرا اتلاف 
با  مي‌‌رساند.  حداقل  به  را  ساختمان‌  پوسته‌ی  از  گرما 
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وجود اين، در شكل ساختمان‌ها مي‌توان شكل مكعبي 
گرمايي  عايقك‌اري  افزايش  با  زيرا  داد؛  تغيير  كمي  را 
پوسته‌ی ساختمان، ميزان تأثير سطح خارجي كاهش پيدا 
ميك‌ند، اما اگر در شكل مكعبي ساختمان تغييرات زيادي 
بيرون‌زده  اتاق‌هاي  يا   U به صورت  را  مثلًا آن  بدهيم، 
از نماي ساختمان يا شكل‌هاي پيچيده‌ی ديگر درآوريم، 

ميزان مصرف انرژي ناگهان افزايش پيدا ميك‌ند.

حجم ساختمان
حجم ساختمان در ميزان اتلاف گرماي ناشي از تهويه 
كل  هواي  تعويض  معيني  ميزان  براي  زيرا  است؛  مؤثر 
كردن  گرم  مفهوم  به  حجم  در  افزايش  هر  ساختمان، 
هواي جايگزين شونده‌ی بيشتري است. از آنجا كه براي 
يك زيربناي معين تغيير در حجم ساختمان به تغييرات 
ارتفاع اتاق‌ها بستگي دارد، معمولاً تغييرات اندك خواهد 
 m31 كردن گرم  براي  انرژي لازم  اين،  بر  بود. علاوه 
و  مرغوب  درزبندي  با  و  است   33  wh/co فقط  هوا 
كاهش  هوا  تعويض  ميزان  شده،  كنترل  هواي  تعويض 
بنابراين  تعويض در ساعت(؛  بار  زيرِ يك  مي‌يابد)نوعاً 
كل  گرماي  اتلاف  در  كمي  نسبتاً  اثر  حجم  افزايش 

ساختمان خواهد داشت.
ساختمان  گرفتن  قرار  شد،  گفته  قبلًا  كه  طور  همان 
خانه در جهت جنوب و جلوگيري از افتادن سايه روي 
آن از نظر دريافت گرماي خورشيد لازم است، اما شكل 
ساختمان  شكل  زيرا  دارد؛  اهميت  هم  خانه  ساختمان 
اين  روي  پنجره‌ها  ميزان  و  جنوبي  نماي  تعيينك‌ننده‌ی 
نما است. ثابت شده است كه تبديل نقشه از حالت مربع 
به حالت مستطيل اثر كمي در اتلاف حرارتي از پوسته‌ی 
از  بهترين شرايط براي استفاده  بنابراين  ساختمان دارد؛ 
گرماي خورشيد مستطيلي است كه طول آن در جهت 
معين  عرض  به  طول  نسبت  دارد.  قرار  غربي  شرقي- 
قرار  ارزيابي  مورد  ساختمان  براي  بايد  و  است  نشده 
گيرد. با حساب سرانگشتي، نسبت طول به عرض نقشه 
تا 3 به 1 موازنه‌ی رضايت‌بخشي برقرار ميك‌ند. مسلماً 
هميشه  زمين  شكل  به  توجه  با  عريض  دهانه‌ی  ايجاد 
مقدور نيست. در شكل) 4-6( تا) 4-9(چندين راه‌حل 
براي استفاده از گرماي خورشيد در حالتي كه دهانه‌ی 

خانه‌ها باريك باشد، نشان داده شده است.

     
شکل6-شکل ذوزنقه‌اي بر مقاطع گوه‌اي پنجره‌هاي 

روبه مساحت نماي جنوبي مي‌افزايد.

شکل7- شکل ذوزنقه‌اي مقاطع گوه‌اي پنجره‌هاي 
جنوب را افزايش مي‌دهند.

طراحي فضاي داخلي خانه
طراحي داخلي عبارت است از تقسيم‌بندي فضاها در 
داخل خانه. از نظر صرفه‌جويي در مصرف انرژي، نكات 
كلي زير بايد در طراحي داخلي خانه‌ها مورد توجه قرار 

گيرند:
گرماي  دريافت  منظور  به  فضاها  1-منطقه‌بندي 

خورشيد و به حداقل رساندن اتلاف گرما
به  كمك  و  زمستان  در  هوا  نفوذ  از  2-جلوگيري 

تهويه‌ی ساختمان در تابستان
كانال‌هاي  و  لوله‌ها  طول  رساندن  حداقل  3-به 

تأسيساتي
پهنه‌بندي عبارت است از جمع كردن فضاهايي كه به 
دمايي مشابه نياز دارند. در ساخت خانه حداقل بايد دو 
منطقه در نظر گرفته شود. اتاق‌‌ها و ديگري سرويس‌ها 
و راهرو، اما معمولاً ترجيح دارد كه از سه منطقه استفاده 
شود. نشيمن و ناهارخوري، اتاق‌هاي خواب، سرويس‌ها 
و راهروها. حالت بهينه از نظر طراحي داخلي، قرار دادن 
از  بتوانند  كه  طوري  است؛  جنوب  جهت  در  اتاق‌ها 
سرويس‌ها  دادن  قرار  و  كنند  استفاده  خورشيد  گرماي 
نياز دارند، در سمت  پايين‌تري  و راهروها كه به دماي 
شمال؛ طوري كه بتوانند به عنوان يك بازدارنده در مقابل 
حداكثر  آوردن  دست  به  براي  كنند.  عمل  گرما  اتلاف 
جنوبي  در جهت  پنجره‌ها  بايد  پهنه‌بندي  اين  از  نتيجه 
متمركز شوند و در جهت شمال به حداقل برسند )شكل 

.)12-4

ويژگي‌هاي اقليم سرد
در اين مناطق در سرد‌ترين ماه سال، حداكثر دماي هوا 
دارد؛  قرار  فعال  خورشيدي  دستگاه‌های  محدوده‌ی  در 
دستگاه‌های  بردن  كار  به  امكان  اقليم،  اين  در  بنابراين 
در  داخلي  فضاهاي  گرمايش  براي  فعال،  خورشيدي 
تأمين  براي  هر صورت  در  اما  دارد،  فصل سرد وجود 
زمستان  فصل  بحراني  مواقع  در  نياز  مورد  حرارت 
تابستان  در  است.  ضروري  حرارتي  وسايل  از  استفاده 
بالا  دليل  به  اقليم  اين  در  واقع  مناطق  حرارتي  شرايط 
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بودن رطوبت و دماي هوا، كمي از محدوده‌هاي كنترل 
كه  آنجا  از  مي‌شود.  خارج  داخلي،  فضاهاي  طبيعي 
میانگین شرايط حرارتي در فصل تابستان در اين گروه، 
مي‌گيرد،  قرار  سنگين  مصالح  از  استفاده  محدوده‌ی  در 
در اقليم مورد نظر شرايط حرارتي هوا فقط در گرم‌ترين 
شده  ياد  محدوده‌هاي  از  سال  ماه  گرم‌ترين  از  ساعات 

خارج مي‌شود )كسمايي، 76، ص 213(.
دراين مواقع براي كنترل دقيق شرايط حرارتي فضاهاي 
داخلي و تنظيم آنها در حدي كاملًا مطلوب، استفاده از 
سيستم تهويه مطبوع ضروري است، اما در بقيه ساعات 
در  آن،  از  بعد  و  قبل  ماه‌هاي  در  يا  سال  ماه  گرم‌ترين 
از مصالح ساختماني سنگين، فضاهاي  استفاده  صورت 
داخلي شرايط حرارتي مناسبي خواهند داشت. به دليل 
بالا بودن نوسان روزانه دماي هوا در گرم‌ترين ماه سال 
در  حتي  و  تابستان  فصل  شب‌هاي  در  مناطق  اين  در 
گرم‌ترين ماه سال با باز گذاشتن پنجره‌ها كه به تعويض 
منتهي  خارج  خنك  هواي  با  داخل  شده‌ي  گرم  هواي 
خواهد شد، مي‌توان شرايط مطلوبي در فضاهاي داخلي 

برای استقرار ساختمان در اقليم سرد ايجاد كرد.

ويژگي‌هاي معماري بومي مناطق سرد
در مناطق سرد از آنجا كه منبع ايجاد حرارت در داخل 
ممكن  كه  آنجا  تا  شده  كوشش  دارد،  قرار  ساختمان 
با استفاده از بخاري‌هاي بزرگ  است، به شكل طبيعي، 
و گرماي ناشي از پخت و پز ساختمان را گرم نمود؛ لذا 
اصول عمده‌اي كه در معماري بومي اين مناطق رعايت 

شده، به شرح زیرند:
1-استفاده از نقشه‌هاي متراكم و فشرده

حجم  برابر  در  خارجي  سطح  رساندن  حداقل  2-به 
مورد پوشش

عايق  و  ظرفيت  داراي  كه  مصالحي  از  3-استفاده 
حرارتي خوب هستند.

4-به حداقل رساندن ميزان تعويض هواي داخلي و 
در  ايجاد سوز  از  نتيجه، جلوگيري  در  و  طبيعي  تهويه 

داخل و فرار گرماي داخلي به خارجي
بام‌هاي مسطح و نگاه‌دارنده‌ي برف روي  5-انتخاب 

بام‌ها به عنوان عايق حرارتي
تفاوت اساسي بين معماري اين مناطق و مناطق گرم 
و خشك، ضرورت و تمايل بهره‌گيري از گرماي ناشي 
از تابش آفتاب در داخل ساختمان و در زمستان است 
كه البته اين نياز معمولاً به وسيله‌ي عامل باد و سرماي 
ناشي از وزش آن بر ساختمان تحت‌الشعاع قرار گرفته 
ممكن  حداقل  در  خارجي  سطح  شده  سعي  كل  در  و 
نگه داشته شود، اما در هر صورت به منظور استفاده از 
خارجي،  سطوح  پوشش  آفتاب،  تابش  حرارتي  انرژي 
تيره‌رنگ انتخاب گرديده و ابعاد پنجره‌ها نيز در مقايسه 

با مناطق گرم و خشك افزايش يافته است)كسمايي، 76، 
ص 216(.

انتخاب مصالح ساختماني
گرفتن  نظر  در  با  ساختماني  مصالح  مناطق  اين  در 
ديگري  و  خارج  هواي  بحراني  شرايط  يكي  عامل  دو 
دماي مطلوب تعيين مي‌گردد. بدين صورت كه نخست 
حادترين شرايط هواي خارج و بعد از آن دماي مطلوب 
هواي داخلي ساختمان مشخص و پس از استفاده از اين 
انتخاب  و  محاسبه  مصالح  نوع  مناسب‌ترين  عامل،  دو 

مي‌گردد)كسمايي، 76، ص 219(.

اهداف عمده طراحي اقليمي
ساختمان  نياز حرارتي  بالاترين  اقليمي،  پهنه  اين  در 
بعد  درجه‌ی  در  و  مكانيكي  گرمايش  اول  درجه‌ی  در 
گرمايش خورشيدي است. در تابستان به دليل پايين بودن 
نسبي دما و رطوبت در اغلب اوقات تا حدودي مي‌توان 
با استفاده از عملكرد حرارتي مصالح ساختماني سنگين، 
شرايط حرارتي مناسبي در فضاهاي داخلي ايجاد نمود؛ 
به علاوه در ايام محدودي از تابستان، به دليل گرم شدن 
استفاده  خنكك‌ننده  مكانيكي  وسايل  از  است  لازم  هوا 
شود. منتهي به كار بردن يا نبردن اين سيستم تفاوتي در 

طرح كلي ساختمان ايجاد نميك‌ند.
1-كاهش اتلاف حرارت در ساختمان

2-كاهش تأثير باد در اتلاف حرارت ساختمان
گرمايش  در  خورشيدي  ان��رژي  از  3-بهره‌گيري 

ساختمان
4-بهره‌گيري از نوسان روزانه‌ی دماي هوا )كسمايي، 

76، ص 305(

كاهش اتلاف گرما در ساختمان
گام  مسير  اين  در  مي‌توان  زير  روش‌هاي  طريق  از 

برداشت:
1-اجتناب از احداث ساختمان در شيب‌هاي منفي و 

فرورفتگي‌ها
2-استقرار ساختمان‌هاي به هم پيوسته در بخش‌هاي 

مياني شيب‌هاي رو به جنوب
3-پوشاندن حاشيه‌هاي خارجي ساختمان با بوته‌ها و 

گياهان هميشه سبز
4-پيش‌بيني پلان‌هاي فشرده و متراكم

5-پيش‌بيني ساختمان‌هاي دو طبقه
6-در مجموعه‌هاي ساختماني، استفاده‌ی هرچه بيشتر 
و  پيوسته  هم  به  بافتي  ايجاد  و  مشترك  ديوارهاي  از 

متراكم
مركز  در  آشپزخانه  مثل  7-پيش‌بيني فضاهاي گرمازا 

پلان ساختمان
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عنوان  به  انبار،  مثل  كم‌اهميت،  فضاهاي  8-پيش‌بيني 
عايق حرارتي در جدارها يا قسمت‌هاي سرد ساختمان

9-استفاده از عايق‌هاي حرارتي مناسب در ديوارهاي 
خارجي و به‌خصوص در بام

10-اجتناب از پيش‌بيني پنجره‌هاي بزرگ به خصوص 
در نماهاي شمالي

مواقع  بعضي  يا  دو جداره  از شيشه‌هاي  11-استفاده 
سه جداره

12-استفاده از شبكه‌هاي متحرك در پشت پنجره‌ها به 
عنوان عايق حرارتي

داخل  در  حرارتي  عايق  ورقه‌هاي  13-پيش‌بيني 
بازشوها 

14-استفاده از انواع مختلف پرده، شبكه‌ی عايق متحرك 
اتلاف  از  جلوگيري  منظور  به  پنجره  پشت  دريچه‌ی  و 

حرارت ساختمان از بازشوها )كسمايي، 76، ص 305(

كاهش تأثیر باد در اتلاف گرمای ساختمان
دامنه‌هاي  در  زمين  داخل  در  ساختمان  1-احداث 

پشت به باد
مجموعه‌هايي  ايجاد  و  فشرده  نقشه‌هاي  2-پيش‌بيني 

با بافت متراكم
كاهش  نظر  از  مناسب  كالبدي  فرم‌هاي  3-پيش‌بيني 

تأثير باد
زمستاني،  شديد  بادهاي  به  مشرف  جبهه‌هاي  4-در 

استفاده از ساختمان‌هاي يك طبقه و كم ارتفاع
درخت،  مثل  مختلف  شكن‌هاي  باد  از  5-استفاده 

ديوار، حصار و...
رو  نماهاي  مقابل  در  مشبك  نرده‌هاي  6-پيش‌بيني 
و  پنجره‌ها  به  برف  نفوذ  از  منظور جلوگيري  به  باد  به 

ورودي‌ها
7-به حداقل رساندن تعداد درهاي ورودي ساختمان 

و قرار دادن ورودي اصلي در قسمت پشت به باد 
8-نصب دريچه يا شبكه‌ی متحرك عايق حرارتي در 

پشت پنجره‌ها يا استفاده از پرده‌هاي داخلي
در  زمستاني  غالب  بادهاي  وزش  جهت  به  9-توجه 
صص   ،76 )كسمايي،  ساختمان  استقرار  جهت  تعيين 

306 و 307(

بهره‌گيري از نوسان روزانه‌ی دماي هوا
حرارتي  عايق‌هاي  و  سنگين  مصالح  از  •استفاده 

يكپارچه در سطوح خارجي
•پيش‌بيني بعضي از فضاهاي زندگي در پناه ديواره‌هاي 
سنگين به منظور استفاده از زمان تأخير مصالح و بعضي 
از فضاهاي زندگي در پشت ديواره‌هاي سبك و  ديگر 
عايق شده به منظور بهره‌گيري از واکنش سريع اين گونه 

مصالح در برابر شرايط هواي خارج

•پيش‌بيني فاصله‌ی مناسب بين ديوارهاي خارجي و 
بوته‌ها و شاخ و برگ درخت‌هاي مجاور به منظور فراهم 
ساختن امكان بازتاب حرارت از اين جدارها )كسمايي، 

76، ص 310 و 311(
منابع:

خورشيدي«،  مسكن  »طراحي  هادي.  نژاد،  محمودي 
نشريه پيام مهندس، آذر 1385.

كسمايي، مرتضي. اقليم و معماري، چاپ دوم، شركت 
خانه سازي ايران، بهمن 1376.

ياسوج  در  مسكوني  مجموعه  طراحي  امين.  حبيبي، 
مقطع  انرژي،  صرفه‌جويي  و  رفتاري  علوم  بر  تأيكد  با 
كارشناسي ارشد، دانشگاه تهران، دانشكده هنرهاي زيبا، 

.1382
فياض، ريما. كاربرد عناصر خورشيدي در بناهاي بلند 
تهران، دانشكده هنرهاي  تهران، مقطع دكتري، دانشگاه 

زيبا، 1379.
فصلنامه   ،23 شماره   ،1375 زمستان  آبادي،  مجله 

مطالعات و تحقيقات معماري و شهرسازي.
مجله آبادي، زمستان 75، شماره 23، صص99-98.

مجله آبادي، شماره 23، زمستان 75، ص 100.

مجله آبادي، شماره 23، زمستان 75، ص 101.

مجله آبادي، شماره 23، زمستان 75، ص 102.
مربوطه  استانداردهاي  و  »مسكن  محمد،  رسولي، 
جهت دستيابي به الگوي بهينه«، مجموعه مقالات اولين 
وزارت  ايران،  در  مسكن  توسعه  سیاست‌هاي  سمينار 
مسكن و شهرسازي، سازمان ملي زمين و مسكن، جلد 

دوم، مهر 1373.
مجموعه  انرژي«،  و  »مسكن  محمدرضا.  عراقچيان، 
در  مسكن  توسعه  سياست‌هاي  سمينار  دومين  مقالات 
ايران، وزارت مسكن و شهرسازي، سازمان ملي زمين و 

مسكن، جلد دوم، مهر 1374.
مجموعه  لواسان«،  اقليمي  »خانه  حميد.  سيد  نوحي، 

مقالات سمينارهاي انرژي خورشيدي، 1374.
رياضي، جمشيد. »ديوار خورشيدي«، مجموعه مقالات 

سمينارهاي انرژي خورشيدي، 1374.
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مقدمه
شکل  ضروری‌ترین  و  طبیعی‌ترین  پیاده،  حرکت 
برای  امکان  ومهم‌ترین  محیط  در  انسان  جا‌به‌جایی 
مشاهده‌ی مکان‌ها، فعالیت‌ها و احساس شور و تحرک 
زندگی و کشف ارزش‌ها و جاذبه‌های نهفته در محیط 
سایر  با  مقایسه  در  که  حال  عین  در  روی  است.«پیاده 
مصرف  همچون  فراوانی  مزیت‌های  نقلیه  وسایل  انواع 
محیط  آلودگی  عدم  تجدیدناپذیر،  انرژی  منابع  نکردن 
مرتبط،  تأمین شبکه‌های  ناچیز  هزینه‌ی  زیست شهری، 
به  نظر زمانی، عدالت در دسترسی  از  بودن  اتکاء  قابل 
و  فردی  نشاط  و  سلامت  به  کمک  شهری،  امکانات 
به  دارد،  شهری  فضاهای  به  بخشی  تحرک  اجتماعی، 
برای  پیاده‌راه‌ها  دلیل خاطره‌انگیز و هویت بخش بودن 
شهر، می‌تواند عامل بسیار مهمی برای تقویت تعاملات 
اعضای جامعه و کاهش  اجتماعی و روحیه همبستگی 
که  باشد  جامعه  در  نااميدي  و  افسردگی  بزرگ  خطر 
امروز  اجتماعی  معضلات  و  جرائم  از  بسیاری  ریشه 
شهرهای  مشکل  این  حاضر  حال  در  متأسفانه  است. 
عابر  کی  جایگاه  در  اگر  می‌کند.  تهدید  را  ما  بزرگ 
بزرگ  شهرهای  از  کیی  پیاده‌رو  مسیرهای  به  پیاده، 
همچون تهران توجه کنیم،  به چنین تعریفی از آن دست 
میی‌ابیم:»پیاده‌رو محلی با ازدحام و شلوغی بیش از حد، 

و  نقلیه  وسیله‌ي  و  انسانی  پیاپی  درگیری‌های  عرصه 
موانع و حاصل حضور پیاده در چنین محیط‌هایی بدون 
تردید، توأم با انواع صدمات جسمانی، روانی و اجتماعی 
نادیده  محیط‌ها  این  در  آنچه  دیگر،  عبارت  به  است.« 
گرفته شده است، انسان پیاده، ایمنی، آسایش و راحتی 
به  توجه  ضرورت  و  دلیل  بهترین  می‌تواند  که  اوست 

نیازهای این گروه از استفاده‌کنندگان شهر باشد.
اجتماعی  روکیرد  با  پیاده  حرکت  موضوع  به  توجه 
پراهمیت‌ترین موارد در حقوق  از مهم‌ترین و  می‌تواند 
طبیعی استفاده‌کنندگان از شهر تلقی شود. حضور عابران 
در معابر شبکه دسترسی، در کالبد شهر اثر زندگی بخش 
از دو جنبه‌ی اصلی به عنوان رکنی  پیاده  دارد. حرکت 
از سامانه حمل و نقل درون شهری و به عنوان فضایی 
در  اجتماعی  رودرروی  برخوردهای  و  ارتباطات  برای 
زمان  در  بلکه  نیافته،  منزلتی  تنها  نه  ما  شهرهای  اکثر 
پیاده  معبر  که  آنجا  از  دارد.  ناچیز  جایگاهی  حاضر، 
در  پیاده  عابر  حرکت  برای  شهری  عمومی  فضای  در 
تقویت  در  مهمی  نقش  می‌تواند  است،  گرفته‌شده  نظر 
ولی  کند،  ایفاء  شهروندان  معنوی  و  اجتماعی  رابطه 
اغلب به دلیل بی‌توجهی و تخصیص امکانات ناچیز و 
ناآگاهی  و  آموزش  نبود  و  پیاده‌راه‌ها  سطح  در  ناقص 
خود  اجتماعی  نقش  ایفای  در  غالباً  پیاده‌راه‌ها   مردم، 

فضاهای شهری پیاده‌مدار و معیارهای سنجش آن 
 حمیدرضا تلخابی، کارشناس ارشد جغرافیا و برنامه‌ریزی شهری دانشگاه خوارزمی تهران
 نیّر فارابی اصل، کارشناس ارشد برنامه‌ریزی شهری دانشگاه آزاداسلامی واحد تهران مرکز
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ناکام بوده‌اند. 
بعد  به   1960 دهه  از  که  شهری  جامع  طرح‌های  در 
در دنیا مطرح شد، به مسائل کلان نظیر کاربری زمین و 
حمل و نقل پرداخته، ولی به کیفیت محیطی و عابر پیاده 
چندان توجهی نشد، اما در سال‌های اخیر با روکیردهای 
نوینی که در شهرسازی مطرح شد، توجه به عابر پیاده 
و محورهای پیاده‌رو مورد تأکید قرارگرفت و از جمله 
در تعدادی از شهرهای دنیا، طرح جامع عابر پیاده تهیه 
از  اقدام در جهت تفکیک حرکت سواره  شد. نخستین 
معمار  و  شهرساز  توسط   1858 سال  در  دنیا،  در  پیاده 
امرکیایی به نام »اولمستد« صورت گرفت. طی این اقدام، 
اولمستد در طراحی پارک مرکزی نیویورک، برای عبور 
پیادگان، پلی از سنگ روی جاده‌ی وسایل نقلیه بنا نهاد. 
در ایالات متحده آمرکیا، پس از جنگ جهانی دوم این 
که  گرفتند  شکل   Mall»« نام  با  پیاده  خیابان‌های  نوع 
بودند  شهرها  مرکز  در  تجاری  مقاصد  با  همسو  بیشتر 
و در عین حال هدفشان ایجاد محیط‌های مطلوب برای 

خرید و گردش در شهرها بود.
در این مقاله ابتدا مفاهیم و ادبیات مرتبط با پیاده‌راه‌ها 
و نظریه‌پردازان با روکیردهای اجتماعی و ادراک بصری 
و  مطرح شده  ایران  در  پیاده‌راه‌ها  مطالعات  پیشینه‌ی  و 
برای  الگویی  عنوان  به  معیارها  از  مجموعه‌ای  سپس 
با استفاده از  ایران  ارزیابی مسیرهای پیاده در شهرهای 

مرور منابع مختلف گردآوری و ارائه شده است.

1-مفاهیم و ادبیات مرتبط
1-1-تعریف پیاده‌راه

از فضاهای شهری هستند  پیاده قسمتی  محدوده‌های 
که به دلایل ویژه عمدتاً به سبب داشتن برخی توان‌‌های 
کاملًا  از ساعات شبانه‌روز  یا بخشی  تمام  خاص و در 
روی حرکت سواره بسته شده و به طور کامل به حرکت 
وجودی  فلسفه‌ی  میی‌ابند.  اختصاص  پیاده  عابران 
ارتباطی،  و  فیزکیی  عملکردهای  صرفاً  نه  پیاده‌راه‌ها 
اقتصادی،  مسائل  و  کاربری‌ها  برخی  تقویت  و  تثبیت 
بلکه گسترش ارتباطات و تعاملات اجتماعی- فرهنگی 
و ایجاد مقیاس انسانی در عرصه عمومی است. واژگانی 
همچون پیاده، محدوده فارغ از ماشین، خیابان پیاده‌مدار، 
می‌شوند.  برده  به‌کار  پیاده‌راه  مفهوم  برای  پیاده  معبر 
اصطلاح تغییر کاربری منطقه و تبدیل آن به پیاده‌راه را 

پیاده‌راه سازی می‌گویند.

مزیت‌های  و  موانع  و  نیازها  پیاده‌راه،  انواع   -2-1
پیاده‌راه

پیاده‌راه‌های شهری به لحاظ محدودیت حرکت سواره 
شده  بیان  شماره1  جدول  در  که  دارند  مختلف  انواع 
پیاده‌مداری  مزیت‌های  و  موانع  نیازها،  مهم‌ترین  است. 

جدول 1- انواع پیاده‌راه، نیازها و موانع و مزیت‌های پیاده‌راه
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نیز در همان جدول ذکر شده است.

1-3- مروری بر نظریه‌پردازان با رویکرد گسترش 
ادراک  و  اجتماعي  تعاملات  تقويت  و  پياده‌مداري 

فضایی بصری
1-3-1- نظريه‌پردازان با تأکید برحرکت وگسترش 

پياده‌مداري در فضای شهري
قرن  ابتدای  در  كه  گارنيه  توني  شهرصنعتی  نظريه 
انقلاب  از  پس  طرح‌ها  اولین  جزء  شد،  ارائه  بيستم 
صنعتي است كه به عابران پياده توجه نشان داده است. 
از زمینه‌ای بخش  نيمي  پيشنهادگارنيه، حداقل  براساس 
مسكوني باید به فضاي سبز اختصاص داده شوند، شبكه 
پياده‌روها از داخل اين فضاهاي سبز عبور می‌کند و در 
خیابان‌های  با  می‌شود.گارنيه  پخش  شهر  سطح  تمامی 
كافي  هوای  و  آفتاب  برتأمين  او  كرد.  مخالفت  دالاني 
وهوای  آب  حفاظت  بر  وهمچنين  ساختمان‌ها  براي 

پياده‌ها تأيكد نمود) اوستروفسكي،1371؛47(.
و  دهه1970(،پويايي  )نظريه‌پرداز  هالپرين  لارنس 
حركتي  ساختار  به  وابسته  را  شهري  زندگي  تکاپوی 
آن معرفي می‌‌کند و به تنظيم موزون انواع حرکت‌ها در 
شهر تأکید  می‌کند. وی به يكفيت بي‌بديل حركت پياده 
ارتفاع  تغییر  از  و  می‌کند  اشاره  برآن  تأثیركف‌سازي  و 
درسطح به عنوان عامل يكفيت بخشي به تجربه پياده‌روي 

نام می‌برد.
اثر  ادموندبيكن، صاحبنظر برجسته مسائل شهري در 
مشهور خود با نام طراحي شهرها، برساختار شهرها  و 
نظام‌هاي حركتي تمرکز کرده است. به باور او، فقط با 
حركت پيوسته در فضا است كه مي‌توان آن‌را تجربه کرد 
و چنين تجربه‌اي فقط ديداري نیست، بلكه براي ادراك 
درگير  انسان  احساسات  و  حسي  اندام‌هاي  تمام  فضا، 

مي‌شوند )بیکن ،15،1376( .

تعاملات  تقويت  رويكرد  با  1-3-2-نظریه‌پردازان 
اجتماعي و ادراک فضایی بصری

عمومي(  عرصه  نظريه‌پردازان  از  حناآرنت)يكي 
زندگي  و  برونگرایي  مشوق  انساني،  رابط  دركتابش 
سياسي و اجتماعي است كه درآن قلمرو عمومي نقش 
معناي،  دو  در  را  فضا  آرنت  ميك‌ند.  بازي  را  اصلي 
ديگران  مابين  ديگران و فضاي  ميان  در  فضاي حضور 
تحليل كرده تا دركي جامع از قلمرو عمومي سياست و 
همين‌طور فضاي عمومي كالبدي شهر فراهم كرده باشد. 
هماهنگي مردم و اشياء در تحليل و پذيرش اين مطلب 
مي‌گيرد،  شكل  اشياء  واسطه‌ی  به  اجتماعي  روابط  كه 
نكته كليدي است كه در تحليل آرنت درباره‌ی فضاي 

عمومي آمده است )مدنيپور،1387،198(.
جين جيكوبز، روزنامه‌نگار و صاحبنظر برجسته مسائل 

آمريكا  بزرگ  حيات شهرهاي  و  مرگ  دركتاب  شهري 
تعاملات  ايجاد  در  شهري  عمومي  فضاهاي  نقش  بر 
از يك شهر  او، آنچه  باور  به  تأيكد مي‌نمايد.  اجتماعي 
به‌ويژه  شهر،  عمومي  فضاهاي  مي‌ماند،  ذهن  به  بيشتر 
)پاکزاد،1386،  مي‌باشند  آن  پياده‌روهاي  و  خيابان‌ها 

.)135
معتقد  »مكان خيلي خوب«،  دركتاب خود  اولدنبرگ 
است زندگي روزانه براي آسوده و رضايت‌بخش بودن، 
بايد تعادلش را در سه قلمرو تجربه‌اي، سكونتي،كاري و 

اجتماعي پيدا کند.
کی  جذابیت  عامل  مهم‌ترین  وایت،  ویلیام  گلو  یان 
که  می‌داند  مردمی  انبوه  و  افراد  سایر  حضور  را  فضا 

وقتشان را آنجا سپری می‌کنند.
به مسائل  از جمله صاحبنظراني است كه  كاميلوزيته 
اواخر  در  و  دارد  ويژه  توجهي  شهري  شناختي  زيبايي 
در  اتومبيل  حضور  هنوز  كه  هنگامي  و  نوزدهم  قرن 
بصري  برتداوم  بود،  نيافته  گسترش  آنچنان  شهرها 
حركت پياده در فضاهاي شهري كه سبب افزايش ادراك 

فضايي مي‌گردد، تأيكد نموده است.
نظريه ديدهايم تواليگورد و نكالن در واقع تأيكدي بر 
ادراك فضايي و بصري در فضاهاي شهري است. به باور 
او، شهر مجموعه‌اي است كه مي‌توان در آن حركت كرد 
و به‌صورت تباین پیوسته، مناظر آن را ادراک نمود، نه به 

.)Gosling, 1966, 43( صورت تصویری ثابت
شهر«  و  اجتماعی  »عدالت  کتاب  در  هاروی  دیوید 
برنامه‌ریزی  برای  که  کلی  راهبرد  »هر  است  معتقد 
نوعی  به  باید  می‌شود  تدوین  شهری  سیستم‌های 
باشد:  سیاست  رشته  دو  هماهنگ‌کننده  و  دربرگیرنده 
شکل  دادن  تغییر  برای  که  سیاست‌هایی  رشته  کی 
فضایی شهر )مقصود تعیین محل پدیده‌هایی مانند خانه، 
خطوط ارتباطی و مانند آن است( اتخاذ شود و دیگری 
سیاست‌هایی است که برای تأثیر گذاشتن بر فرآیندهایی 
اجتماعی که در شهر جریان دارد، اتخاذ می‌گردد )یعنی 
با  را  افراد  که  فعالیت‌هایی  و  اجتماعی  ساخت‌هایی 
با  را  اشتغال  امکانات  مردم،  با  را  سازمان‌ها  کیدیگر، 
شاغلان و خدمات رفاهی را با جمعیت شهری مربوط 
می‌کند. همسازی و هماهنگی این سیاست‌ها در غایت 
امر برای نیل به کی هدف اجتماعی منطقی، ضروری و 

لازم است )هاروی،1376؛37(.

1-3-3-پیشینه‌ي مطالعات پیاده‌راه‌ها در ایران
موضوع  با  ارتباط  در  ایران  در  شده  انجام  تحقیقات 
سایر  با  ارتباط  در  غالباً  پیاده‌روی  تسهیلات  و  پیاده‌راه 
مطرح  شهر  در  موردنظر  مبتنی  معیارهای  و  اصول 
می‌گردند و به‌طور خاص نیز تحقیقات انجام شده در پی 
برنامه‌های توسعه‌ای  اهداف و سیاست‌های کلی  تحقق 
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در  ترافیکی  معضلات  حل  جهت  در  که  بوده  دولت 
مورد  در  مطالعاتی  انجام  به  ای��ران  بزرگ  شهرهای 
مختلف  مشاوران  توسط  پیاده  مسیرهای  و  پیاده‌روی 

منجر گردیده است.
با  مرتبط  موجود  مطالعات  مهم‌ترین  از  مجموعه‌ای 
مسئله‌ی پیاده‌روی اصول و ضوابط و همچنین ملاحظات 
مختلف مرتبط با آن در ایران مشتمل بر موارد جدول2 

است.
در بررسی افکار و اندیشه‌های نظریه‌پردازان در رابطه 
آنها،  پیاده وجه اشتراک مهم  با عنصر خیابان و خیابان 
در نظر داشتن جنبه‌ی انسانی در ارائه نظرات می‌باشد. 
در مقطع زمانی اوایل قرن 19 تا اوایل قرن بیستم جهان 

دستخوش حوادث و تغییرات بسیاری، از جمله افزایش 
شده  و...  تکنولوژکی  و  علمی  پیشرفت‌های  جمعیت، 
با هدف  ابتدا  در  پیاده  به بحث مسیرهای  توجه  است. 
شروع  اقتصادی  کیفیت  ارتقای  یا  ترافیک  معضل  رفع 
اصلاح  و  انسانی  محیط  ارتقاي  به  نهایت  در  اما  شده، 
کیفیت محیط زیست انسان و تعاملات اجتماعی انسان‌ها 

منجر شده است.

طراحی  و  برنامه‌ریزی  در  لازم  مطالعات   -4-1
پیاده‌راه

حرکت و شبکه پیاده، در واقع جزئی اندامواره از کل 
نظام حرکت و شبکه ارتباطی در شهر محسوب می‌شود. 

جدول2-پیشینه‌ي مطالعات پیاده‌راه‌ها در ایران
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جدول 3- مطالعات لازم در برنامه ریزی و طراحی پیاده

جدول4- معیارها و شاخص‌های پیشنهادی سنجش پیاده‌راه‌ها
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از سوی دیگر، کیفیت حرکت و رفتار پیاده تابع بسیاری 
است.  فرهنگی  و  اجتماعی  کالبدی،  اقلیمی،  عوامل  از 
است  لازم  پیاده،  ساماندهی  و  برنامه‌ریزی  در  بنابراین 
عرصه‌های  دیگر  با  پیاده  حرکت  نظام  متقابل  روابط 
حیات مورد شناسایی و تحلیل قرار گیرند که مطالعات 
لازم در برنامه‌ریزی و طراحی پیاده در جدول شماره3 

ارائه شده است.

2-ارائه الگویی برای سنجش پیاده‌راه‌های شهری
بسیار گفته و شنیده شده،  پیاده‌راه‌ها سخن  مورد  در 
ولی آنچه حائز اهمیت است، ایجاد پیاده‌راه‌هایی است 
از  انتظاراتی که  با همه  را  بتوانند نقش واقعی خود  که 
آنها می‌رود، برآورده سازند. برای نیل به این مقصود در 
اینجا جدولی از معیارها و شاخص‌ها برای ارزیابی این 
نیز  منابع مختلف و  از بررسی  استفاده  با  نوع محورها، 
بررسی نظرات نظریه‌پردازان مطرح شده در این مقاله و 
نیز مرور اجمالی بر طرح‌های جامع پیاده و همچنین با 
فهرست  در  آن  مشخصات  که  نامه  پایان  از  بهره‌گیری 

منابع ذکر شده، ارائه می‌شود.

3-نتیجه گیری
شکل  فناوري  پیشرفت  با  بشر  زندگی  هرچقدرکه 
جز  چیزی  صحنه‌اش،  پشت  می‌گیرد،  خود  به  نوین‌تر 
لحظه  به  لحظه  شدن  دور  و  روحی  فشارهای  انواع 
فردی  هویت  بحران  و  انسانی  اجتماع  و  انسان‌ها  از 
خود  خاص  ذکاوت  با  شهرساز  نیست.  اجتماعی  و 
را  اهمیتی  با  عوامل  در چنین شرایطی،  که  دریابد  باید 
برنامه‌ریزی نموده و آسایش خیال شهروندان را کسب 
مقصودی،  چنین  به  رسیدن  راه‌ه��ای   از  کیی  نماید. 
طراحی جذاب و ایجاد فضاهای شهری پویا با حضور 
شهروندان است.پس ضرورت دارد  در لابه‌لای زندگی 
و  سرزندگی  و  نشاط  به  بازگشت  برای  امروز  ماشینی 
انسان‌ها، جغرافیدانان شهری، شهرسازان  در  امید  حس 
اجتماعات  برنامه‌ریزان  و  طراحان  عنوان  به  معماران  و 
انسانی به مقوله پیاده‌مداری با ظرافت و طمأنینه‌ی بیشتر 
نگریسته و به افزایش کیفیت این مسیرها و انطباق ان با 
نیازها و خواسته‌های نسل امروز و با توجه به فرهنگ و 

هویت بومی هر محل توجه بیشتر مبذول نمایند. 
و  پسند  مورد  و  موفق  پیاده‌راه  کی  داشتن  برای 
استفاده مردم ابتدا باید عوامل مورد علاقه و نیز عوامل 
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ناخوشایند برای مردم استفاده‌کننده از محل را شناسایی 
نموده و در برنامه‌ریزی و طراحی مورد توجه قرار داد. 
نگاه کردن به دیوارهای خالی، بسته بودن مناظر خوب، 
فقدان  و  استفاده،کسالت  بدون  بزرگ  فضاهای  دیدن 
نامطلوب  برای بچه‌ها،  نامطلوب  امکانات  شادابی فضا، 
محیط  زیاد  سروصدای  و  رسیدگی  و  نگهداری  بودن 
فضاهای  کردن  تجربه  و  ناخوشایند  عوامل  جمله  از 
دورنمای  و  مناظر  سبز،  فضای  به  کردن  نگاه  صمیمی، 
زیبای فضا، دیدن حرکت مردم، پیچیدگی و تنوع ، رمز و 
راز و خوانایی و انسجام از جمله عوامل خوشایند مردم 
مقاله  این  در  شده  ارائه  الگوی  می‌باشد.  پیاده‌راه‌ها  در 
قالب  در  پیاده  محورهای  مسائل  اصلی‌ترین  شامل  که 
ارزیابی است و در آن سعی شده عدالت  شاخص‌های 
اجتماعی در برخورداری همه اقشار وگروه‌های سنی از 
این فضا و محیط اجتماعی شهری تاحد امکان رعایت 
شود، می‌تواند به عنوان کی الگوی کوچک و سریع برای 
پیاده‌راه‌ها و در  ارزیابی و بررسی نقاط ضعف و قوت 

نتیجه، ارتقای کیفیت آنها به کارگرفته شود.
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مقدمه و بیان مسأله
شهر معاصر در میانه آرمان‌ها و واقعیت گرفتار آمده 
است، میان وعده‌های تاریخی و فلسفی‌اش از کیسو و 
از  آن وعده‌ها می‌زند  انکار  به  جهانی واقعی که دست 
دیگرسو. شهر، به معنایی مشخص، دیگر وجود ندارد. 
نیست  اصیل  شهری  دیگر  امروز  غول‌آسای  کلان‌شهر 
بلکه بیانی از کی شهرسازی خارج از حد و اندازه است 
که هیچ نسبتی با کی شهر اصیل ندارد و همین دلیل بود 
عنوان  مدرن  شهر  به  تا  واداشت  را  مامفورد  لویس  که 
»ضدشهر« بدهد. از منظری فلسفی، شهر سپهری است 
برای منافع انسانی، آزادی و مشارکت همگانی؛ قلمروی 
اجتماعی که افراد به آن نیاز دارند تا به شهروند تبدیل 
شوند و از این رهگذر فردانیت و شخصیت‌شان را در 
نسبت با سایر افراد دریابند و تشخیص دهند. شاید بتوان 
مهم‌ترین وجه ممیزه کی فضای شهری را این دانست 
که پهنه‌ای است برای مشارکت و حضور همگانی. یعنی 
به  بلکه  نیستند  ت‌کافتاده‌ای  و  منفرد  اجزای  شهروندان 
قلمرویی اجتماعی برای تحقق فردانیت خود نیاز دارند. 
شکل‌گیری شهر فرایندی طولانی‌مدت بوده که در خلال 
آن نظمی مدنی از دل روابط و اجتماعات مختلف مانند 
خانواده، طایفه و قبیله متبلور شده است. ارزش اقتصادی 

بالا در فضای کالبدی شهر، از این واقعیت ناشی می‌شود 
که با پهنه فعالیت‌های میلیون‌ها فرد مواجهیم. این افراد 
خلق  شهر  در  را  ارزش‌ها  که  است  فعالیت‌هایشان  و 
تنها  آنها.  مالکان  و  کالبدی  زیرساخت‌های  نه  می‌کنند 
از طریق سرمایه‌گذاری این جهان هرروزه همبستگی و 
مشارکت اجتماعی در تلفیق با قدرت سیاسی و اقتصادی 
 است که بازیابی تعریف شهر به‌مثابه کی »خیر عمومی« 

ممکن می‌شود. 
از  تنها  امروز  آرمانی  شهر  که  باشیم  داشته  باور  اگر 
طریق تبارشناسی شهر عقل‌گرای سنت فلسفی افلاطون 
و »جمهور1«ش در اندیشه مغرب‌زمین و »مدینه فاضله« 
حفظ  و  مشرق‌زمین  اندیشه  در  فارابی  ابونصر  حکیم 
تاریخی  خلأهای  کردن  پر  و  امروز  تاریخی  پیوستگی 
و گسست‌های نظری حاصل می‌آید آنگاه باید به سوی 
شهروندان  که  کنیم  حرکت  شهرهایی  احیای  و  ایجاد 
خوب  بلکه  کنند  زندگی  تنها  نه  تا  می‌سازند  قادر  را 
و  داده  تشخیص  را  خود  استعدادهای  و  کنند  زندگی 
باززنده‌سازی شهری  به  دیدگاه  این  برسانند.  فعلیت  به 
به عنوان طرحی جمعی و مشارکتی نگاه می‌کند که در 
آن افراد فرصت تقبل کی هویت شهروندی و مدیریت 
تبعات حاصل از نوع زندگی کردن خود را فراروی‌شان 

پیاده‌راه، سپهری همگانی 
برای احیای هویت تاریخی شهرها

 نویسنده: محمدصادق صادقی‌پور، دکترای فلسفه هنر
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می‌بینند. در چنین شهری که برپایه مدنیت، عقلانیت و 
انسانیت شکل گرفته، فضاهای عمومی اهمیتی دوچندان 
پیدا می‌کنند زیرا امکان مشارکت اجتماعی و رویارویی 
پیاده‌راه‌ها میان  این  در  و  می‌کنند  فراهم  را   شهروندان 
فضاهای  و  خیابان‌ها  همینطور  و  پیاده‌رو  شامل  )که 
طراحی‌شده برای حرکت ایمن و همراه با آرامش عابران 
عمومی  فضای  مهم‌ترین  بتوان  شاید  می‌شوند.(را  پیاده 
شهری محسوب کرد زیرا بیشترین تداول عامه را داشته 
و در هر روز از زندگی شهری در مسیر و مورداستفاده 
عابران قرار می گیرند در حالیکه سایر فضاهای عمومی 
یا نیمه‌عمومی مانند پار‌کها و تفریحگاه‌ها یا کتابخانه‌ها 
نباشند.  شهروندان  هرروزه  مورداستفاده  است  ممکن 
جایگاهی  و  اهمیت  به  می‌شود  تلاش  نوشتار  این  در 
باشد  داشته  باید  و  می‌تواند  امروز  در شهر  پیاده‌راه  که 
در شکل‌گیری سپهر همگانی  آن  مهم  نقش  و  پرداخته 
اینکه  و  شود  تبیین  شهر  تاریخی  هویت  احیای  و 
در  را  نقشی  چنین  بتواند  که  پیاده‌راهی  داشتن  برای 
پایداری  بر  مبتنی  نگرشی  داشتن  کند چگونه  ایفا  شهر 
به نظر می‌رسد  امروز حیاتی است زیرا  برای شهرهای 
شکل‌گیری پیاده‌راه‌هایی با کارکردهای پیش‌گفته تنها از 
طریق نگرشی کلان و نظام‌مند  برای تمامی عرصه شهر 
پایدار و  داشتن شهری  بدون  اساساً  باشد و  تحقق‌پذیر 
گفتمانی  نظام  از  بخشی  نیز  پیاده‌راه  که  زیست‌سازگار 
آن است هیچ عنصری به تنهایی و در انفراد خود کارا 

نخواهد بود. 

شهر پایدار2 
با شکل‌گیری گفتمان توسعه پایدار در دهه 1980 که 
در نظر گرفتن تمامی وجوه لازم اقتصادی، اجتماعی و 
بر روی کره زمین  انسان  آرمانی  برای زندگی  فرهنگی 
و لزوم دوام و بقای این نوع زندگی تا نسل‌های آینده 
را  آن  رئوس  مهم‌ترین  زیست  محیط  و  منابع  حفظ  و 
تشکیل می‌دهند آرام آرام وجوب گسترش این گفتمان 
در تمامی عرصه‌های زندگی بشری و برنامه‌ریزی برای 
و  برنامه‌ریزان  متخصصان،  موردتصدیق  آن  به  دستیابی 
سیاست‌گذاران کلان کشورها قرار گرفت و در این میان 
شهرسازی نیز از دایره گفتمان پایداری جدا نماند و ایده 
یا »شهر زیست‌محور« در سال 1987 در  پایدار«  »شهر 
کتاب »ساختن شهرها برای آینده‌ای سالم« نوشته ریچارد 
رجیستر مطرح شد. به عنوان تعریفی ابتدایی شهر پایدار 
زیست‌محیطی  تأثیرات  که  دانست  شهری  می‌توان  را 
در آن موردملاحظه قرار گرفته و شهروندان آن تلاشی 
هدفمند و مستمر مبتنی بر فرهنگی عمومی از خود نشان 
دهند برای مصرف بهینه منابع انرژی و حداقل ساختن 
خروجی‌های آلوده‌کننده محیط‌زیست، آلودگی هوا و آب 
و تولید هرچه کمتر گازهای مخرب برای محیط‌زیست. 

شهری که نیازهای امروز خود را پاسخ دهد بدون قربانی 
ساختن منابع موردنیاز نسل‌های آینده. شهر پایدار برای 
وابستگی  کمترین  بایستی  خود  ساکنان  غذای  تأمین 
منابع  از  همچنین  و  داشته  خود  از  خارج  محیط  به  را 
تجدیدپذیر انرژیاستفاده کند. در راستای دستیابی به این 
اهداف راهکارهای متعددی قابل‌ توصیه است از جمله:

گرفتن  نظر  در  مانند  کشاورزی  متفاوت  1-نظام‌های 
فاصله  که  مرکز شهر  یا  در حومه  زمین‌های کشاورزی 
حداقل  به  را  شهروندان  غذای  تأمین  برای  طی‌شده 
کشاورزی‌های  از  می‌توان  هم  زمینه  این  در  و  برساند 
از  هم  و  گرفت  بهره  خصوصی  بخش  کوچ‌کمقیاس 

کشاورزی‌های بزرگ‌مقیاس عمودی و آسمانخراشی. 
2-استفاده از منابع تجدیدپذیر انرژی مانند توربین‌های 
بادی، سلول‌های خورشیدی و همچنین گازهای زیستی 

تولیدشده از فاضلاب. 
3-به کارگیری روش‌های مختلف برای کاهش نیاز به 
تهویه در شهرها که منبع عظیمی از انرژی را مورداستفاده 
قرار می‌دهد. روش‌هایی مانند سیستم‌های تهویه طبیعی 
و کاشت درختان و گسترش فضای سبز و کمربندهای 
سبز تا بیشترین حد ممکن به‌گونه‌ای که تا بیست درصد 

سطح شهر را شامل شود. 
پیاده‌راه‌ها  گسترش  و  عمومی  نقل  و  حمل  4-بهبود 
در سطح شهر هم در وجه فرهنگ‌سازی و هم در وجه 

توسعه کالبدی که موضوع اصلی این نوشتار است. 
5-حركت به سوي كاهش پراكندگي شهري3  از طريق 
برنامه‌ريزي براي نزديك كردن محل زندگي شهروندان 
به محل كار آنها. در اين خصوص توجه به نظريه رشد 
مناطق  از  بعضي  براي  محدود  صورت  به  هوشمند4  
كه  مطالعاتي  انجام  و  فرهنگي  ويژگي‌هاي  لحاظ  با  و 
كارآمدي طرح را در مناطق موردنظر به اثبات برساند، در 
برنامه‌ريزي شهري و حمل و نقل مي‌تواند راهگشا باشد؛ 
مراكز  در  شهري  جمعيت  رشد  تمركز  بر  كه  نظريه‌اي 
پراكندگي  از  پرهيز  براي  پياده‌راهي  و  فشرده  شهري 
نقليه و آلودگي هوا  افزايش ترافيك وسايل  جمعيت و 

مبتني است. 

شهری که برپایه مدنیت، عقلانیت و انسانیت 
شکل گرفته، فضاهای عمومی اهمیتی 

دوچندان پیدا می‌کنند زیرا امکان مشارکت 
اجتماعی و رویارویی شهروندان را فراهم 

 می‌کنند و در این میان پیاده‌راه‌ها
)که شامل پیاده‌رو و همینطور خیابان‌ها و 
فضاهای طراحی‌شده برای حرکت ایمن و 
همراه با آرامش عابران پیاده می‌شوند.(را 

شاید بتوان مهم‌ترین فضای عمومی شهری 
محسوب کرد
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مسكوني؛  مجتمع‌هاي  براي  سبز5   سقف  6-طراحي 
كه شامل طراحي فضاي سبز و گياهان قابل‌رشد بر روي 
ضدآب  پوسته‌اي  روي  بر  كه  ساختمان‌هاست  سقف 
كشت مي‌شوند و با داشتن دستگاه‌های زهكشي و آبياري 
منافع زيادي براي ساختمان‌ها و همينطور شهر دارند از 
جمله جذب آب باران، برطرف كردن نياز به عايقك‌اري 
و ايزولاسيون پشت‌بام‌ها، تصفيه هوا و كاهش حرارت 

هواي شهر. 
7-حمل و نقل پايدار كه ترابري مسافران شهر را با 
هزينه اندك و تسهيلات بالا و كمترين ميزان آلايندگي 

محيط‌زيست انجام دهد. 
8-دستگاه‌های زهكشي پايدار

به توصيه‌هاي فوق كه در كشورهاي  نگاهي اجمالي 
در  اتفاقاً  و  كرده‌اند  پيدا  كاربردي  جنبه  توسعه‌يافته 
كه  را  نكته‌اي  اولين  هستند  كارآمد  هم  بسيار  مواردي 
نياز  كه  آنهاست  بودن  هزينه‌بر  مي‌سازد  متبادر  ذهن  به 
به شكل‌گيري نوعي گفتمان و فرهنگ‌سازي خاص در 
شهري  مديريت  و  برنامه‌ريزي  همينطور  و  شهروندان 
آن  مهم  ويژگي‌هاي  از  يكي  كه  ميك‌ند  ايجاد  را  ايران 
بسياري  در  بالا  اوليه  است كه هزينه  نكته  اين  پذيرش 
گذر  در  آنها  سودبخشي  و  پايداري  ضامن  طرح‌ها  از 
زمان خواهد بود. اما تا شكل‌گيري و توسعه عملي چنين 
و  بهبود وضعيت حمل  در وضعيت حاضر  و  گفتماني 
گام  شهري  پياده‌راه‌هاي  كنارگسترش  در  عمومي  نقل 
طرحي  فرهنگي  لحاظ  از  هم  زيرا  است  مهمي  بسيار 

امتحان‌شده است و هم در قياس با ساير موارد هزينه‌هاي 
معقول‌تري دارد و اين دو ويژگي مهم قابليت اجرايي آن 

را بسيار بالا مي‌برد.

تبارشناسي تاريخي پياده‌راه و سير تحول خيابان‌ها 
و جايگاه عابران پياده 

براي آنك‌ه درك صحيحي از مفهوم پياده‌راه در زمانه 
حاضر داشته باشيم بررسي سير تاريخي شكل‌گيري اين 
مفهوم و الگوي شهري خيابان‌ها مي‌تواند بسيار راهگشا 
باشد. در زير به مهم‌ترين موارد اين روند تاريخي اشاره 

مي‌شود:
از  پيش  پنجم  قرن  حدود  در  پوليس6:  مدل   -1
يوناني  دولت-شهرهاي  شكل‌گيري  شاهد  مسيح  ميلاد 
در  دموكراسي  نخستين  عنوان  كه  هستيم  پوليس  نام  با 
مغرب‌زمين را به خود اختصاص مي‌دهند زيرا ساختار 
صور  مانند  كهني  دولت‌شهرهاي  با  آنها  اداره  سياسي 
پادشاه  يك  نظر  زير  كه  امروزي  سوريه  در  صيدا  يا 
خرد  و  متفاوت  مي‌شدند  اداره  سرآمدان  از  گروهي  يا 
جمعي شهروندان ادارهك‌ننده پوليس بود. چنانكه افلاطون 
در رساله »جمهور« خود به آن پرداخت و بهترين شيوه 
بر خير و سعادت  مبتني  اداره آن را روشي دانست كه 
همگان باشد. آن‌چه كه در ساختار فضايي پوليس امروز 
فضاهاي عمومي  به  توجه  است  اهميت  واجد  ما  براي 
و قدم زدن شهروندان در آن فضاها و مكالمه و تعامل 
فيزيكي  ماهيت  از  را  همگاني  فضاي  كه  بود  اجتماعي 
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نام  به  به ساختاري اجتماعي و فرهنگي  خارج كرده و 
سپهر همگاني7  تبديل ميك‌رد. سپهري كه در آن هويت 
اجتماعي  سرمايه  مفهوم  و  شده  معنا  واجد  شهروندي 
و  جمعي  معنوي  نيروي  نوعي  يعني  مي‌گيرد  شكل 
اداره  به  كه  شهروندان  بين‌الاذهاني  خردورزي  حاصل 
سياسي و اجتماعي شهر تبديل مي‌شود. يكي از مهم‌ترين 
شهر  مركزي  ميدان  يوناني  پوليس  در  موجود  فضاهاي 
ختم  آن  به  اصلي  پياده‌راه‌هاي  كه  است  آگورا8   نام  با 
شهروندان  جمعي  گفتگوهاي  ماحصل  و  مي‌شوند 
به  مي‌آمده  حاصل  پياده‌راه‌ها  در  آنها  زدن‌  قدم  در  كه 
تصميمي همگاني در آگورا منجر مي‌شده كه محل گرد 
آمدن نهايي شهروندان براي شنيدن فرمان‌هاي حكومتي 
مي‌شود تبديل  شهر  اصلي  بازار  به  نيز  بعدها  و   بوده 
آگورا  )1996Ring.Watson.Schellinger(.م��ش��اب��ه 
هم  آن  كه  مي‌شود  تبديل  فورم9  به  رومي  فرهنگ  در 
بازار اصلي شهر، محل ملاقات‌ها و گفتگوهاي سياسي 
 Abbott1926اس���ت ب��وده  شهروندان  اجتماعي   و 
در  روم��ي  ف��ورم  و  يوناني  FrostChesterآگ�����ورا 
در  پياتزا10  ص��ورت  به  خ��ود  تاريخي  سير  ادام��ه 
تقاطع  محل  كه  مي‌آيند  در  اسپانيا  پلازا11در  و  ايتاليا 

همگاني  فضاهاي  از  يكي  و  شهر  پ��ي��اده‌راه‌ه��اي 
شهرها  اين  در  فرهنگي  و  اجتماعي  كاركرد  با   مهم 

محسوب مي‌شوند. 
2- مدل شهري هيپوداموس12: هيپوداموس يوناني كه 
را  از ميلاد مسيح زندگي ميك‌‌رد  پيش  پنج قرن  حدود 
الگوي  كه  دانست  شهري  نظريه‌پرداز  نخستين  مي‌توان 
شبكه خياباني چهارخانه‌اي13 را براي نخستين بار مطرح 
چنين  با  بود  ميلتوس  شهر  هم  آن  عملي  نمونه  و  كرد 
شبكه‌اي از خيابان‌ها و ميداني به نام آگورا در مركز شهر. 
پوليو  ماركوس  ويتروويوس14:  شهري  مدل   -3
ميلاد مسيح زندگي  از  پيش  ويتروويوس كه 100 سال 
با هشت خيابان شعاعي طراحي  ميك‌‌رد شهري آرماني 
و  نمي‌شدند  ختم  شهر  مركز  به  مستقيماً  البته  كه  كرد 
ايده  مي‌يافتند.  ادامه  شهر  دفاعي  نقاط  و  قلعه‌ها  تا 
شكل‌گيري اين شهر مقابله با بادهاي نامساعد و مخالف 

بود. 
4- شهر پومپي15)نابود شده در سال 79 ميلادي(: 
خيابان‌هاي شهر به‌خوبي سنگفرش شده همراه با پياده‌رو 
)با عرض 1 تا 1/5 متر و ارتفاع 0/5 تا 0/6 متر( بودند 
عابران  گذرگاه‌هاي  در  قدمگاه16  سنگ‌هاي  همچنين  و 

جدول شماره1: الگوي شهر و خيابان‌ها در قرن بيستم با در نظر گرفتن جايگاه عابران پياده



51 سال چهاردهم/شماره118

پياده وجود داشتند.
داشت:  خيابان  نوع  سه  شهر  اين  باستان:  5-رم 
ايتينرا17كه تنها براي عبور عابران پياده بود، اكتوس18 كه 
براي عبور يك گاري در آن واحد بود و ويا19 كه براي 
عبور دو گاري به صورت پهلوبه‌پهلو بود اما به هرحال 
وسائل  و  پياده  عابران  هميشگي  رويارويي  با  خيابان‌ها 
نقليه رفته‌رفته پرازدحام شدند. در سال 50 پيش از ميلاد 
استثناي  به  بار،  حمل  گاري‌هاي  عبور  سزار  ژوليوس 

گاري‌هاي دولتي، را در طول روز ممنوع كرد.
وسطايي  ق��رون  شهر  وسطايي:  قرون  شهر   -6
به  كه  داشت  متعدد  بن‌بست‌هاي  و  مارپيچ  خيابان‌هاي 
سادگي با شمشير قابل دفاع بودند. ميدان شهر بسيار مهم 
و هم بازار و هم مكاني براي ملاقات‌ها بود؛ كاركردي 
داوينچي  لئوناردو  يوناني.  پوليس‌هاي  در  اگورا  مشابه 
داد  پيشنهاد  را  دوسطح  با  1487 طرح شهري  سال  در 
كه سطح بالايي براي عابران پياده و سطح پاييني براي 

وسائل نقليه پيش‌بيني شده بود. 
7- شهر رنسانس: الگوي شهر قرن شانزدهم مبتني بر 
دفاع نظامي بود مانند پالما نووا در ايتاليا. اختراع سلاح 
ايجاد كرد و  را  الگوي خيابان‌هاي مستقيم  به  نياز  گرم 
شد.  احياء  چهارخانه‌اي  خياباني  شبكه  الگوي  مجدداً 
همچنين فضاهاي عمومي و به‌ويژه پياده‌راه‌ها موردتوجه 

قرار گرفتند مانند پياتزا ناوونا در شهر رم. 

سال  لندن  نوزدهم:  قرن  اواخر  در  لندن  شهر   -8
دود  و  متعدد  اسبي  كالسكه‌هاي  از  بود  آكنده   1850
در  خوبي  به  شهري  سيماي  اين  و  بخار  موتورهاي 
به  فرانسوي  مشهور  نقاش  دوره20  گوستاو  نقاشي‌هاي 
تصوير كشيده شده است. در سال 1865 قانون موسوم 
به پرچم قرمز سرعت وسايل نقليه موتوري را حداكثر4 
مايل در ساعت )حدود 6/4 يكلومتر در ساعت( تعيين 
كرد و اين الزام را به وجود آورد كه فردي با پرچم قرمز 

در جلوي وسيله نقليه حركت كند. 
9- جراحي شهري: ناپلئون سوم و هوسمان در پاريس 

سال‌هاي 1850-70
ناپلئون سوم ايده‌اي براي تبديل پاريس به رم باستان 
يك  با  پاريس  هوسمان،  اوژن  ژرژ  نظر  زير  داشت. 
بولوارهاي  و  داد  چهره  تغيير  وسيع  شهري  جراحي 
بزرگ و طولاني در شهر ايجاد شد. هدف اين تغييرات، 
نظامي و اقتصادي بود. نتيجه اين فعاليت‌هاي هوسمان 
ايجاد بيش از 1100 يكلومتر پياده‌رو و درختان و فضاي 
سبز كاشته‌شده در حاشيه آنها بود. اين الگو بسياري از 
شهرهاي ديگر جهان مانند وين و استكهلم را تحت‌تأثير 

خود قرار داد.
صفحات  براي  طرحي  متحرك:  پياده‌روهاي   -10
نيويورك سال  در  پياده‌روها  در  بر روي چرخ  متحرك 
تحت‌عنوان  نيز  امروز  ايده  اين  و  شد  پيشنهاد   1874



سال چهاردهم/شماره52118

پياده‌رويي است متحرك و عابران  پياده21 كه  نقاله عابر 
ميك‌ند  جابه‌جا  ساعت  در  يكلومتر   16 سرعت  با   را 

دنبال مي‌شود. 
به اين ترتيب مشاهده مي‌شود كه پيش از سال 1850 
شهر مبتني بود بر حركت پياده‌ و حمل و نقل با اسب 
و عابران پياده آزادانه در خيابان‌ها قدم مي‌زدند. انقلاب 
صنعتي و عصر ماشين‌ موقعيت را تغيير داد. عابران پياده 
بيشتر و بيشتر به خارج از جايگاه خود در خيابان‌ها و 
ميدان‌ها رانده شدند تا فضا را براي جولان ماشين‌ها و 
با سلطه  كنند.  و وسايل‌نقليه چرخ‌دار خالي  اتوبوس‌ها 
مدرنيته بر شهرها در قرن بيستم و روند روزافزون توليد 
شهروندان  بيشتر  هرچه  وابستگي  و  مدرن  خودروهاي 
به آنها فرهنگ پياده‌روي بيشتر و بيشتر در محاق رفت 
هرچند همواره مخالفت‌هايي با فرهنگ غالب شهرنشيني 
خودرومحور در سطح نظر و عمل صورت پذيرفته است 
اما امروزه با شكل‌گيري و پذيرش فرهنگ پايداري در 
دنيا و همينطور مفهوم شهر پايدار رجعتي به ارزش‌هاي 
عنوان  به  شهر  در  پياده‌روي  فرهنگ  احياي  و  تاريخي 
به  الزامي  پايدار  شهر  سوي  به  حركت  اصول  از  يكي 
نظر مي‌رسد. سير تحول جايگاه عابران پياده و فرهنگ 
پياده‌روي در شهر در قرن بيستم تا به امروز در جدول 
شماره 1 خلاصه شده است. همانطور كه اين سير تاريخي 
مجمل نشان مي‌دهد، پياده حركت كردن در شهرها يكي 
از ويژگي‌هاي مهم شكل‌دهنده مفهوم شهر است و جالب 

ديده  يوناني  پوليس  در  اهميت  اين  اوج  اينكه  توجه 
در  گفتگوهاي شهروندان  و  رفتن  راه  پياده  كه  مي‌شود 
شهر تجلي خردورزي همگاني و عملي مشاركت‌جويانه 
شهر  اقتصادي  و  سياسي  حيات  در  آن  نتايج  كه  بوده 
نخستين  شكل‌گيري  موجب  و  است  مي‌شده  ديده  نيز 
دموكراسي در مغرب زمين مي‌شود اما اين جايگاه مهم 
كه يكي از رئوس تشكيل‌دهنده مفهوم شهر بوده است 
به مرور زمان و با تحولات صنعتي جوامع دچار تزلزل 
مي‌شود اما امروز نگاهي نوين و رجعتي به ارزش‌هاي 
بنيادين براي حركت به سوي پايداري در شهرها الزامي 

به نظر مي‌رسد.

قابليت پياده‌روي24
به  حركت  مهم  معيارهاي  از  يكي  پياده‌روي  قابليت 
چه  تا  كه  نكته  اين  بر  است  ناظر  و  پايدار  شهر  سوي 
و  ايمن  محيطي  شهر  در  محله  يا  خيابان  يك  ميزان 
دوستانه براي حركت عابران پياده فراهم مي‌آورد. عوامل 
وجود  منطقه  يك  در  پياده‌روي  قابليت  بر  تأثيرگذار 
اختصاصي  مسيرهاي  و  پياده‌روها  نداشتن  يا  داشتن 
مسير  تا  فاصله  آنها،  يكفيت  و  ابعاد  و  پياده  عابران 
الگوهاي  منطقه،  آن  در  شرايط حمل‌و‌نقل  و  خودروها 
به ساختمان‌ها  يكفيت دسترسي  و  نحوه  زمين،  كاربري 
هستند. پياده  عابران  ايمني  مهم  عامل  همينطور   و 

)Online TDM Encyclopedia(
پياده‌روي  قابليت  براي  پيشنهادي  تعاريف  از  يكي 
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عبارت است از اينكه چهميزان يك محيط شهري براي 
و  كردن  خريد  زدن،  قدم  زمينه  در  شهروندان  حضور 
لذت  و  دوستانه  ملاقات‌هاي  مغازه‌ها،  ويترين  تماشاي 
بردن از صرف وقت در آرامش فضايي دوستانه فراهم 

  )Abley, Stephen. 2005(.مي‌آورد
به اين ترتيب قابليت پياده‌روي مفهومي فراتر از قدم 
زدن صرف در يك محيط شهري است و عناصر متعددي 

نيز در يكفيت آن دخيل‌اند از جمله: 
ميزان  متفاوت و  نقليه  1- حق‌تقدم عابران و وسايل 

محدوديت سرعت اين وسايل
2- تراكم ساختمان‌ها در واحد سطح

3- تكرارپذيري يا گونه‌گوني ساختمان‌ها
نماي  در  قابل‌مشاهده  ورودي‌ه���اي  تعداد   -4

ساختمان‌ها
5- عنصر شفافيت25 كه به ميزان شيشه استفاده‌شده در 

پنجره‌ها و درها ناظر است.
6- جهت‌‌گيري و ميزان نزديكي خانه‌ها و ساختمان‌ها 

براي نظاره خيابان
شهري  فضاهاي  و  ساختمان‌ها  تنوع  و  تعداد   -7

مختلف در نزديكي خانه‌هاي مسكوني
حضور  كه  خيابان‌ها  طراحي  نوع  و  فضاسازي   -8
گرفته  نظر  در  مهم  عوامل  از  يكي  نيز  را  پياده  عابران 
باشند و تنها معطوف به وسايل نقليه طراحي نشده باشند. 
ميزان  و  درختان  و  سبز  فضاي  يكفيت  و  تراكم   -9

آفتابگير بودن يا سايه داشتن خيابان
10- يكفيت مبلمان شهري

هم  كه  عابران  چشم‌انداز  براساس  طراحي   -11

ترغيبك‌ننده كنجكاوي و ايجادكننده جذابيت براي طي 
ادامه مسير باشد.

يكي از بهترين و سريع‌ترين راه‌هاي تشخيص ميزان 
قابليت پياده‌روي در يك منطقه، شمارش تعداد افرادي 
فعاليت‌هاي خريد  يا درگير  است كه مشغول قدم زدن 
هستند. خيابان  آن  در  دوستانه  ملاقات‌هاي  و  مغازه  از 

)Gehl and Gemzoe.1996(
پياده‌روي به  از جمله مزاياي بالا بردن سطح قابليت 
عنوان يكي از عوامل بسيار تأثيرگذار در حركت به سوي 
شهر پايدار-به‌ويژه در ايران- مي‌توان به موارد زير اشاره 

كرد:
1- ايجاد و افزايش فرصت براي تعامل‌هاي اجتماعي 
سرمايه  سطح  ارتقاي  و  شهروندان  ميان  روزاف��زون 

اجتماعي
به  منطقه  ساكنان  ميان  روان‌شناختي  مثبت  تأثير   -2

دليل بالا بردن تعداد دوستان و آشنايان افراد در محله 
در  افراد  بيشتر  حضور  دليل  به  جرائم  كاهش   -3
فضاهاي عمومي كه نظاره‌گر رفتارهاي اجتماعي سايرين 

هستند. 
به محله و شهر  تعلق شهروندان  بردن حس  بالا   -4

در كشور ايران با سابقه تاريخي كهن و 
ارزش‌هاي فرهنگي غني و شهرهايي باستاني 

و سابقه مديريت شهري بيش از صدسال، 
احياي هويت محله‌ها مي‌تواند راحت‌تر از 

كشورها و شهرهاي جديد جهان اتفاق بيافتد
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خود و هويت‌بخشي به آنها در مقام يك شهروند فعال 
و اجتماعي

زندگي  در  خودروها  ناخوشايند  تأثيرات  كاهش   -5
شهري و كمتر شدن سطح آلودگي هوا

حركت به سوي زندگي شهري پايدار و پياده‌محور
با در نظر گرفتن موارد فوق به نظر مي‌رسد حركت به 
احياي مراكز سنتي  سوي طراحي شهري محله‌محور و 
محله‌ در كنار حفظ و به رسميت شناختن مراكز جديد 
محله‌ مبتني بر نيازهاي عابران پياده و استفاده حداقلي، 
محدود و هدايت‌شده از فرهنگ خودروسواري راهكاري 
براي دستيابي به شهر پايدار در زمانه معاصر است.نگاهي 
به تجربه كشورهاي ديگر الگوهاي موفق پياده‌راه‌سازي 
را در اختيار مي‌گذارد كه مي‌تواند براي مديريت شهري 

ايران قابل بهره‌برداري باشد:
كه  است  خياباني  زنده  خيابان  زنده26:  خيابان‌   -1
دوچرخه‌سواران  و  پياده  عابران  نياز  به  توجه  با  اساساً 
اجتماعي  قابليت  با  است  فضايي  و  مي‌شود  طراحي 
ملاقات‌هايشان  قرار  براي  آن  از  افراد  كه  بالا  بودن 
ايمن  طور  به  و  آزادانه  نيز  كودكان  و  ميك‌نند  استفاده 
از  استفاده  همچنان  خيابان‌ها  اين  در  ميك‌نند.  بازي 
وسايل‌نقليه مجاز است اما طراحي آنها به نحوي است 
كه سرعت و سلطه وسايل‌نقليه را كاهش مي‌دهد و اين 
اشتراكي27   فضاي  رويكرد  از  استفاده  با  عمدتاً  اتفاق 
حدود  تعيين  و  علامت‌گذاري  آن  در  كه  مي‌دهد  رخ 
مي‌يابد كاهش  بسيار  وسايل‌نقليه  و  پياده  عابران   ميان 
در  زنده  خيابان‌هاي   .)Moody, S. Melia, S.2011(
كشورهاي مختلف نسخه‌هاي تا حدي متفاوتي دارد كه 
از آن جمله مي‌توان به خيابان كامل28 در ايالات متحده، 
منطقه خانگي29 در انگلستان، منطقه اشتراكي30 در استراليا 
و نيوزيلند و وونرف31 در هلند اشاره كرد. اين خيابان‌ها 
معمولاً در همان سطح پياده‌رو و بدون جدول‌گذاري و 
محدوده  مي‌شوند.  ساخته  و  طراحي  پياده‌رو  براي  لبه 

ساير  در  اختلالي  كه  است  حدي  تا  خودروها  سرعت 
كاربري‌هاي خيابان ايجاد نكند كه معمولاً در حد سرعت 
عابران پياده است. براي اينكه اين كاهش دادن سرعت، 
كه  مي‌شود  طراحي  طوري  خيابان  كند  جلوه  طبيعي 
براي فاصله زيادي در يك خط مستقيم  نتواند  خودرو 
خراب  براي  هم  سرعت‌گير  از  معمولاً  و  كند  حركت 

نشدن جلوه طبيعي سرعت پايين استفاده نمي‌شود. 
2- خيابان كامل: يكي از انواع اين خيابان‌هاي زنده، 
خيابان‌هاي كامل هستند كه رويكرد طراحي آنها تأمين 
فضايي براي حركت و سفر ايمن، راحت و تسهيل‌شده 
از  اعم  حمل‌ونقل  شيوه  هرگونه  و  سنين  تمامي  براي 
يا  خودروسوار  موتورسوار،  دوچرخه‌سوار،  پياده، 

وسايل‌نقليه عمومي است. 
ارزش‌هاي  و  كهن  تاريخي  سابقه  با  ايران  كشور  در 
مديريت  سابقه  و  باستاني  شهرهايي  و  غني  فرهنگي 
شهري بيش از صدسال، احياي هويت محله‌ها مي‌تواند 
راحت‌تر از كشورها و شهرهاي جديد جهان اتفاق بيفتد. 
در كهن‌شهر‌هاي ايراني فرهنگ پياده‌روي يكي از اجزاي 
مهم زندگي شهري بوده و كاركرد سنتي‌ بازار به عنوان 
يك مركز سياسي، فرهنگي و اطلاع‌رساني فراتر از يك 
كاركرد اقتصادي صرف بوده و در ارتباطي تنگاتنگ و 
ارگانيك با مسجد جامع قرار داشته و در مقام قلب تپنده 
شهر هر روز تجلي‌گاه فرهنگ پياده‌روي بازاريان و اهالي 
شهر از بازار  تا مسجد بوده است كه در اين بين تعامل 
اجتماعي ميان شهروندان شكل مي‌گرفته و ضمن خريد 
كردن و تماشاي زيبايي‌هاي بازار از مهم‌ترين وقايع روز 
در  و  مي‌پرداختند  يكديگر  با  گفتگو  به  مي‌شده،  باخبر 
نهايت در عبادت آييني و جمعي نيز مشاركت داشته‌اند. 
با  قياس  در  را  ايراني  پياده‌روي  فرهنگ  ترتيب  اين  به 
دموكراسي  به‌مثابه  پوليس  شهروندان  پياده‌روي  تجربه 
مشرق‌زمين  دموكراسي  تجلي‌گاه  مي‌توان  مغرب‌زمين، 

دانست.

جمع‌بندي، نتيجه‌گيري و پيشنهادها
 با داشتن اين سنت تاريخي شهري در ايران حركت 
بستر  اين  بر  شهري  پياده‌روي  فرهنگ  احياي  به سوي 
تاريخي و فرهنگي كاملًا امكان‌پذير است. آنچه كه در 
اين ميان مهم است تلاش براي برآوردن نيازهاي مختلف 
زيرا  است  محله  همان  در  ترجيحاً  محله  هر  ساكنان 
جداسازي كالبدي محل زندگي شهروندان از جايي كه 
كار ميك‌نند، جايي كه خريد ميك‌نند و جايي كه اوقات 
فراغت خود را مي‌گذرانند توسعه فرهنگ خودرومحور 
مرحله  نخستين  در  بنابراين  مي‌سازد.  اجتناب‌ناپذير  را 
ضمن  كه  شاخص  محله  مركز  يك  گرفتن  نظر  در 
وسيع  حجم  به  پاسخگويي  و  نيازها  ساختن  برآورده 
دسترسي  شب،‌  تا  بعدازظهر  در  محله  ساكنان  مراجعه 

نگاهي به تاريخ بسياري از شهرهاي ايران، 
نام خيابان‌هاي مشهوري مانند خيابان 
ولي‌عصر در تهران، خيابان چهارباغ در 

اصفهان، خيابان تربيت در تبريز، خيابان ارم 
در شيراز و ... را در ذهن زنده ميك‌ند كه 
در كنار كاركرد ايجاد مسير ارتباطي ميان 
قسمت‌هاي مختلف شهر در نقش تفرجگاه 
و مكاني براي حضور تعاملي و تبلور سرمايه 
اجتماعي شهروندان عمل ميك‌رده‌اند و در 
زمانه معاصر نيز مي‌توانستند بخش مهمي 
از ميراث فرهنگي و تاريخي اين شهرها به 

شمار آيند
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خودروها به آن محدود شده و كاهش يافته باشد، اهميت 
كنار  در  مي‌تواند  مركز  اين  اطراف  پياده‌راه‌سازي  دارد. 
فضاسازي مناسب شهري  و ايجاد جذابيت‌هاي بصري 
و محيطي براي عابران پياده، فرهنگ كنار نهادن خودرو 
و حركت پياده و قدم‌زنان به سمت مركز محله را در آنها 
تقويت كند. البته طراحي و در نظر گرفتن پاريكنگ‌ها و 
مراكز  اين  نزديكي  در  عمومي  حمل‌و‌نقل  ايستگاه‌هاي 
محله در موفقيت فرهنگ پياده‌راه‌سازي بسيار مهم است.
نام  اي��ران،  شهرهاي  از  بسياري  تاريخ  به  نگاهي 
تهران،  در  ولي‌عصر  خيابان  مانند  مشهوري  خيابان‌هاي 
تبريز،  در  تربيت  خيابان  اصفهان،  در  چهارباغ  خيابان 
كه  ميك‌ند  زنده  در ذهن  را   ... و  در شيراز  ارم  خيابان 
قسمت‌هاي  ميان  ارتباطي  مسير  ايجاد  كاركرد  كنار  در 
براي حضور  مكاني  و  تفرجگاه  نقش  در  مختلف شهر 
عمل  شهروندان  اجتماعي  سرمايه  تبلور  و  تعاملي 
بخش  مي‌توانستند  نيز  معاصر  زمانه  در  و  ميك‌رده‌اند 
مهمي از ميراث فرهنگي و تاريخي اين شهرها به شمار 
از  بخش  اين  آنها  از  بسياري  متأسفانه  امروز  اما  آيند. 
كاركرد خود را از دست داده‌اند يا در آنها كمرنگ شده 
فرهنگ  تقويت  و  ترويج  با  مي‌رسد  نظر  به  و  است 
انكارناپذير  ارزشي  و  ذهني  امري  مقام  در  پياده‌مداري 
نيز برنامه‌ريزان و مديران شهري در  براي شهروندان و 
در  كه  پياده‌راه‌سازي  موفق  الگوهاي  از  بهره‌مندي  كنار 
مثابه تجلي  به  دارند  قرار  آنها  با شرايط خاص  تناسب 
عيني آن ارزش، مي‌توان به احياي بخشي مهم از هويت 
تاريخي اين شهرها اميدوار بود. زنده ساختن گذشته اين 
خيابان‌ها كه در خاطره جمعي شهروندان حك شده‌اند 
كه  طريقي  زيرا  مكان‌‌هاست  اين  جذابيت  اصلي  منبع 
مي‌تواند  مي‌شوند  تجربه  و  زندگي  همگاني  فضاهاي 
فيزيكي  صرفاً  الگوهاي  و  ساختارها  از  جالب‌تر  بسيار 
آنها باشد. در اينجا فضاي همگاني بسيار فراتر از كاركرد 
تبديل مي‌شود  به منظره‌اي شهري  كالبدي خود رفته و 
و تاريخ و خاطره و تعاملات انساني را به تجربه فضاي 
شهري مي‌افزايد.به اين ترتيب،با پاسخگويي مناسب به 
نيازهاي فيزيكي و رواني و نيز ايجاد جذابيت‌هاي كافي 
در برابر آسايش متأثر از خودرو و بهره‌گيري از حافظه 
مي‌توان  كهن،‌  سنت‌هاي  احياي  به  علاقه  و  تاريخي 
پياده‌راه‌سازي و فرهنگ مواجهه با آن را به عنوان يكي 

از نخستين راه‌هاي نيل به شهر پايدار در نظر داشت.
پی‌نوشت‌ها:

1-republic
2- sustainable city
3- urban sprawl
4 - smart growth
5 - green roofs
6- Polis
7 - public sphere

 8- Agora
9 - Forum
10 - Piazza
11 - Plaza
 12- Hippodamus
 13- grid pattern street network
14-Vitruvius
15 - Pompeii
 16- stepping stone
 17- itinera
 18- actus
 19- viae
 20- Gustave Dore
21- pedestrian conveyors
22- Broadacre city
 23- woonerf
24-walkability
25 -transparency
26- Living Street
 27- shared space
 28- complete street
 29- home zone
 30- shared zone
 31- woonerf
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: می‌خواهیم به عنوان اولین سئوال از شما 
محیط‌های  در  پیاده‌رو  احداث  ضرورت  که  بپرسیم 

شهری چیست؟ 
تعریف‌مان  چیست؟  شهر  از  انتظار‌مان  ببینیم  باید  ما 
کسی  شهروند،  از  ما  تعریف  اگر  چیست؟  شهروند  از 
برمی‌گردد  شب  و  سرکار  می‌رود  روز  فقط  که  است 
منزل استراحت می‌کند، این نوعی تعریف است. اما اگر 
شهروند را کسی بدانیم که از محیط زندگی‌اش باید لذت 
ببرد و در رفاه باشد، آن‌وقت ‌‌‌‌ما به چیز‌های دیگری در 
کمی  بحث‌های  از  بخوا‌هیم  اگر  یعنی  داریم.  نیاز  شهر 
آن‌وقت  می‌شود.  متفاوت  موضوع  کنیم،  عبور  کیفی  به 
کودکی که می‌خواهد برود مدرسه دیگر ضرورتی ندارد 
پیاده به مدرسه‌اش برود و در  با ماشین برود، می‌تواند 
زیاد  فضایی  تنوع  با  و  راحت  ایمن،  محیط ‌امن،  کی 
رفت و آمد کند. پس این موضوع به تعریف ما از شهر و 
شهروند بستگی دارد. شهری که ایجاد‌کننده‌ی کی محیط 
امن باشد، برای اينكه شهر‌وندانش احساس امنیت و رفاه 
کنند، مسلماً به پیاده‌راه احتیاج دارد. اما شهری که فقط 
بخوا‌هد شهروندان به محیط کار‌شان برسند یا به محیط 
دیگر  شهر  آن  کنند، خوب  پیدا‌  دسترسی  آموزشی‌شان 
رفاه و امنیتی برای شهروند ندارد و مردم باید با اتومبیل 
سواره به مکان‌های مورد نظرشان برسند. در واقع ما اگر 
از تعریف شهر و شهروند به این مقوله برسیم، آن‌موقع 
خود به خود ضرورتش را پیدا می‌کند. مثال‌های خوبی 
چه  و  تهران  در  چه  بز‌نیم،  می‌توانیم  خود‌مان  شهر  در 
دیگر  ما  واقع  در  که  بزرگ‌مان  و  کو‌چک  در شهر‌های 
فضایی برای زندگی نداریم. فضای شهری ما در تسلط 
اتومبیل است و اوست که پیروز شده است. بچه‌های ما 
دیگر نمی‌توانند بیایند در کو‌چه‌ها بازی کنند، بچه‌ها باید 
بیایند پای کامپیوتر بنشینند و بازی‌‌‌ کنند و این است که 
و  کو‌چه‌ها  هم‌اکنون  که  شده‌ایم  دچار  سر‌نوشتی  به  ما 

پیاده‌راه‌های ما برای پیاده‌روی اصلًا مناسب نیستند. 

: فرق پیاده‌رو با پیاده‌راه چیست؟ 
پیاده‌رو در  به تعبیر ما شهر‌سازان یا طرا‌حان شهری، 
واقع فقط مسیر دسترسی است. پیاده‌رو مسیری است که 
ما فقط می‌خواهیم به کی مکان دسترسی پیدا کنیم. ولی 
پیاده‌راه واژه‌ای است که چندین سال است وارد مقوله‌ی 
شهر‌سازی شده است، درحقیقت مسیر‌هایی هستند که ما 
پیاده  کنیم.  امنیت  آن‌جا می‌توانیم زندگی واحساس  در 
راه فقط کی مسیر دسترسی نیست بلکه می‌توانیم در آن 
مکث کنیم،  بنشینیم،  فضا‌هایی را مشاهده و تجربه کنیم 
که بسیار متفاوت با پیاده‌رو است. پیاده‌راه مکاني فضایی 
است، کی فضای شهری است که اتفاقات گو‌نا‌گونی در 
آن می‌افتد. شاید مراسمی در آنجا بر‌گزار شود يا اتفاقاتی 
بیفتد، مثلًا کی گروه موسیقی آنجا برنامه‌اي اجرا كنند یا 
نمایشگاهی دایر باشد، در آنجا امکان مکث هم وجود 
دارد. پیاده‌راه جایی است ‌که ما می‌توانیم در آن زندگی 
طراحان  تعبیر ‌ما  به  پیاده‌رو  اما  باشيم.  داشته  شهری 

شهری، جاي زندگی نیست، کی مسیر عبور است. 

: ارتفاي کیفیت پیاده‌راه‌های شهری چگونه 
تأثیر‌گذار  شهروندان  اجتماعی  تعاملات  بر  می‌تواند 
نقشی  اجتماعی  برهمکنش‌های  در  اصولًا  آیا  باشد؟ 

دارد؟ 
می‌گوییم  که  وقتی  یعنی  است.  این‌طور  مسلماً 
می‌توانیم در پیاده‌راه زندگی کنیم، یعنی آنجا دیدار‌های 
دیگر  شهر‌وندان  با  آنجا  می‌شود،  انجام  رو‌در‌روی‌مان 
با  باشد  محله‌مان  در  اگر  می‌شویم.  آشنا  رو  در  رو 
برهمکنش  می‌تواند  و  می‌شویم  آشنا  هم‌محلی‌هایمان 
اجتماعی و بهبود فرهنگی ایجاد کند. در واقع پیاده‌راه‌ها 
نقش اساسی را در فضا دارند و اصلًا شاید ارتباطی هم 
پیاده‌  کا‌ملًا  مسیر  کی  و  باشند  نداشته  سواره  مسیر  با 
حضور  معقول  حد  در  آنجا  در  سواره  اينكه  یا  باشند. 
داشته باشد. پیاده‌راه جایی است که ما می‌توانیم زندگی 

پياده‌راه، فضاي زندگي شهري

و  تهران  دانشگاه  از  معماری  رشته‌ي  فارغ‌التحصیل  همایونی  هاشم‌زاده  مهرداد 
شهر‌سازی،  درحوزه‌ی  عمدتاً   وي  است.  بهشتی  شهید  دانشگاه  از  شهری  طراحی 
طر‌احی شهری، مطالعات شهری و مسائل مرتبط به آن فعاليت ميك‌ند. تألیفاتی در 
از ايشان موجود است. آخرین کتاب او »تاریخ طراحی  نيز  زمينه‌ي طراحي شهري 
شهری« است که  اخيراً منتشر شده است. بنا به تجارب ارزنده‌ي وی در تحقيقات 
و مطالعات اجرايي گفت و گويي را در زمينه‌ي پياده روهاي شهري با ايشان انجام 

داده‌ايم كه توجه علاقه‌مندان را به آن جلب ميك‌نيم.

گفتگو

 تهیه و تنظیم: زهره ترحمی
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شامل  خود  كه  کنیم.  تجربه  واقعی  معنی  به  را  شهری 
و  گو‌نا‌گون  تجربه‌های  است، شامل  اجتماعی  تعاملات 
بهبود کیفیت فضایی است. ارتقاي حس زیبایی‌شناختی، 
حس فر‌هنگی و آن نیاز‌های عالی بشری را مي‌توانيم در 

آنجا پیدا کنیم. 

: اگر طراحان و مدیران شهری ما بخوا‌هند 
با  کنند،  بازنگری  يا  باز‌سازی  طراحی،  را  پیاده‌راه‌ها 
توجه به وضعیت فعلی‌شان چه مؤلفه‌هایی را باید در 

نظر داشته باشند؟  
اول از همه باید نگر‌ش آنان تغییر کند. یعنی نگرش‌شان 
باید این باشد که ما شهر را برای شهروندان می‌خواهیم. 
از  اول  نه شهر‌نشین.  باشیم،  داشته  می‌خواهیم شهرو‌ند 
همه این نگاه باید تغییر کند، نه در کلام، نه در ظاهر، 
بايد شهروند به معنای واقعی بسازیم‌.  بلكه درعمل. ما 
تغییر  است.  چیزی  هر  از  مهم‌تر  نگرش  تغییر  این 
نگرش که پیدا شود شاید دیگر به اتوبان‌های دو طبقه 
نقل  به حمل و  ترتیب  این  به  باشیم. شاید  نداشته  نیاز 
سواره هم نیاز نداشته باشیم. گام بعدی اين است که ما 
می‌توانیم مسیر‌ها را پیدا کنیم و ببینیم ‌کدام مسیر‌ها برای 
زندگی مناسب‌اند. در شرایط فعلی شاید مدیران شهری 
آرمانشهری  هم  را  ما  و حرف‌های  نکنند  هیچ‌کاری  ما 
به  نه  دنیا  همه‌جای  در  ولی  قلمداد ‌کنند.  روشنفکرانه 
که  فاجعه‌ای  داشته‌ايم.  را  تجربه  این  اما  شدت،  این 
تا حدودی  در سایر  آمده،  به‌وجود  ایران  در شهر‌های 
کشورها هم وجود داشته‌است. دیدگاه‌ها به سوی ایجاد 
کی شهر شهروند‌مدار نبوده است، بلكه هدف ایجاد کی 
تغییر نگرش مدیران  با  بوده است.  شهر شهر‌نشین‌‌مدار 
از  بسیاری  تغییر دهیم.  را  شهری مي‌توانيم شهر‌‌هایمان 
اصول و مبانی‌مان باید تغییر ‌کند و به نحوی باشد که ما 
اتومبیل را در حد خودش استفاده ‌کنیم که البته نمی‌شود 
آن را کنار گذاشت، باید بتوا‌نیم کوچه‌ها و خیابان‌ها را 
برای فرزندانمان ایمن کنیم. من فکر می‌کنم اگر بخوا‌هیم 
به آنجا دست پیدا ‌کنیم باید از تجربه‌های کوچک استفاده 
کنیم. استفاده از تجربه‌های بزرگ مثل ‌این‌ است که ما 
بیاییم خیابان ولیعصر را کی دفعه پیاده کنیم یا خیابان 
انقلاب را پیاده‌راه کنیم، شاید امکان‌پذیر نباشد. باید ابتدا  
شروع  را  شهروند‌مداری  محله‌ها،  داخل  کو‌چه‌های  از 
کنیم، پیاده‌راه‌سازی کنیم، اول پیادگان را در آنجا تقویت 
کنیم و اول محیط را در محله‌ها امن کنیم و بعد کم‌کم 
برویم به محیط‌های بزرگ‌تر و وسیع‌تر. من فکر می‌کنم 
بود.  نا‌موفق خواهیم  کنیم  بزرگ شروع  جاهای  از  اگر 
از تجربه‌های کو‌چک استفاده کنیم، کم‌کم به جلو  باید 
برویم تا بتوا‌نیم شهرمان را در کی دوره‌ی ‌ده ساله برای 

شهروندانمان ایمن کنیم. 

برای  اخیر  سال‌های  در  که  اتفاقی   :
بیشتر  می‌بینیم  که،  است  این  است  افتاده  پیاده‌راه‌ها 
پیاده‌راه‌ها را  در مراکز تجاری درست کرده‌اند. شاید 
بیشتر هدف‌شان ممانعت از ورود ماشین‌ها و وسایل 
نقلیه به این ‌مکان‌ها بوده است، مثل بازار تهران. من 
می‌خو‌اهم مقداری راجع به این پیاده‌راه‌ها و خصوصاً 
و  افتاده  گذرشان  نوعی  به  همه  بازار)چون  منطقه‌ی 
آن را ‌دیده‌اند( داشته باشیم. به نظر شما آنجا چگونه 

است؟ 
من  است.  مثبتی  گام  بازار  سازی  منایب  من  نظر  به 
بازدید‌هایی که از  بار رفتم آنجا. الآن چه برای  چندین 
دیدم  زدن،  قدم  برای  چه  و  هست  بازار  تاریخی  آثار 
خوب است و مردم هم از این طرح استقبال کردند. اما 
نواقص خودش را دارد. یا خیابان سپهسالار. تجربه‌های 
وسیع‌تر  خیلی  باید  هستند.  ناقص  هستند ‌اما  خوبی 
که  شرایطی  در  را  خاصی  نقد  من  برویم.  جلو  این  از 
را  نقدی  و  انجام شده  تهران  در کل  تجربه‌ی کوچکی 
که در اساس بخوا‌هد آن را زیر سئوال ببرد، قبول ندارم. 
برعکس می‌گویم تجربه‌ی خوبی است و این تجربه باید 
بسط پیدا ‌کند. مثلًا شاید اگر بازار را ‌ برای زندگی شبانه 

آماده و تجهیز کنیم يا برای روز‌های تعطیل آماده ‌کنیم، 
به نحوی که با کار‌های خیلی وسیع‌تر بتواند حوزه‌ای که 
عملکردش در مقیاس شهر است را رونق بیشتری بد‌هد، 
حتی در بحث اقتصاد و اشتغال شهروند‌ها بتوا‌ند کمک 
زیادی ‌کند، بهتر است. پیشنهادم این است که ابعاد این 
فضاها را وسیع‌تر کنیم و حتی برای شب آنها را آماده 

‌کنیم و فقط به زندگی روزانه اختصاص نداشته باشد. 
یعنی فضایی باشد که شب آنجا سر‌زندگی پیدا ‌کند. 
کار‌های مختلفی آنجا انجام شود. شما بازار را می‌دانید 
از ساعت 4 و 5 بعد‌از‌ظهر دیگر سوت و کور است. این 
فضایی است که آماده است، فضایی است که می‌تواند 
برای زندگی شبانه تجهیز شود ‌و بخشی از اوقات فراغت 
شهروندان را تأمین کند. مراسم‌ مختلف‌، گروه‌های تئاتری 
مختلف آنجا می‌توانند بیایند و شادابی و سرزندگی را به 
شهر بد‌هند. چون ما در طول روز سرکار هستیم و اوقات 
فرا‌غت‌مان شب‌ها است. به‌خصوص ‌برای مردمی ‌که در 
حوزه‌ی اطراف بازار با فاصله‌ی چند کیلومتری اطراف 

پیاده‌راه مکاني فضایی است، یک فضای 
شهری است که اتفاقات گو‌نا‌گونی در آن 

می‌افتد. شاید مراسمی در آنجا بر‌گزار شود 
يا اتفاقاتی بیفتد، مثلًا یک گروه موسیقی 

آنجا برنامه‌اي اجرا كنند یا نمایشگاهی باشد، 
در آنجا امکان مکث وجود دارد
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بازار زندگی می‌کنند آن فضا می‌تواند خیلی مناسب باشد 
که اوقات فراغت شب‌شان را بیایند آنجا بگذرانند. من 

فکر می‌کنم این کار را باید تکمیل ‌کرد. 

در  ما  شهروندان  زندگی  از  بخشی   :
اين  می‌گذرد.  کار  محل  به  آمد‌  و  رفت  مسیر‌های 
مسيرها مشکلاتی را برای‌شان به‌وجود می‌آورد. بخشي 
از این مشکلات برمی‌گردد به ترافیک شهری، ‌من بحث 
تهران را بیشتر ‌‌عرض می‌کنم، شهر‌های بزرگمان هم 
این مشکلات را دارند. پیاده‌رو‌هایی که در شهر‌های 
فاصله  چقدر  استاندارد‌ها  با  دارند،  وجود  کشور ‌ما 
و  می‌کنند  عبور  پیاده‌رو  از  سرعت  با  مردم  دارند؟ 
یا  شلوغی  به‌خاطر  می‌شوند  مجبور  اوقات  گاهي 
مسائل دیگر به داخل خیابان بیایند و ‌حریم ماشین‌ها 
را اشغال ‌کنند. به نظر می‌رسد بخشی از این مشکل به 
نامناسب بودن پیاده‌روها برمی‌گردد. اگر بخواهند آنها‌ 
را بهسازی کنند، چه چیز‌هایی را باید رعایت کنند؟ 

ارتباطی  اصلًا  است.  فاجعه  واقعاً  ما  پیاده‌رو‌های 
از  خیلی  پیاده‌رو‌های  ندارد.  معیار‌ها  و  استاندارد‌ها  با 
خیابان‌های ‌مهم را می‌بینیم كه عرضشان کم ‌است، یعنی 
مثلًا  ساده  معیار‌های  و  استاندارد  سری  کی  اساس  بر 
اينكه دو‌تا آدم می‌توانند در کنار هم راه بر‌وند پس دو 
تا 60 سانتي‌متر می‌شود 120 سانتي‌متر، کی پیاده‌رویی 
را تعبیه کردند. کنارش باغچه‌‌ای هم گذاشتند به عرض 
از  انبوهی  پیاده‌رو  این  کنار  در  بعد  سانتي‌متر.  40تا50 
الحاقات  اقسام  و  انواع  یا  شهری  تجهیزات  مبلمان، 
کی  خودش  برای  آمده  سازمانی  هر  نصب ‌کردند.  را 
چیزی نصب کرده است. پیاده‌رو‌های ما حتی برای افراد 
سالم هم مناسب نيستند.، چه برسد به معلولان جسمی 
و حرکتی كه اين همه تأکید می‌کنند تا پیاده‌رو‌ها برای 
آنها مناسب‌سازی بشود؛ همان‌طور که شما می‌‌فرمایید ما 
در پیاده‌رو راه می‌رویم اما مجبوریم وارد خیابان شویم. 
رعایت  را  پیاده‌رو‌ها  حقوق  مردم  خود  وقت‌ها  خیلی 
می‌کنند  پارک  پیاده‌رو  در  را  اتومبیلشان  مثلًا  نمی‌کنند، 
رسیدگی  مسائل  این  به  که  نیست  هم  نهادي  هيچ  و 
کند. حتی پیاده‌رو‌های ما ویژگی‌ پیاده‌رو هم ندارند که 
پیاده‌‌راه که خیلی فاصله  تا  مسیر دسترسی است، دیگر 
‌است. من عکس‌هایی ‌ دارم از پیاده‌رو‌هایی که انبو‌هی از 

تجهیزات در آن است. چراغ راهنمایی، چراغ روشنایی، 
صندوق صدقات، تجهیزات تلفن، کافو‌ها، انواع تابلو‌ها، 
عظیم  حجم  این  آمادگی  اصلًا  ما  پیاده‌رو‌های  و... 
تجهيزات را ‌ندارند. يك بحث خیلی جدی ‌در طراحی 
شهری  و خيابان‌ها این است که در گام اول پیاده‌رو‌ها 
را پا‌کسازی کنیم. یا رمپ‌هایی که تا مدت‌ها پیش برای 
ورود به پارکینگ سا‌ختمان‌ها وجود داشت و از پیاده‌رو 
سال  سال‌های  شوند.  اصلاح  باید  می‌گرفتند  را  شیب 
شهرداری‌ها اجازه دا‌دند این رمپ‌ها از ‌دا‌خل پیاده‌رو زده 
بشوند. اما درسال‌های اخیر این کار ممنوع شده است و 
شیبراه‌ها  نوع  این  پیاده‌رو  داخل  نمی‌دهند  اجازه  دیگر 
است  افتاده  متأسفانه  بدی  اتفاقات خیلی  احداث شود. 
نقش  ما  پیاده‌رو‌های  تا  شده  باعث  آنها  مجموعه‌ی  و 
پیاده‌رو‌های واقعی خیلی فاصله  با  پیاده‌رو را نداشته و 
د‌اشته باشند. در ‌مجموع وضعیت موجود با استاندار‌د‌ها 

و معیار‌های مربوطه خيلي فاصله دارد. 

مثلًا  آيا  كدامند؟  لازم  استانداردهاي   :
می‌گیرد  صورت  که  آمدی  و  اساس ‌میزان ‌رفت  بر 
باید عرض یک پیاده‌رو محاسبه بشود یا نه؟ معیارها 

کدامند؟ 
نوع  به  بستگی  بسازیم،  استاندارد  بخوا‌هیم  اگر   
داريم  کار‌بری‌هایی  نوع  ببينيم چه  بايد  دارد.  کاربری‌ها 
و مسیر باید به چه جا‌هایی دسترسی پیدا کند و حجم 
رفت و آمد پیاده‌ها در آن ‌چقدر است. این معیارها ما را 
ارقام کمی و رقمي می‌رساند که فقط حرکت کنیم،  به 
اما به شرطی که الحاقات دیگری در پیاده‌رو‌ها نباشد که 
متأسفانه مرتب این تجهیزات به مسیرها اضافه می‌شوند. 
یعنی هر سازمانی به خودش اجازه می‌دهد کی چیزی 
به پیاده‌ر‌و‌ها اضا‌فه کند. استاندارد‌ی به آن معنی وجود 
‌ندارد ولی برای حرکت امن و را‌حت معیار‌هایی وجود 
دارد که نامش را استاندارد نمی‌‌توان گذاشت اما به عنوان 
كه  کرد  پیش‌بینی  برایش  را  حداقل‌هایی  مي‌توان  معیار 
برای سهولت دسترسی است. به عنوان مثال در خیلی از 
کشور‌های اروپایی یا حتی کشور‌های جهان سوم عادت 
دارند که رستوران‌ها در پیاده‌رو‌ها میز و صندلی‌شان را 
بچینند. اما پیاده‌رو‌های آنها بسیار تجهیز‌شده و با عرض 
کافی طراحی شده است، به ‌نحوی که مانعی برای کسی 
وجود ندارد. ما در ایران چنين تجربه‌هایی را نداریم یا 
اگر وجود دارد، خیلی کم است. خوب این‌ استانداردها 
و معیارها برای جای دیگري است و برای ‌ما خیلی ذور 
از ذهن است ‌که بخوا‌هیم آن معیار را برای خود‌مان پیاده 
کنیم. در آن كشورها پیاده‌روهایی وجود دارد به عرض 
10 متر. در حالی ‌که ما فضای شهرمان برای این‌ چیز‌ها 
ندارد  آمادگی  به هیچ وجه تجهیز نشده است. و اصلًا 
مردم  و  پیاده‌رو  در  بگذاریم  صندلی  و  میز  اينكه  برای 

تغییر نگرش که پیدا شود شاید دیگر به 
اتوبان‌های دو طبقه نیاز نداشته باشیم. 

شاید به حمل و نقل سواره به این ترتیب 
نیاز نداشته باشیم. گام بعدی اين است که 
ما می‌توانیم برویم مسیر‌ها را پیدا کنیم و 

ببینیم ‌کدام مسیر‌ها برای زندگی خوب است
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کنار  در  بقیه هم  و  بنوشند  یا آب‌میوه  بیایند کی چای 
آنها پیاده راه بروند. ما در تهران خیابان‌هایی را داریم که 
تعداد زیادی از رستوران‌ها و مراکز غذا‌خوری مختلف از 
قنادی،  بستنی‌فروشی،  کافی‌شاپ،  آبمیوه‌فروشی،  جمله 
را  خوبی  محیط  و  فست‌فود‌هایی ‌است  یا  رستوران 
پیاده‌رو  در  نمی‌توانند  مردم  ولی  است،  آورده  به‌وجود 
روی  مجبورند  کنند.  پیدا  نشستن  برای  مناسبی  جای 
روی جدول باغچه‌ها بنشینند یا... ‌مثل خيابان ستار‌خان 
كه در عین حال كه فضای خیلی خوبی است،)کیی از 
جاهای خیلی معدود در تهران است که فضای شادابی 
دارد(، ولی تجهیز نشده، و به هیچ وجه آمادگی ندارد 
که این کار را آنجا اجرا کرد. خوب این بستگی به نوع 
و  مبلمان  نوع  کی  کاربری  نوع  این  دارد.  کاربری‌اش 
آن  برای  اکنون  متأسفانه  که  می‌خواهد،‌  کافی  فضای 
آمادگی لازم وجود ندارد. این است که عرض می‌کنم ما 
نمی‌توانیم استاندارد  بگذاریم، ولی می‌توانیم معیار‌هایی 
لحاظ كنيم. اگر کی محور داریم که مثلًا محور خرید 
محورمان  اگر  يا  نیاز ‌دارد،  چیزی  پس  است،  گردشی 
ولی  دارد.  نیاز  را  ديگري  است، چیز  غذا‌خوری  مراکز 
این‌ قبیل کارها آمادگی نداریم. چون  خوب فعلًا برای 
اساس  بر  که  نشده  انجام  مطالعه‌ای  به‌حال  تا  ‌متأسفانه 
که  کاربری‌هایی  یا  کنیم.  مستقر  را  کاربری‌ها  معیار‌ها، 
تجهیز  کاربری‌ها  آن  برای  ما  پیاده‌رو‌های‌  شده،  مستقر 

نشده‌اند.

یک  آمد،  پیش  مطالعه  بحث  که  حالا   :
سئوال مطرح است. و آن اينكه ‌که اگر قرار باشد ما 
این‌که  در خصوص  برویم، حالا چه  پیش  مطالعه  با 
بخوا‌هیم پیاده‌رو‌هایمان را بازسازی یا بهسازی کنیم یا 
از ابتدا آنها را ایجاد کنیم)و به خصوص در شهر‌هایی 
من  بیشتر  و  می‌شود(  احداث  جدید  خیابان‌های  که 
ما  و  دارد  وجود  پیاده‌رو  است  جا‌هایی  منظورم  
طراحي  کابری‌هایشان  جهت  در  را  آنها  می‌خواهیم 
باید انجام بشود؟ اولویت با چه  كنيم، چه ‌مطالعاتی 
و  مقدمه  برای  شهرداری‌ها  که  است  مطالعه‌ای  نوع 
شروع کار می‌توانند آنها را انجام بد‌هند و بر اساس 

آن اجرا کنند؟ 
به نظر من در گام اول آن فضا‌هایی که فعلًا به لحاظ 
مثال  همان  مثل  می‌کند  کار  شهروندان  فعال  حضور 
در  شهروندان  ولیعصر،  خیابان  از  بخشی  یا  ستار‌خان 
جایی  دارند،  بسیارحضور  مختلف،  دلایل  به  بنا  اینجا 
خرید گردشی است، مثلًا ستار‌خان فضا‌های غذا‌خوری 
و ‌اوقات فراغت دارد. اول بايد نيازهای مربوط به این 
نوع فعالیت شناسایی بشوند و تلاش بشود که پیاده‌راه‌ها، 
به  اینجاها  در  را  اتومبیل  وحرکت  ترافیکی   طرح‌های 
پیاده‌راه  کی  به  تبدیل  بتوانند  برسانیم ‌که  معقولی  حد 

اول است ولی کار سختی است چون   این گام  بشوند. 
باشد  بهتر  شاید  که  داریم  ترافیک  مشکل  آنقدر‌  ما 
را  آن  به  مربوط  ترافیک و محدودیت‌های  ابتدا مشکل 
را  تهران  افزایش ‌جمعیت  این‌که  ضمن  کنیم،  برطرف 
گسترش  شدت  به  را  عمومی‌مان  ترابری  کنیم.  کنترل 
بد‌هیم. خطوط مترو و اتوبوس‌رانی را گسترش بدهیم تا 
تردد اتومبیل شخصی به حداقل خودش برسد و در آن 
زمان بتوانیم این فضا‌هایی که الآن فعال هستند را تبدیل 
کنیم به  پیاده‌راه‌هاي مناسب. بعضی از این فضا‌ها همین 
سر‌عت  به  و  شناسایی  مي‌توانند   و  دارند  قابلیت  الآن 
آن  قابلیت‌های  و  شوند  پیاده‌راه  فضای  کی  به  ‌تبدیل 
که  دارد  قابلیت  من  نظر  به  ستارخان  خیابان  برود.  بالا 
با اقدامات محدوديت ترافیکی بتواند احیاء و تبدیل به 
از  برای شهروندان شود. بخشی  قبول  قابل  کی فضای 
خیابان ولیعصر يا مثلًا بازار نيز این قابلیت را دارد. من 
فکر می‌کنم در گام اول باید روی شناسایی فضا‌هایی که 
فعلًا قابلیت دارند مطالعه انجام شود و با حداقل تغییرات 

نسبت به مناسب سازي آنها اقدام كرد.

: ‌چون روی صحبت‌مان با شهرداری‌ها و 
می‌توانند  مؤثری  اقدامات  چه  است،  شهری  مدیران 
انجام بد‌هند تا این‌که شهروندان را تشویق کنند که از 

مسیر‌های پیاده استفاده کنند؟ 
خوب، حرکت‌‌های مختلفی باید انجام شود. در قدم 
است.  عمومی  نقل  و  حمل  گسترش  من  نظر  به  اول 
گسترده‌تر کردن ترابری همگانی کی قدم اساسی است. 
شهر  هر  در  اجرایی  اولویت‌های  شناساندن  دوم  قدم 
مسیر‌هایی  چه  که  کنیم  پیدا  را  اولویت‌ها  يعني  است، 
را  عادت‌ها  بعد  باشد،  پیاده‌روی ‌مناسب  برای  می‌تو‌اند 
کم‌کم تغییر د‌هیم، عادت ماشین‌سواری را تبدیل کنیم به 
پیاده‌روی و آن فضا‌ها را تجهیز کنیم. بعضی از مسیر‌ها 
شاید در طول روز مسیر عبور باشد و روزها اتومبیل‌ها 
رفت و آمد بیشتری در آن داشته باشند، اما می‌توانند در 
همین  در  مسدود شوند.  عبوری  ترافیک  روی  به  شب 
این  دارند.  فضا‌ها وجود  این  از شهر‌ها  یا خیلی  تهران 
را  باید شناسایی شود که کجا می‌توانیم فضایی  فضا‌ها 
در شب ببندیم و آن را تبدیل کنیم به کی مسیر پیاده‌راه 
و  بگذرانند.  آنجا  را  فراغت‌شان  اوقات  بیایند  مردم  که 
بد‌هیم.  ترویج  مردم  در  را  پیاده‌روی  عادت  این  کم‌کم 
به‌خصوص باید تلاش کنیم که آلودگی زیست محیطی 
را در شهر‌ها کاهش بدهیم. در شهر آلوده‌ای مثل تهران 
شهروندان  سلامت  افتادن  خطر  به  موجب  پیاده‌روی 
این کی واقعیت است. من فکر می‌کنم بحث  می‌شود. 
محیط زیست کی اولویت انسانی است. اول از همه جان 
انسان‌ها باید حفظ بشود بعد برویم سراغ پیاده‌روی‌شان. 
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بحث  شهری  جامع  طرح‌های  در  آيا   :
پیاده‌رو‌ها و مسیر‌های پیاده‌رو یا پیاده‌راه‌ها دیده شده 

است؟ 
به هیچ‌وجه. یعنی ما شرح خدماتی را که در طرح‌های 
جامع داریم به هیچ‌وجه پاسخگوی این موضوع نیست. 
می‌روند سراغ  بررسی شود  باید  که  در جایی  متأسفانه 
باید  که  اراضی  و  حوزه‌ها  تراکم‌ها،  مثل  دیگر  مسائل 
همیشه  را  تعارضات  این  یعنی  بشود.  اضافه  شهر  به 
در طرح‌های  من  می‌بینیم. ‌خود  در طرح‌های جامع‌مان 
جامع کیی دوتا شهر تجربه کردم، از آن شرح ‌خدمات 
چیز‌هایی  که  رفتم  فراتر  مقداری  کی  جامع  طرح‌های 
را  ما  استان  در  کارشناس  دو‌تا  کیی  ببینیم،  را  دیگر 
تشویق کردند و گفتند کار خوبی است، ولی به صورت 
یا  کارگروه‌ها  فنی،  کمیته‌های  اینکه  و  سازمانی‌افته 
شورای عالی به این موضوع تو‌جه کنند، متأسفانه اصلًا 
کهنه است و  ما هم  نيست. شرح خدمات  نظرشان  مد 
توجه کسانی که می‌خواهند کی طرح جامع را بررسی و 

تصویب کنند بیشتر به موضوع رانت زمین است. 

اگر  شما  نظر  به  جا‌مع  طرح  در  یعنی   :
پر‌داخته  مقوله  این  به  بعد  و  بشود  انجام  آینده‌نگری 
قرار  کجا‌ها  کنند ‌که  پیش‌بینی  می‌شود  مسلماً  شود 
اتفاقات  مسائل،  آن  بعد  باشد،  پیاده‌راه  که  است 
فرهنگی و آموزشی و تفریحی حتی رستوران‌ها را در 
آن قسمت‌ها متمرکز ‌کنند، ولی از نظر شما در حال 

حاضر چنین چیزی در طرح جامع ما نیست.
خیلی  جامع  طرح‌های  خدمات  شرح  متأسفانه  بله. 
که  هست  هم  سال  سال‌های  است.  کهنه  و  قدیمی 
طرح‌های  این  الگوی  که  می‌کنند  تلاش  متخصصان 
الگوی  نشده‌اند.  موفق  هنوز  که  بد‌هند  تغییر  را  جامع 
بر اساس کمیت‌ها است  شرح خدمات کهنه و قدیمی 
باید کیفیت‌ها را ‌ به شرح خدمات  باید تغییر ‌کند و  و 
این  هیچ‌وجه  به  متأسفانه  کنیم.  اضافه  جامع  طرح‌های 
كار انجام نشده و شاید بگوییم نزدکی به 20 سال است 
این تلاش‌ها بیهوده مانده است و هنوز  شرح خدماتی را 
استفاده می‌کنیم که شاید نتعلق به ‌دید‌گاه‌هایی است که 
مربوط به 60 يا 70 سال پیش است. دیدگاه‌هایش همان 
دیدگاه‌های کهنه و قدیمی است.ما نیاز داريم ‌که در هر 
طرح جا‌معی موضوع پياده راه‌ها گنجانده شود. یعنی هر 
را  تفصیلی شهر  و طرح  دارد طرح جا‌مع  که  مشاوری 
می‌بیند نگاهی به پیاده‌راه و کیفیت‌های زندگی در شهر 

نیز داشته باشد. 

: سئوال دیگر من را‌جع به کف‌پوش‌های 
پیاده‌رو‌هاست كه در طراحي آنها از بافت و رنگ‌هاي 

مختلفي استفاده مي‌شود، به عنوان شهروندی که از این 
مسیر‌ها عبور می‌کنيم  گاهي با مشکلاتی موا‌جه هستيم 
كه به نوع بافت این کف‌پوش‌‌ها مربوط مي‌شود. آيا  
است؟   مسیر  زیبایی  برای  صرفاً  رنگ  و  بافت  تغییر 
می‌خواهم بدانم اصلًا فلسفه‌ی وجودی ‌این بافت‌ها و 

رنگ‌های مختلف در پیاده‌رو چیست؟ 
من هم با شما هم عقيده هستم.  نه به لحاظ مصالح و 
نه به لحاظ رنگ و بافت و به‌خصوص بافت آن، اصلًا 
پیاده‌روی  در  را  مشکلاتی  و  نمی‌رسند  نظر  به  مناسب 
ایجاد می‌کنند. من مطمئن هستم کسانی که این سلیقه‌ها 
راه  پیاده  پیاده‌رو‌ها  این  در  خودشان  می‌کنند  اعمال  را 
نمی‌روند. ‌حالا فرض کنید مسیری را با ظرا‌فت خاصی 
نابینایان پیش‌بینی کنیم که وقتي راه می‌رود  شاید برای 
اما این  با پایش حس کند.  متو‌جه مسیر بشود و آن را‌ 
باشد  طوري  باید  آن کف‌سازی  که  معنا ‌نیست  این  به 
غلط  الگوبرداری  متأسفانه  ببیند.  آسیب  انسان  پای  تا 
اشتباهات  این  موجب  کشورها  سایر  از  کورکورانه  و 
بافتی را در  است. مثلًا در کی کشور خارجی مي‌بينند 
به  نیاز  بدون   نابینا  استفاده کرده‌اند که کی  کف‌سازی 
عصا مي‌تواند مسیر را تشخیص بد‌هد و عبور کند. بعد 
مي‌آيند همان كار را ‌خیلی اغراق‌آمیز در همه‌جا استفاده 
سلیقه‌ای  می‌شود،  استفاده  که  هم  رنگ‌هایی  ميك‌نند. 
نوع  آن  و  رنگ  بافت،  این  نمی‌کند  نگاه  اصلًا  و  است 
کی  خیر.  یا  است  مناسب  منطقه  آن  برای  کف‌سازی 
مسئله هم کیفیت است که اصلًا به آن توجه نمی‌شود به 
صوری که به سر‌عت در کی یخ‌بندان از بین می‌روند و 
بعد از چند سال باید آنها را جمع کنند ‌و دوباره از اول 
خوب  موزاییک  کی  نمی‌توانیم  ما  هنوز  یعنی  بسازند. 
این  بیاورد.  برای شهر بسازیم که دو‌تا زمستان را دوام 
قطعاً  نداریم؟  را  آن  فناوري  ما  آیا  است.  فاجعه  واقعاً 

داریم. 

:پس اشکال کار به کجا برمی‌گردد؟ 
من فکر می‌کنم اساساً شهرداری‌ها به کیفیت‌ها تو‌جه 
کیفیت محیطی در  ابتدا و  کیفیت سا‌خت در  نمی‌کنند. 
مرحله‌بعد بسیار اهمیت دارد. کیفیت ساخت که همان 
باید  لحاظ دوام  به  موزاییک است و سا‌خته مي‌شود و 
ما  چرا  کند.  سپری  را  زمستان  بتوا‌ند  و  باشد  ‌مناسب 
بتن‌ها را رنگ می‌زنیم؟ این کار از تهران شروع شد و ‌ به 
شهرهای دیگر سرایت کرد. بتن چه اشکالی دارد؟ بافت 
بسیار خوبی دارد، مصالح طبیعی است، سیمان است و 
سنگ. چرا ما آن را رنگ می‌زنیم که ‌خود ‌این رنگ از 
نظر زیست‌ محیطی مشکل دارد، چراکه ریخته می‌شود و 
آلود‌گی خاک را ایجاد می‌کند. این رنگ‌ها همه فرسوده 
به  نهایتاً  و  می‌شوند  جاری  آب‌‌های  وارد  و  می‌شوند 
آب‌های زیرزمینی وارد می‌شوند و بالاخره از کی جایی 
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عادت  که  است  سلیقه‌‌هایی  چه  این  می‌آورند.  در  سر 
بخورد.  رنگ  جدول‌ها  همه‌ی  و  بتن‌ها  کردیم ‌همه‌ی 
در کشورهاي  نه  انجام می‌شود؟  کار‌ها  این  دنیا  کجای 
جهان سوم انجام می‌شود نه در کشور‌های پیشرفته. فقط 
در ایران باب شده است. اینها سئوالاتی هستند که‌ بايد 
کف‌سازی‌ها  کیفیت‌  چرا  دوماً  بپرسیم.  شهرداری‌ها  از 
خوب نیست؟ چرا حتی وقتی که کی اتوبان می‌سازیم 
نمی‌توانیم آب‌های سطحی‌ را مديريت کنیم؟. پیاده‌رو‌ها 
هم همین‌طور، از لحاظ آب‌های سطحی مشکل دارند. 
یا  باشند  مناسب ‌نداشته  پیاده‌رو‌ها شیب‌بندی  باید  چرا 
بگیرند؟  آب  که  باشند  گود  و  نشوند  ساخته  درست 
سیلاب را عرض نمی‌کنم، کی آب معمولی، کی باران 
خیلی معمولی. خوب اینها سؤالاتی است که شهر‌داری‌ها 
واقعاً باید از خودشان بپرسند. وقتی ما به عنوان شهروند 
در پیاده‌رو راه می‌رویم در زمان هوای بارانی باید بتوانیم 
پای‌مان  نپاشد،  ما  به  برویم، آب  راه  پیاده‌رو راحت  در 
در آب نرود، یا حتی به عنوان کی شهروندی که پشت 
اتومبیل نشستیم بتوا‌نیم در کی‌ رانندگی با امنیت کا‌مل 
شویم؟  آب  استخر  کی  باید ‌وارد  چرا  کنیم.  رانندگی 
پرسید،  شهرداری‌ها  از  باید  که  است  زیادی  سئوالات 
باشد  بازنگری ‌جدی در شهرداری‌ها  به کی  نیاز  شاید 
و اگر می‌خواهند  قرار‌دادی با کی پیمان‌کار ببندند  به 
کیفیت‌ها بسیار تو‌جه کنند و روی تضمین کیفیت حداقل 

5 ساله تأيكد داشته باشند. 

: چه پیشنهاد یا راه‌کاری دارید؟به عنوان 
سئوال آخر اگر مطلب خاصی هست  که می‌تواند برای 
شهر‌داری‌‌ها و مدیران اجرایی ‌یا سازمان شهرداری‌ها 

مفید باشد بفر‌مایید. 
به‌وجود  را  سازمان‌هایی  شهرداری‌ها  کنار  در  باید 
بیاورند که اتاق فكر هم داشته باشند. حالا می‌گوییم اتاق 
فکر نه این‌که کی اتاقی درست کنند چهار نفر را منصوب 
کنند. اتاق‌های فکر به معنای واقعی داشته باشند که به 
بتو‌انند  و  بپردازند  دا‌خلی  تشکیلات  و  کیفیت‌ها  بحث 
فارغ از مسا‌ئل روز‌مره‌ی شهرداری ارزیابی‌های اصولی 
و علمی انجام دهند. شهرداری‌ها آن‌چنان درگیر مسا‌ئل 
روز‌مره‌ی شهری هستند که نمی‌توانند به بحث‌های کیفی 
بپردازند و این‌ كارها را بعضی وقت‌ها اقدامات لوکس 
می‌دانند. اما می‌شود که شهرداری‌ها در کنار تشکیلات 
و  ها  پروژه  که  د‌هند  تشکیل  را  گروه‌هایی  خودشان، 
راستای  در  و  کنند  ارزیابی  مرتب  را  اجرایی  اقدامات 
زمینه‌ی  در  چه  بد‌هند.  پیشنهاداتی  کارها  کیفیت  بهبود 
بهبود کیفیت زندگی در شهر‌ها و چه  در راستای افزایش 
کیفیت سا‌خت.با انجام این کار، صرفه‌جویی‌های زیادی 
در هزینه‌های شهرداری انجام  خواهد شد و پرو‌ژه‌هایی 
که اولویت ندارد را اجرا نخواهند کرد. و اگر ‌قرار است 

کار عمرانی را با کیفیت انجام بد‌هند در دراز‌مدت  برای 
شهرداری موجب صرفه‌جویی است، چراکه با استفاده از 
مصالح و کار با کیفیت دیگر ناگزیر به تعویض آسفالت 
و کف‌سازی دوباره  بعد از 5 سال  نیستند. شهرداری‌ها 
باید نگاه بلند‌مدت‌تری درخصوص پروژه‌ها داشته باشند 
و کیفیت کار را در اولویت قرار دهند. من فکر می‌کنم 
باید تشكيلات طرح و برنامه‌ شهرداری‌ها تقویت شود،‌ 
البته بعضی شهرداری‌ها اين امكان را دارند و بعضی‌ها 
باید  الگوسازي  آزمایشی و  پروژه‌های  ‌ندارند. همچنین 
در شهرها اجرا شود. ضمناً توصیه‌ای هم به دولت دارم. 
هم به وزارت کشور و هم به وزارت راه و شهر‌سازی 
برای  بايد  آنها  هستند.  شهرسازی  اصلی  متولیان  که 
درآمد‌ شهرداری‌ها کی فکر اساسی کنند که شهر‌داری‌ها 
این‌چنین  نباشند،  ناپایدار  درآمد‌های  دنبال  این‌چنین 
چطور  این‌‌که  دنبال  بروند  که  نباشند  روزمرگی  دنبال 
تراکم بفروشند و چگونه از سا‌خت و ساز درآمد کسب 
که  می‌کنند  کسب  درآمد  راه‌‌ها  و ‌اقسام  انواع  از  کنند. 
بتوانند امور جاری خودشان را بگذرانند. پس دولت باید 
نقش خودش را در تأمین درآمد‌های پایدار شهرداری‌ها 
پایگان و درجه‌بندی که شهرداری‌ها دارند،  با تو‌جه به 
ایفاء کند. الآن ما مالیات می‌گیریم  و به خزانه‌ی دولت 
می‌رود، هم مالیات معمولی  و هم مالیات ارزش افزوده. 
درآمد نفت را هم داریم که باز می‌رود در خزانه‌ی دولت. 
در صورتی که شهر‌های‌ها  قطب توسعه‌ی کشورهستند. 
کند.  هزینه  باید   دولت  و  است  توسعه  محور  شهر 
باید  دولت  را  شهرداری‌ها  هزینه‌های  از  بزرگی  بخش 
روز‌مرگی  این  از  بتوانند  هم  شهرداری‌ها  که  تقبل ‌کند 
مسائل  به  بلند‌مدت‌تری  و ‌نگاه  بشوند  جدا  خودشان 
مدیریت شهری داشته باشند. کیی از مسا‌ئل کلیدی ما 
در شهر‌ها )شاید او‌لویت کی یا دو داشته باشد( بحث 
درآمد شهرداری‌ها است. تا این مشکل با عنایت دولت 
حل نشود و از حوزه‌ی حاکمیتی به آن وارد نشود ‌خیلی 
از مسا‌ئل ما یا حل نمي‌شود یا به سختی حل مي‌شود. 
هم  شهر‌ها‌  شهروند‌‌مداری  و  پیاده‌محوری  بحث  حتی 
دولت  این  در  است. خوشبختانه  وابسته  آنها  درآمد  به 
این نگاه وجود دارد. هم در نگاه وزیر راه و شهر‌سازی 
نگاه شهروند‌مداری وجود دارد، هم در نگاه وزیر کشور. 
من فکر می‌کنم که باید خیلی جدی‌تر از آنها بخوا‌هیم 
 که به نوعی این موضوع را در اولویت کاری خودشان 

قرار بد‌هند. 
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ی100
ماده‌

قانون شهر

مقدمه
فی‌مابین  حاصله  اختلافات  به  رسیدگی  منظور  به 
اشخاص بر طبق مقررات حاکم، مراجع مختلفی پیش‌بینی 
می‌شود با عنوان مراكز عام و خاص. مرجع عام نهادی 
است که می‌تواند به تمامی اختلافات رسیدگی کند مگر 
آنچه را که قانونگذار درصلاحیت مراجع خاص قرار داده 
تنها حق رسیدگی  نهادی است که  باشد. مرجع خاص 
مراجع  دارد.  را  قانونگذار  توسط  شده  تصریح  امور  به 
عام نیز به دو قسمت دادگستری و دیوان عدالت اداری  
تقسيم بندي مي‌شوند. به موجب اصل 156 قانون اساسی 
جمهوری اسلامی ایران، دادگستری مرجعی است که به 
تظلمات، تعدیات، شکایات، حل و فصل دعاوی و رفع 
خصومت و اخذ تصمیم اقدام می‌نماید و دیوان عدالت 
نهاد عام اداری مي‌باشد. نهادهای رسیدگی کننده در کی 
تقسیم بندي دیگربا توجه به مرجع رسیدگی به نهادهای 
قضایی و شبه قضایی تقسیم می‌گردند.منظوراز نهادشبه 
قضایی، نهادی است که به موضوع پیش‌بینی شده توسط 
از  آنکه  بی  اتخاذتصمیم می‌کند،  و  قانونگذار رسیدگی 
جنس محاکم دادگستری باشد. پیش‌بینی نهادهای خاص 
یا شبه قضایی هرگز به معناي رهایی موضوع از لحاظ 
برای  فقط  و  نیست  عمومی  و  عالی  مراجع  بازنگری 

رسیدگی بهتر به موضوع از حیث تخصص است.
و  است  قانونی  و  مردمي، ‌عمومي  نهادی  شهرداری 
مي‌شود.  محسوب  دولتي  غير  مؤسسه‌ی  يك  عنوان  به 
وليكن وظايفي را قانون برعهده‌ی شهرداری‌ها قرار داده 
قانوني جهت تضمين  اختيارات  آنها  از جمله  است كه 
آن  بر  مي‌باشد. علاوه  مردم و شهرداري  متقابل  حقوق 
به  رسيدگي  و  بررسي  فرآیندهای  از  مجموعه‌ای   نيز 
همين منظور تحت عنوان كميسيون‌هاي مقرر در قانون 

شهرداری‌ها تعيين شده است. 
با   1345 سال  مصوب  شهرداری‌ها  قانون  طبق 
اصلاحات بعدی و قانون نوسازی، چهار کمیسیون مهم 
برای رسیدگی به مسائل و مشکلات پیش ی‌نی شده است 
از جمله کمیسیون‌هاي مندرج در ماده 8 قانون نوسازی، 
اکثریت  )که   77 ماده  كميسيون  و  ماده100  كميسيون 

قریب به اتفاق شهروندان با آن سر و کار دارند(است.
يكي از منابع مهم درآمد شهرداری‌ها »عوارض« است 
عوارض،  به  مربوط  مقررات  و  قوانين  گستردگي  با  و 
اختلاف بين مؤدی و شهرداري اجتناب ناپذير مي‌باشد. 
بر همين اساس قانونگذار در ماده 77 قانون شهرداری‌ها 
براي  شهرداري  از  مجزاي  شخصيت  با  مستقل  قانوني 
رسيدگي به اين امور تحت عنوان »كميسيون ماده 77« 

قانون شهرداري پيش‌بيني نموده است .
مصوب  شهرداری  قانون   ۵۶ م��اده   ۲۴ بند  طبق 
صدور  شهرداری،  وظایف  از  کیی  ۱۳۳۴/۴/۱۱ش، 
شهر  در  که  است  ساختمان‌هایی  تمامی  برای  پروانه 
احداث می‌شود. در قانون اصلاح پاره‌ای از مواد و الحاق 
مواد جدید به قانون شهرداری مصوب ۱۳۴۵/۱۱/۲۷ش، 
به‌منظور الزام رعایت این بند و نحوة رسیدگی به تخلفات 
ساختمانی، ماده‌ای تحت عنوان ماده ۱۰۰تصویب گردید 
انجام  برای  مالکان موظف شدند،  تمام  آن  براساس  که 
نمایند. در  از شهرداری پروانه اخذ  عملیات ساختمانی 
رسیدگی  مرجع  به‌عنوان  کمیسیونی  همچنین  ماده،  این 
به تخلفات ساختمانی در داخل محدوده و حریم شهر 
»کمیسیون  عنوان  تحت  اکنون  هم  که  گردید  پیش‌بینی 

ماده ۱۰۰ » قانون شهرداری‌ها شناخته می‌شود.
ماده‌ی صد قانون شهرداری به علاوه 2 تبصره درسال 
در  وسپس  گرديد  الحاق  شهرداری‌ها  قانون  به   1345
سال 1352 تبصره 1 ماده‌ی صد به شكل موجود اصلاح 
صد  ماده‌ی  به  تبصره   6 الحاق  قانون   1355 درسال  و 
اسلامي  شوراي  مجلس  طريق  از  شهرداری‌ها   قانون 
تا   2 هاي  تبصره   58/6/27 درتاريخ  و  گرديد  تصويب 
انقلاب  پيروزي  از  پس  گرديد.  الحاق  صد  ماده  به   8
درسال 1362 امر رسيدگي به تخلفات دركميسيون ماده 
صد متوقف و مقررشد پرونده هاي مذكور به دادگستري 
تعزيرات  كميسيون   1367 سال  دراوايل  گردد.  ارسال 
به  رسيدگي  كار  و  تشكيل  شهرداری‌ها  در  حكومتي 
برعهده  مربوطه  نامه  آئين  طبق  را  ساختماني  تخلفات 
گرفت . در اواخر سال 1367، فعاليت مجدد كميسيون با 
تنفيذ مع‌الواسطه حضرت امام خمينی)ره( آغاز گرديد و 

‌صلاحيت و اختيارات كميسيون ماده‌ی100  
و 77  قانون شهرداری‌ها

 امير عبداله حيكمي،كارشناس ارشد مديريت)دستگاه‌های اطلاعاتي پيشرفته( 
 ندا خسروي،كارشناس ارشد مديريت دولتي،
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تاكنون فعاليت آن درسراسر كشور ادامه دارد.
 100 ماده  كميسيون  به  مربوط  موراد  بخش  اين  در 
مباحث  دوم  بخش  در  و  مطرح  شهرداری‌ها  قانون 
كميسيون ماده 77 قانون شهرداری‌ها و گزارش عملكرد 

مطالبات شهرداری‌هاي سراسر كشور ارائه مي‌گردد.

متن ماده‌ی 100 قانون شهرداری‌ها
يا  املاك واقع در محدوده‌ی شهر  اراضي و  »مالكان 
حريم آن بايد قبل از هر اقدام عمراني يا تفكيك اراضي 

و شروع ساختمان از شهرداري‌پروانه اخذ نمايند.«
‌شهرداري مي‌تواند از عمليات ساختماني ساختمان‌هاي 
بدون پروانه يا مخالف مفاد پروانه به‌وسيله مأمورين خود 
اعم از آن كه ساختمان در زمين‌محصور يا غير محصور 

واقع باشد جلوگيري نمايد.

تبصره 1
در موارد مذكور فوق كه از لحاظ اصول شهرسازي يا 
فني يا بهداشتي قلع تأسسات و بناهاي خلاف مشخصات 
پروانة  بدون  يا  باشد  داشته  پروانه ضرورت  در  مندرج 
شده  احداث  به  شروع  يا  احداث  ساختمان  شهرداري 
كميسيون‌هائي  در  موضوع  شهرداري  تقاضاي  به  باشد 
مركب از نمايندة وزارت كشور به انتخاب وزير كشور 
و يكي از قضات دادگستري به انتخاب وزير دادگستري 
و يكي از اعضاي انجمن شهر به انتخاب انجمن مطرح 
مي‌شود. كميسيون پس از وصول پرونده به ذينفع اعلام 
مي‌نمايد كه ظرف ده روز توضيحات خود را كتباً ارسال 
دارد پس از انقضاء مدت مذكور كميسيون مكلف است 
موضوع را با حضور نمايندة شهرداري كه بدون حق رأي 
اداي توضيح شركت ميك‌ند ظرف مدت يك ماه  براي 
تصميم مقتضي بر حسب مورد اتخاذ كند در مواردي كه 
شهردراي از ادامة ساختمان بدون پروانه يا مخالف مفاد 
پروانه جلوگيري ميك‌ند مكلف است حداكثر ظرف يك 
هفته از تاريخ جلوگيري موضوع را در كميسيون مذكور 
مطرح نمايد، در غير اين صورت كميسيون به تقاضاي 

ذينفع به موضوع رسيدگي خواهد كرد .
در صورتي كه تصميم كميسيون بر قلع تمام يا قسمتي 
از بنا باشد مهلت مناسبي كه نبايد از دو ماه تجاوز كند 

تعيين مي‌نمايد .
شهرداري مكلف است تصميم مزبور را به مالك ابلاغ 
كند. هرگاه مالك در مهلت مقرر اقدام به قلع بنا ننمايد 
شهرداري رأساً اقدام كرده و هزينة آن را طبق مقررات 
آئين‌نامة اجراي وصول عوارض از مالك دريافت خواهد 

نمود.

تبصره 2
مندرج  زيربناي  مساحت  بر  زائد  بنا  اضافه  مورد  در 

اراضي  از  استفاده  حوزة  در  واقع  ساختماني  پروانة  در 
عدم ضرورت  در صورت  مي‌تواند  كميسيون  مسكوني 
مكاني  نظر  از  ملك  موقعيت  به  توجه  با  بنا  اضافه  قلع 
)در برخيابان‌هاي اصلي يا خيابان‌هاي فرعي و يا كوچة 
متناسب  كه  جريمه‌اي  اخذ  به  رأي  بن‌بست(  يا  بن‌باز 
با نوع استفاده از فضاي ايجاد شده و نوع ساختمان از 
مكلف  شهرداري  و  تعيين  باشد،  مصرفي  مصالح  نظر 
است براساس آن نسبت به وصول جريمه اقدام نمايد. 
برابر  سه  از  و  كمتر  دوم  يك  حداقل  از  نبايد  )جريمه 
ارزش معاملاتي ساختمان براي هر متر مربع بناي اضافي 
جريمه  پرداخت  از  ذينفع  كه  در صورتي  باشد(  بيشتر 
خودداري نمود شهرداري مكلف است مجدداً پرونده را 
به همان كميسيون ارجاع و تقاضاي صدور رأي تخريب 
را بنمايد. كميسيون در اين مورد نسبت به صدور رأي 

تخريب اقدام خواهد نمود.

تبصره 3
در مورد اضافه بنا زائد بر مساحت مندرج در پروانة 
تجارتي و  اراضي  از  استفاده  واقع در حوزة  ساختماني 
عدم  صورت  در  مي‌تواند  كميسيون  اداري  و  صنعتي 
از  ملك  موقعيت  به  باتوجه  بنا  اضافه  قلع  ضرورت 
نظر مكاني)در برخيابان‌هاي اصلي يا خيابان‌هاي فرعي 
جريمه‌اي  اخذ  به  رأي  بن‌بست(  يا  بن‌باز  كوچة  يا  و 
ايجاد شده و نوع  از فضاي  با نوع استفاده  كه متناسب 
ساختمان از نظر مصالح مصرفي باشد، تعيين و شهرداري 
مكلف است براساس آن نسبت به وصول جريمه اقدام 
نمايد )جريمه نبايد از حداقل دوبرابر كمتر و از چهاربرابر 
ارزش معاملاتي ساختمان براي هررمتر مربع بناي اضافي 
ايجاد شده بيشتر باشد( در صورتي كه ذينفع از پرداخت 
مجدداً  است  مكلف  شهرداري  نمود  خودداري  جريمه 
تقاضاي صدور  و  ارجاع  كميسيون  همان  به  را  پرونده 
رأي تخريب را بنمايد. كميسيون در اين مورد نسبت به 

صدور رأي تخريب اقدام خواهد نمود.

تبصره 4
در مورد احداث بناي بدون پروانه در حوزة استفاده از 
اراضي مربوطه در صورتي كه اصول فني و بهداشتي و 
شهرسازي رعايت شده باشد كميسيون مي‌تواند با صدور 
رأي بر اخذ جريمه به ازاء هرمتر مربع بناي بدون مجوز 
يك دهم ارزش معاملاتي ساختمان يا يك پنجم ارزش 

مالكان اراضي و املاك واقع در محدوده‌ی 
شهر يا حريم آن بايد قبل از هر اقدام 

عمراني يا تفكيك اراضي و شروع ساختمان 
از شهرداري‌پروانه اخذ نمايند
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ارزش  ساختمان  كه  صورتي  در  ساختمان،  سرقفلي 
دريافت سرقفلي داشته باشد، هركدام كه مبلغ آن بيشتر 
است از ذينفع، بلامانع بودن صدور برگ پايان ساختمان 
را به شهرداري اعلام نمايد. اضافه بنا زائد بر تراكم مجاز 

براساس مفاد تبصره‌هاي 2و3 عمل خواهد شد.

تبصره 5
در مورد عدم احداث پاريكنگ و يا غيرقابل استفاده 
بودن آن و عدم امكان اصلاح آن كميسيون مي‌تواند با 
توجه به موقعيت محلي و نوع استفاده از فضاي پاركنيگ 
برابر و حداكثر  كه حداقل يك  اخذ جريمه‌اي  به  رأي 
مترمربع  هر  براي  ساختمان  معاملاتي  ارزش  دوبرابر 
فضاي از بين رفتة پاريكنگ باشد. صادر نمايد )مساحت 
هر پاريكنگ با احتساب گردش 25 متر مربع مي‌باشد( 
و صدور  شده  تعيين  جريمة  اخذ  به  مكلف  شهرداري 

برگ پايان ساختمان مي‌باشد. 

تبصره 6
در مورد تجاوز به معابر شهر، مالكان موظف هستند 
در هنگام نوسازي براساس پروانة ساختمان و طرح‌هاي 
مصوب رعابت برهاي اصلاحي را بنمايند. در صورتي 
اين  در  تجاوزي  پروانه  بدون  يا  و  پروانه  برخلاف  كه 
مورد انجام گيرد شهرداري مكلف است از ادامة عمليات 
نمايد.  ارسال  كميسيون  به  را  امر  پروندة  و  جلوگيري 
عدم  بنا،  استحكام  عدم  مانند  تخلف  موارد  ساير  در 
رعايت اصول فني و بهداشتي و شهرسازي در ساختمان 
مادة  كميسيون‌هاي  صلاحيت  در  موضوع  به  رسيدگي 

صد است.

تبصره 7
عمليات  به  نسبت  مكلفند  ساختماني  ناظر  مهندسان 
اجرايي ساختماني كه به مسئوليت آنها احداث مي‌گردد 
از لحاظ انطباق ساختمان با مشخصات مندرج در پروانه 
نظارت  آن مستمراً  فني ضميمة  نقشه‌ها و محاسبات  و 
كرده و در پايان كار مطابقت ساختمان با پروانه و نقشه 
و محاسبات فني را گواهي نمايند. هرگاه مهندس ناظر 
موقع  به  را  تخلف  يا  و  نمايد  گواهي  واقع  برخلاف 
طرح  به  منتهي  موضوع  و  نكند  اعلام  شهرداري  به 
قانون  صد  مادة  يك  تبصرة  در  مندرج  كميسيون  در 
شهرداري و صدور رأي بر جريمه يا تخريب ساختمان 
گردد شهرداري مكلف است مراتب را به نظام معماري 
و ساختماني منعكس نمايد. شوراي انتظامي نظام مذكور 
موظف است مهندس ناظر را در صورت ثبوت تقصير 
با  مورد  ساختماني حسب  و  معماري  نظام  قانون  برابر 
توجه به اهميت موضوع به 6 ماه تا سه سال محروميت 
از كار و در صورتي كه مجدداً مرتكب تخلف شود كه 

منجر به صدور رأي تخريب به وسيلة كميسيون مادة صد 
گردد به حداكثر مجازات محكوم كند 

نظام  انتظامي  شوراي  طرف  از  محكوميت  مراتب 
معماري و ساختماني در پروانة اشتغال درج و در يكي 
از جرائد كثيرالانتشار اعلام مي‌گردد. شهرداري مكلف 
است تا صدور رأي محكوميت به محض وقوف از تخلف 
مهندس ناظر و ارسال پرونده به كميسيون مادة صد به 
ناظر  از اخذ گواهي امضاء مهندس  مدت حداكثر6 ماه 
مربوطه براي ساختمان جهت پروانة ساختمان شهرداري 
خودداري نمايد. مأموران شهرداري نيز مكلفند در مورد 
تخلف  موارد  از  هرگاه  و  نمايند  نظارت  ساختمان‌ها 
يا در مورد صدور  در پروانه به موقع جلوگير نكنند و 
گواهي انطباق ساختمان با پروانه مرتكب تقصيري شوند 
طبق مقررات قانوني به تخلف آنان رسيدگي مي‌شود و 
در صورتي كه عمل ارتكابي مهندسان ناظر و مأموران 
شهرداري واجد جنبة جزائي هم باشد از اين جهت نيز 

قابل تعقيب خواهند بود. 
از  جلوگيري  به  مكلف  شهرداري  كه  مواردي  در 
اجرا  شهرداري  دستور  و  است  ساختماني  عمليات 
و  اجرائيات خود  مأموران  از  استفاده  با  مي‌تواند  نشود 
در صورت لزوم مأموران انتظامي براي متوقف ساختن 

عمليات ساختماني اقدام نمايد.

تبصره 8
دفاتر اسناد رسمي مكلفند قبل از انجام معاملة قطعي 
در مورد ساختمان‌ها گواهي پايان ساختمان و در مورد 
ساختمان‌هاي ناتمام گواهي عدم خلاف تا تاريخ انجام 
معامله را كه توسط شهرداري صادر شده باشد ملاحظه 

و مراتب را در سند قيد نمايند. 
قانون  تصويب  از  قبل  كه  ساختمان‌هائي  مورد  در 
شهرداری‌ها  قانون  صد  م��اده  به  الحاقي  تبصرة   6
)1355/11/24( معامله انجام گرفته و از يد مالك اوليه 
خارج شده باشد در صورتي كه مورد معامله كل پلاك را 
شامل نگردد گواهي عدم خلاف يا برگ پايان ساختمان 
الزامي نبوده و با ثبت و تصريح آن در سند انجام معامله 

بلامانع مي‌باشد. 
در مورد ساختمان‌هایي كه قبل از تاريخ تصويب نقشة 
جامع شهر ايجاد شده در صورتي كه اضافة بناء جديدي 
حادث نگرديده باشد و مدارك و اسناد نشان‌دهندة ايجاد بنا 
قبل از سال تصويب طرح جامع شهر باشد با ثبت و تصريح 
مراتب فوق در سند مالكيت انجام معامله بلامانع مي‌باشد. 

تبصره 9
از تاريخ  آنها قبل  ساختمان‌هایي كه پروانة ساختمان 
شمول  از  است  شده  صادر  شهر  جامع  نقشة  تصويب 

تبصرة 1 ماده صد قانون شهرداري معاف مي‌باشند. 
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تبصره 10
قانون  صد  مادة  كميسيون  از  صادره  آراء  مورد  در 
شهرداري هر گاه شهرداري يا مالك يا قائم مقام او از 
تاريخ ابلاغ رأي ظرف مدت ده روز نسبت به آن رأي 
اعتراض نمايد، مرجع رسيدگي به اين اعتراض كميسيون 
ديگر ماده صد خواهد بود كه اعضاي آن غير از افرادي 
باشند كه در صدور رأي قبلي شركت داشته‌اند. رأي اين 

كميسيون قطعي است. 

تبصره 11
آئين نامة ارزش معاملاتي ساختمان پس از تهيه توسط 
شهرداري و تصويب انجمن شهر در مورد اخذ جرائم 
قابل اجراست و اين ارزش معاملاتي سالي يكبار قابل 

تجديدنظر خواهد بود.

اعضاء کميسيون ماده 100
1. نماينده وزارت کشور

2. نماينده وزارت دادگستري
3. نماينده شوراي اسلامي شهر

دبيرخانه کميسيون ماده‌ی 100 و اهم وظايف آن 
تشيکل  و  اعضاء  از  دعوت  جهت  برنامه‌ريزي   .1
تعداد  به  توجه  با  صد  م��اده‌ی  کميسيون  جلسات 

پرونده‌هاي ارجاعي به کميسيون.   
تشيکل  و  اعضاء  از  دعوت  جهت  برنامه‌ريزي   .2
جلسات کميسيون ماده صد با توجه به تعداد پرونده‌هاي 

واصله و مهلت مقرر در قانون.
اعضاء  انتصاب  جهت  ذيربط  مراجع  از  پيگيري   .3
مربوطه در کميسيون و در صورت تعيين مدت عضويت، 
مراقبت بر اين که قبل از اتمام مهلت تعيين شده حکم 

آنان تمديد يا فرد جايگزين منصوب شود.   
4. شرکت در جلسات کميسيون‌ها جهت رفع ابهامات 
مطلع  نماينده  از  دعوت  و  شده  مطرح  هاي  پرونده 
در  شرکت  جهت  پرونده  هر  اقتضاي  به  بنا  شهرداري 
قانوني و  توضيحات  ارائه  منظور  به  جلسات کميسيون 

فني به اعضاء.
در  و  دفاعيه  ارسال لايحه  براي  ذينفعان  به  اعلام   .5
صورت لزوم دعوت براي حضور در جلسه براي دفاع و 

اداي توضيحات لازم.
6. تنظيم صورتجلسه بر اساس راي مورد نظر اعضاي 

کميسيون.
به  صد  ماده  هاي  کميسيون  صادره  آراء  ابلاغ   .7

شهرداري يا مناطق شهرداري و افراد ذينفع.
قائم  يا  مالک  يا  شهرداري  کتبي  اعتراض  وصول   .8

مقام او در مهلت مقرر.

مهلت‌هاي قانوني    
به موجب تبصره يک و ده ماده صد قانون شهرداري 
رعايت پنج موعد از طرف شهرداري، کميسيون و ذينفع 

الزامي است.   
ارسال  جهت  شهرداري  براي  هفته‌اي  يک  مهلت   .1
پرونده تخلفات ساختمان که از ادامه عمليات ساختماني 

آنان جلوگيري شده است.   
2. مهلت ده روزه براي مالک جهت اداي توضيحات 

و دفاع.
گيري  تصميم  و  بررسي  جهت  ماهه  يک  مهلت   .3

کميسيون.
4. مهلت حداکثر دو ماهه جهت قلع و قمع بنا خلاف.
5. مهلت ده روزه براي اعتراض به راي کميسيون اول.

صلاحیت کمیسیون ماده‌ی 100  قانون شهرداری‌ها
با  می‌گردد  تشکیل  قانون  موجب  به  که  نهادی  هر 
توجه به تخصصی یا عام بودنش می‌تواند به موضوعات 
محدوده‌ای  به  توجه  بدون  نمی‌تواند  و  نماید  رسیدگی 
نماید  اتخاذ تصمیم  اقدامبه  نموده  تعیین  قانون‌گذار  که 
قاعده  این  نیز  شهرداری‌ها  قانون   100 ماده  کمیسیون 
در  شده  تعیین  محدوده‌ی  در  تنها  و  نبوده  مستثنی 
تبصره‌های این ماده می‌تواند به موضوع رسیدگی نماید 
به موجب تبصره‌های ماده‌ی 100 قانون شهرداری‌ها این 

کمیسیون در موارد زیر شروعبه رسیدگی می‌نماید: 
در  مندرج  مشخصات  خلاف  بنای  احداث   - الف 
پروانه)مانندتجاوز به معابر شهر، عدم احداث پارکینگ 

یا غیر قابل استفاده بودن آن، اضافه بنا(
اخذ  بدون  بنا  احداث  به  شروع  یا  بنا  احداث  ب- 
پروانه در مورد صلاحیت کمیسیون باتوجه به متن ماده 
و تبصره‌های آن ممکن است اختلاف نظر صورت گیرد.

انواع تصمیمات
شهرداری‌ها  قانون   100 ماده  تبصره‌های  به  توجه  با 

تصمیمات کمیسیون عبارتند از: 
الف - تخریب
ب- اخذجریمه

قابل اعتراض بودن رأی کمیسیون
اقدام  کمیسیون بعد از آن که به موضوع رسیدگی و 
بر  رأی  این  مینماید.  ابلاغ  را  آن  نمود  رای  صدور  به 
طبق تبصره 10 ماده 100 قانون شهرداری‌ها ظرف مدت 
شعبه  در  شکایت  واقع  در  اعتراضاست،  قابل  روز   10
از  از کمیسیون ماده‌ی 100 که اعضای آن غیر  دیگری 
ماده  نظر  تجدید  اولیه‌اند)کمیسیون  کمیسیون  اعضای 
100( قابل طرح مي‌باشد. نحوه رسیدگی این کمسیون 
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پس از رسیدگی مبادرت به صدور رای می‌نماید و این 
رأی یا در تأئید رأی کمسیون بدویو یا اینکه بر خلاف 
رای کمسیون بدویخواهد بود . رأی صادره قطعی و لازم 
الاجراست البته باید توجه نمود که این رای به موجب 
بند 2ماده 13 قانون دیوان عدالت اداری قابل اعتراض در 

دیوان عدالت اداری است.

رسيدگي به آرای کميسيون‌هاي ماده‌ی 100 توسط 
ديوان عدالت اداري

ايران  اسلامي  جمهوري  اساسي  قانون   173 اصل 
تخلفات  به شکايات،  رسيدگي  منظور  به  مي‌دارد  مقرر 
و اعتراضات مردم نسبت به مأموران يا واحدها يا آيين 
نام  به  ديواني  آنها،  حقوق  احقاق  و  دولتي  نامه‌هاي 
ديوان عدالت اداري زير نظر رئيس قوه قضائيه تأسيس 
را  ديوان  اين  عمل  نحوه  و  اختيارات  حدود  مي‌گردد. 

قانون تعيين مي‌کند.
اداري، رسيدگي در  طبق ماده 21 قانون ديوان عدالت 
ديوان مستلزم تقديم دادخواست است که به زبان فارسي و 
روي برگه‌هاي چاپي مخصوص نوشته مي‌شود. دادخواست 
و تصوير مصدق کليه مدارک و مستندات پيوست آن بايد به 

تعداد طرف دعوي به‌علاوه يک نسخه باشد.
در تبصره‌هاي2 و3 و4 و5 ماده 100 حداقل و حداکثر 
جرايمي که کميسيون ماده 100  مي‌تواند در صورت قلع 
نمايد  جريمه  اساس  اين  بر  را  ساختماني  متخلفين  بنا 

تعيين شده است.

شیوه‌های نظارتی شهرداري
قانون   100 ماده   8 7و  تبصره‌های  در  شیوه‌ها  این 
شهرداری‌ها مورد توجه قرار گرفته اند  بر اساس این مقررات 
نظارت شهرداری توسط مهندسانناظر، مأموران شهرداری و 

دفاتر اسناد رسمی به شرح زیر صورت می‌گیرد. 

الف- اعمال نظارت توسط مهندسان ناظر
عملیات  به  نسبت  مکلفند  ساختمانی  ناظر  مهندسان 
اجرایی ساختمانی که به مسئولیت آنها احداث می‌گردد 
از لحاظ انطباق ساختمان  بامشخصات مندرج در پروانه 
و نقشه‌ها و محاسبات فنی ضمیمه‌ی آن، مستمراً نظارت 
کرده و درپایان کار ، مطابقت ساختمان با پروانه و نقشه 

و محاسبات فنی را گواهی نمایند.
و  نماید  گواهی  واقع  بر خلاف  ناظر  مهندس  هرگاه 
یا تخلف را به موقع به شهرداری اعلام نکند و موضوع 
بر  ماده‌ی 100 و صدور رای  به طرح کمیسیون  منتهی 
مکلف  شهرداری  گردد،  ساختمان  تخریب  یا  جریمه 
گزارش  ساختمانی  و  معماری  نظام  به  را  مراتب  است 
نماید. شورای انتظامی نظام مذکور موظف است مهندس 
ناظر را در صورت ثبوت تقصیر برابر قانون معماری و 

به  موضوع  اهمیت  به  توجه  با  مورد  حسب  ساختمان 
6ماه تا 3 سال محرومیت از کار و در صورتی که مجدداً 
تخریب  رأی  صدور  به  منجر  که  شود  تخلف  مرتکب 
به وسیله کمیسیون ماده 100 گردد به حداکثر مجازات 
محکوم کند مراتب محکومیت از طرف شورای انتظامی 
نظام معماری و ساختمانی در پروانه اشتغال درج و در 
شهرداری  می‌گردد.  اعلام  کثیرالانتشار  جراید  از  کیی 
مکلف است تا صدور رأی محکومیت به محض وقوف 
از تخلف مهندس ناظر و ارسال پرونده کمیسیون ماده 
100 به مدت 6 ماه از اخذ گواهی امضای مهندس ناظر 
مربوطه برای ساختمان جهت پروانه ساختمان شهرداری 

خودداری نماید. 

ب- اعمال نظارت ازطریق دفاتر اسناد رسمی
معامله  انجام  از  قبل  مکلفند  نیز  رسمی  اسناد  دفاتر 
قطعی در مورد ساختمان‌ها گواهی پایان ساختمان و در 
مورد ساختمان‌های ناتمام گواهی عدم خلاف تا تاریخ 
معامله را که توسط شهرداری صادر شده باشد، ملاحظه 

و مراتب را در سند قید نمایند. 
در خصوص این مورد استثنائاتی در نظر گرفته شده 

است، این مواردعبارتند از: 
1-  ساختمان‌هایی که قبل از تصویب قانون 6 تبصره 
الحاقی به ماده 100 قانون شهرداری ) 1355/11/24 ( 
مورد معامله قرار گرفته و از ید مالک اولیه خارجشده 
شامل  را  پلاک  کل  معامله  مورد  که  صورتی  در  باشد 
نگردد گواهی عدم خلاف یا برگ پایان ساختمان الزامی 
با ثبت و تصریح در سند انجام معامله بلامانع  نبوده و 

است. 
2-  در مورد ساختمان‌هایی که قبل از تاریخ تصویب 
بنای  اضافه  که  ایجاد شده درصورتی  نقشه جامع شهر 
اسناد نشان  باشد و مدارک و  جدیدی حادث نگردیده 
شهر  جامع  طرح  تصویب  ازسال  قبل  بنا  ایجاد  دهنده 
باشد با ثبت و تصریح مراتب فوق در سند مالکیت انجام 

معامله بلامانع است.

منابع:
منصور جهانگیر، قانون شهرداری ها،1383، تهران،نشر 

دیدار.
تدوين  و  تهيه  شهرداري،  قانون  صد  ماده  کميسيون 

عبدالرضا عباس زاده. 
محمد فاضل صارمي زاده، مجموعه قوانين مرتبط با 

شهرداری‌ها.
پایگاه شبکه شورای اسلامی شهر سروآباد

www.sarvabadshora.com
پایگاه شبکه نظام مهندسی ساختمان استان گیلان

www.Giltam.ir
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مقدمه  
بوده  اینکه بخش عمده کشور شهرنشین  به  توجه  با 
و شهرها نیز مرکز تحول، ابتکار، تجدد در تولید علم و 
ثروت هر کشور محسوب می‌شوند بر این مبنا پیشرفت 
و رشد و ترقی هر ملت وامدار تلاش و همت شهرداری 
ها در آماده سازی بستر فعالیتهای اقتصادی، اجتماعی ، 

فرهنگی و رونق بخشیدن به کسب و کارهاست.
افزایی  هم  مکان  شهرها  کلان  که  است  پرواضح 
نیروهای اجتماعی بوده و تأثیر شایانی در توسعه اشتغال 
و اقتصاد ملی، منطقه‌ای و شهری دارد. کیی از راه‌های 
طی  است.  خصوصی  بخش  مشارکت  شهری  توسعه 
دنیا  مانده  از کشورهای عقب  بسیاری  40 سال گذشته 
به سرعت  را  توسعه خود  تعبیری جهان سوم مسیر  به 
پیموده و امروزه به کشورهای  توسعه یافته و پیشرفته 
مبدل گشته اند. از جمله این کشورها می‌توان به مالزی، 
اشاره  امارات  چین،  کنک،  هنگ  تایوان،  جنوبی،  کره 
کرد که اگرچه هنوز به آنها نام »در حال توسعه« اطلاق 
می‌گردد اما کیفیت زندگی و استانداردهای زندگی در این 
کشورها در سطح بسیار بالایی به نسبت دیگر کشورهای 
کمتر توسعه یافته قرار دارد. اکثر جوامع عقب مانده با 
مشکل نبود استعدادهای بالقوه و منابع طبیعی و انسانی 

مواجه نیستند، بلکه از نبود »نگاه توسعه‌گرا« و »مدیریت 
از  عمده‌ای  بخش  می‌برند.  رنج  برنامه‌ریزی صحیح«  و 
در بخش خصوصی  توسعه  توانمندی‌های  و  ظرفیت‌ها 
نهفته است که روکیردهایی همچون عدم انعطاف، عدم 
کارآیی و اثربخشی، جزئی نگری، نبود منابع کافی، عدم 
خلاقیت و نوآوری و نبود آینده‌نگری و بدون مشارکت 
تمامی بخش‌های جامعه نمی‌توان به موقعیت و رشد و 

توسعه در کشور و شهرها دست یافت.
توسعه  معلولی  و  علت  و  سیستمی  نگاه  کی  در 
شهری خود منجر به توسعه ملی و کشور خواهد شد. 
باید  شهری  ارشد  مدیران  و  سیاستگذاران  بدین جهت 
بکوشند با نگاهی کلی نگرانه و توسعه گر سیستمی به 
جذب و جلب تمامی مشارکت‌های ممکن و آزادسازی 
پتانسیل‌های موجود و خلق توانایی‌های جدید بپردازند.

افزایش تقاضا برای خدمات عمومی و زیر ساخت‌ها 
عمده‌ای  چالش‌های  از  شهری  مناطق  در  مسکن  نیز  و 
ویژه  به  توسعه  ح��ال  در  کشورهای  که  می‌باشد 
شهرداری‌ها با آن مواجه‌اند . دولت‌های محلی و مرکزی، 
به منظور فراهم آوردن طیف وسیع تر و کیفیت بهتری 
شهر  در  کالبدی  ساخت‌های  زیر  اجتماعی  خدمات  از 
ها با محدودیت منابع مواجه می‌باشند. در واقع، تقاضا 

‌راهکارها وعوامل مؤثر بر مشارکت بخش خصوصی 
در پروژه‌های سرمایه‌گذاری شهرداری‌ها

 مهندس علی بابایی راینی
معاون برنامه‌ریزی و اقتصادی شهرداری کرمان
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ظرفیت  از  بیشتر  بسیار  زيرساخت‌ها  و  خدمات  برای 
سرمايه‌گذاری دولتی است. در مدیریت شهری مشارکت 

جایگاه ویژه‌ای دارد.
آن  با  شهرها  که  مشکلاتی  و  مسائل  با  مواجهه   
درگیرند )مانند انفجار جمعیت ، بدی وضعیت رفت و 
آمد خودروها در خیابان‌ها و جاده‌ها، آلودگی‌ها و محیط 
حاشیه  فزاینده  موج  روستایی،  مهاجران  سیل  زیست، 
نشینی وصدها مسئله دیگر( ، تنها با برنامه‌های مشارکتی 
و سرمایه‌گذاری‌های خصوصی، قابل دستیابی است. زیرا 
با محدودیت  پروژه‌های شهری  اجرای  در  شهرداری‌ها 
بودجه مواجه‌اند . تجربه کشورهایی دیگر که با استفاده 
از اهرم مشارکت به مقابله با مشکلات و مسائل شهری 
مدیریت شهری  اولاً  از آن است که  برخاسته‌اند حاکی 
بیش از اداره سیاسی نیازمند مشارکت بخش خصوصی 
بوده به نحوی که سهم و نقش اساسی را در برنامه‌های 
ثانیاً مشارکت بخش‌های  دارد‌،  اداره شهرها  مدیریت و 
به نحوی که  دولتی وخصوصی گستره‌ای جهانی دارد، 
روز به روز بر اهمیت و جایگاه چنین مشارکتی افزوده 

می‌شود. 
نقش سرمایه در بین اقتصاددانان به منزله موتور محرک 
و رشد و توسعه اقتصادی هر جامعه‌ای تلقی می‌شود که 
مطابق با آن، اکثر الگوها و مدل های رشد اقتصادی بر 
به  مهم  این بخش‌ها  در  پایه گذاری  ایده  اساس همین 
نظر می‌رسد. سرمایه‌گذاری به معنای عام خود می‌تواند 
در  اجتماعی  اقتصادی–  تحولات  تمامی  سرچمشه 
جامعه باشد و از این رو مدیریت بر آن نیز از اهمیت 
زمنیه‌های  در  است  برخودار  بالایی  بسیار  و حساسیت 
جذب سرمايه‌گذاری باید اولویت‌ها، طرح‌ها و انتظارات 
اولویت‌های  باشد.  شفاف  و  مشخص  سرمایه‌گذاری 
سرمایه‌گذاری بايد به بخش‌هایی که مزیت نسبی دارند، 
اختصاص یابد در حال حاضر کیی از اولویت‌های مهم 
عمران  پروژه‌های  شهری،  پروژه‌های  در  سرمایه‌گذاری 
طبقاتی،  پارکینگ‌های  معابرو  بازگشایی  مانند  شهری 
می‌باشند برای اجرا و به صرفه بودن این پروژه‌ها، معمولاً 
اداری،  مجتمع‌های  ساخت  مانند  اقتصادی  پروژه  کی 
تجاری و فرهنگی در کنار این پروژه‌ها تعریف می‌شود. 
در این راستا بخش‌های مختلف تولیدی– صنعتی، بخش 
IT ) فناوری اطلاعات(، مسکن، مستغلات و بازسازی 
باید در حال  بافت‌های فرسوده و بخش گردشگری را 
در  سرمایه‌گذاری  برای  بخش‌ها  مناسب‌ترین  از  حاضر 

شهرها دانست که دارای مزیت نسبی بالفعل می‌باشند.

1.عوامل مؤثر بر میزان مشارکت  
هنگامی  سرمایه‌گذار  کی  توسط  مشارکت  به  اقدام 
صورت می‌پذیرد که اولاً قصد و نیت او برای مشارکت 
شکل گرفته و انگیزه کافی )اقتصادی– اجتماعی( برای 

مشارکت را یافته باشد. هر کی از این دو عامل )قصد 
و نیت مشارکت و امکان مشارکت( تحت تأثیر عوامل 

دیگری مشخص و تعیین می‌گردند: 
اطلاعات  مشارکت،  بر  مؤثر  عامل  1.نخستین 
سرمایه‌گذار در مورد مشارکت و انواع آن است. به بیان 
دیگر، اولین شرط گرایش به مشارکت اطلاع سرمایه‌گذار 
چه  در  و  چیست؟  مشارکت  که  است  واقعیت  این  از 

زمینه‌هایی می‌تواند صورت گیرد؟ 
تصور  مشارکت،  میزان  بر  مؤثر  عامل  2.دومین 
سرمایه‌گذار از پیامدهای مشارکت است. سرمایه‌گذاری 
که اجمالاً می‌داند مشارکت چیست، باید در این زمینه 
چیز  چه  مشارکت  به  اقدام  اثر  در  که  کند.  اندیشه  نیز 
مشارکت  اصلی  پیامدهای  برخی  می‌گردد.  حاصل 
فرآیند  در  خانوادگی  و  فردی  منافع  از  دفاع  امکان  را 
تصمیم‌گیری عمومی  می‌دانند و در واقع به آن به عنوان 
برخی  می‌نگرند.  خویش  از  دفاع  برای  مناسب  ابزاری 
نظر  در  را  مسئله  اقتصادی  بعد  مشارکت صرفاً  در  نیز 
وسیله  تنها  مشارکت  دیگر،  برخی  نظر  از  می‌گیرند. 
تأمین منافع مادی و دفاع از حقوق فردی نیست، بلکه 
بالقوه  استعداد  می‌توان  آن  طریق  از  که  است  محملی 
خویش را به فعلیت در آورده و محقق سازد‌. آنچه مسلم 
است اینکه از نظر سرمایه‌گذار مشارکت حصول منافع 
اقتصادی  می‌باشد. بنابراین علاوه بر سئوالات قبل اقدام 
به مشارکت حاصل پاسخ به این سئوال نیز است که در 
و  مادی  منافع  می‌شود؟  حاصل  چیز  چه  مشارکت  اثر 

معنوی حاصل از فرآیند مشارکت چیست؟ 
انگیزه‌های  شکل‌گیری  در  مؤثر  عامل  3.سومین 
زمینه  در  داوری  ارزش  مشارکت  زمینه  در  درونی 
پیامدهای متصور برای مشارکت است. به طور مثال، اگر 
اقتصادی  منافع  افزایش  را  مشارکت  پیامد  سرمایه‌گذار 
اقتصادی  منافع  برای  خود  داوری‌ه��ای  در  اما  بداند، 
در  برانگیزاننده‌ای  و  مثبت  ارزیابی  نباشد،  قایل  ارزشی 
مورد مشارکت نخواهد داشت. مجموعه عوامل سه گانه 
بیان  مشارکت  به  نسبت  را  سرمایه‌گذار  گرایش  فوق 

می‌کند.
4.تصور فرد از قضاوت دیگران در مورد مشارکت 

دیگران  توقعات  ب��رآوردن  در  فرد  علاقه  5.میزان 
می‌باشند. 

نظر  از  )البته  دیگران  قضاوت  نخست،  عامل  در 
سرمایه‌گذار( و در عامل دوم میزان تبعیت سرمایه‌گذار 

از این قضاوت‌ها مطرح است. 
عامل مؤثر دیگری که می‌تواند نقش تسهیل کننده یا 
مانع را در ایجاد انگیزه برای مشارکت ایفاء نماید، سوابق 
تأیید  مشاهدات  است.  مشارکت  زمینه  در  سرمایه‌گذار 
می‌کنند افراد دارای سابقه معمولاً برای تکرار آن اقدام، 
از وضعیت مساعدتری برخوردار می‌باشند. به بیان دیگر، 
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مانند  فردی  ویژگی‌های  دارند.  بیشتری  ریس‌کپذیری 
سن، تحصیلات و غیره را نیز باید مد نظر قرار داد. در 
صورت مساعد بودن همه عوامل فوق، قصد مشارکت 
در سرمایه‌گذار پدید می‌آید، اما تنها قصد مشارکت برای 
نیز  لازم  امکان  وجود  نیست.  کافی  مشارکت  به  اقدام 
شرط است. امکان مشارکت دو جنبه متفاوت را در بر 
قانونی و  نظام  به  مشارکت  امکان  از کی سو  می‌گیرد: 
نهادی جامعه باز می‌گردد. قوانین کی جامعه از کی سو 
چهار چوب‌های قابل قبول و رسمیت یافته را مشخص 
می‌سازد و از سوی دیگر حقوق متقابل افراد و وظایف 
مرتبط با این حقوق را تعیین می‌نمایند. برای مشارکت 
در تأمین مالی طرح‌های مختلف، داشتن حداقل امکانات 
مالی کاملًاضروری است که خود پشتوانه‌ای را تشکیل 
زمینه‌های  ریس‌کپذیری،  بر  تأثیر‌گذاری  با  که  می‌دهد 

اقدام عملی مشارکت را در سرمایه‌گذاری فراهم آورد.

الگوی‌های مشارکت 
شامل  مدیریت،  و  تصمیم‌گیری  در  مشارکت   .2
مشارکت افراد در مدیریت و سطح و محدوده مشارکت 

در مدیریت. 
انجام طرح، میزان  3. مشارکت در تأمین مالی هزینه 
هزینه‌های  مالی  تأمین  در  سرمايه‌گذاران  مشارکت 
میزان  دارد:  بستگی  عامل  دو  به  شهری  طرح‌های 
مطلوبیت این طرح‌ها برای سرمایه‌گذار و قدرت و توان 
سرمایه‌گذار  اصلی  انگیزه  اول  سرمایه‌گذار، شرط  مالی 
برای حضور در عرصه مشارکت می‌باشد. به بیان دیگر، 
اولاً سرمایه‌گذاری مشارکتی بیشتر در طرح‌هایی صورت 
ثانیاً  باشد،  برخوردار  بالاتر  آوری  سود  از  که  می‌گیرد 
پروژه‌های  در  می‌توانند  سرمایه‌گذارانی  و  شرکت‌ها 

مالی  توانایی  که  باشند  داشته  شهری حضوری گسترده 
داشته  شهری  بزرگ  پروژه‌های  اجرای  برای  بالایی 
نسبی  مزیت‌های  از  کیی  مالی  توانایی  واقع  در  باشند. 
محسوب می‌شود که علاوه برافزایش قدرت رقابت، تا 
و  مشارکت  در  انحصار  ایجاد  به  منجر  می‌تواند  حدی 

سرمایه‌گذاری شود. 
شهر  ساکنان  انسانی،  نیروی  تأمین  در  مشارکت   .4
را  خاص  فعالیت  کی  انجام  برای  لازم  انسانی  نیروی 
نه در مدیریت کار  افراد  این وضعیت  نمایند در  تأمین 
و نه در تأمین مالی شرکت داشته، اما در مرحله اجرای 
آن با در اختیار گذاشتن نیرو و توان خویش به صورت 

داوطلبانه از هزینه‌های اجرایی آن می‌کاهند.
با توجه به مطالب فوق الذکر و اهمیت سرمایه‌گذاری 
عملی  راهکارهای  ارائه  به  بخش  دراین  شهرها،  در 
سازمان،  درونی  اصلاحات  گروه  در سه  سرمایه‌گذاری 

نهادی، و ترویجی پرداخته شده است.

الف ( اصلاحات درون سازمانی 
عدم  اصلی  مشکل  که  می‌دهد  نشان  مطالعات  نتایج 
درون  شهرداری  طرح‌های  در  سرمایه‌گذاران  مشارکت 
می‌گیرد،  نشأت  شهرداری  ساختار  از  و  بوده  سازمانی 
سرمایه‌گذاری  عرصه  در  تحرک  ایجاد  برای  بنابراین 
درون  اصلاحات  است  لازم  سرمایه‌گذاران  جذب  و 

سازمانی با اتخاذ سیاست‌های زير صورت گیرد:

شدن  مشخص  و  سرمایه‌گذاران  به  تضمین  ارائه 
نحوه مشارکت  

در  سرمایه‌گذاران  مشارکتی  ترجیحات  به  توجه  با 
اقتصادی  انگیزه‌های  ایجاد  شهری،  وپروژه‌های  طرح‌ها 
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ایجاد  در  وی��ژه‌ای  نقش  می‌تواند  سود  ویژه  به  بالا 
داشته  بخش خصوصی  به صورت  مشارکت  زمینه‌های 
شهری  پروژه‌های  کلیه  می‌شود  پیشنهاد  بنابراین  باشد. 
برآورد  آن  از  توجیه و سود حاصل  اقتصادی  لحاظ  به 
تا سرمايه‌گذار  و نحوه مشارکت در آن مشخص گردد 
اقدام  پروژه  فنی  و  اقتصادی  ابعاد  از  کامل  اطلاعات  با 
به سرمايه‌گذاری مشارکتی نماید. همچنین شهرداری‌ها 
باید با همکاری شوراهای اسلامی شهر نسبت به ایجاد 
تسهیلات لازم به منظور جذب سرمايه‌گذار اقدام نمایند. 
و  منافع  با  همراه  شهری  طرح‌های  باید  براین،  علاوه 
سرمايه‌گذاری  نحوه  و  تشریح  عموم  برای  آنها  فواید 
انتظار  مورد  سود  با  همراه  سرمایه  مطمئن  بازگشت  و 
از  می‌توان  زمینه  این  در  شود‌.  بیان  شفاف  صورت  به 
مشاوران و خبرگان شهری داخل و خارج از شهر کمک 
گرفت و در عین حال از تجربه دیگر شهرها با شرایط 
مشابه استفاده نمود. همچنین لازم است افق دید مسئولان 
شهری اعم از اعضای شوراهای اسلامی شهرها و مدیران 

شهرداری، فرامنطقه‌ای گردد.

ثبات در قوانین و مقررات و حاکمیت نظم و قانون
عوامل  مهم‌ترین  از  که  می‌دهد  نشان  مطالعات  نتایج 
در  ثبات  ایجاد  خصوصی  بخش  مشارکت  افزایش  در 
قوانین و مقررات و حاکمیت نظم و قانون می‌باشد. در 
این راستا پیشنهادات زير می‌تواند به منظور ایجاد ثبات 

به کار گرفته شوند: 
ثبات در نظم  ایجاد  1.پایداری سیاست‌های دولت و 
افزایش  همراه  به  مقررات  و  قوانین  تدوین  و  حقوقی 

حاکمیت نظم و قانون.
تمرکز  و  موازی  ودستگاه‌های  سازمان‌ها  2.ادغ��ام 
و  اقتصادی  اهداف  به  دستیابی  راستای  در  مدیریتی 

اجتماعی. 
مرتبط  امور  کردن  مکانیزه  و  قوانین  سازی  3.شفاف 
با ارباب رجوع در سازمان‌ها و حرکت به سوی دولت 
نظام  طراحی  امور،  در  تسریع  منظور  به  الکترونیکی 
و  نظارت  در  دقت  افزایش  منظور  به  الکترونیکی  مالی 
افزایش جذب  به  منجر  معاملاتی که  کاهش هزینه‌های 

سرمايه‌گذاری می‌شود.

 تسریع وتسهیل امور
 عدم تسهیل امور باعث می‌شود سرمايه‌گذار، سرمایه 
می‌شود  باعث  که  نماید  دیگری   امور  صرف  را  خود 
یا  و  کند  جلوه  کمتر  سرمايه‌گذاری  اولویت  و  اهمیت 
حتی باعث انصراف سرمايه‌گذار از سرمايه‌گذاری گردد.

ب ( ایجاد نهادهای جدید 
تعاونی  تأسیس  و  خرد  پیمانکاران  1-ادغ��ام 

سرمايه‌گذاری 
تبدیل  ترکیب سرمایه‌های خرد و  اینکه  به  توجه  با   
هزینه‌های  کاهش  عین  در  عظیم  سرمایه  کی  به  آن 
بروکراسی اداری، می‌تواند به مدیریت کارآمد سرمایه‌ها 
نیز منجر گردد و علاوه بر این، در اختیار داشتن حجم 
بالای وجوه سرمایه‌ای می‌تواند گزینه‌های بیشتر و سود 
گفت  می‌توان  نماید،  فراهم  مجموعه  برای  را  آورتری 
با اتخاذ این سیاست منافع دوجانبه برای طرفین ایجاد 

می‌گردد. 

2- تأسیس سازمان سرمايه‌گذاری
 به منظور توسعه و تحول اقتصاد شهری لازم است 
شهردار،  عضویت  با  داخلی  سرمايه‌گذاری  سازمان 
نظر  و صاحب  مطلع  کارشناسان  شهر،  نماینده شورای 
در امور و مسائل اقتصادی به انتخاب شهردار و تصویب 

شورا تأسیس گردد.

3-تأسیس صندوق ذخیره شهرداری
  به منظور تأمین مالی پروژه‌های کلان پیشنهاد می‌شود 
صندوق  این  وظیفه  تأسیس.  شهرداری  ذخیره  صندوق 
پرداخت اعتبارات برای پروژه‌های بزرگ مقیاس شهری 

بوده.

4-تأسیس کارگزاری‌های جذب سرمايه‌گذار
  از آنجا که کارگزاران شهرداری‌ها از بخش خصوصی 
می‌باشند و از انگیزه بالایی جهت ارتقاء و پیشرفت خود 
برخوردارند و بر عواملی که در ایجاد ارزش افزوده نقش 
از تکنی‌کهای  استفاده  با  دارند، تمرکز داشته و  مؤثری 
تدوین  اقتصادی‌،  گوناگون  مشاوره‌های  اخذ  بازاریابی، 
سیستم‌های  ایجاد  همچنین  و  بودجه  و  برنامه  و  طرح 
در  فعالیت‌های خود  مطلوبیت  افزایش  کیفی در جهت 
نمود.  خواهند  نقش  ایفای  سرمايه‌گذار  جذب  راستای 
بنابراین به نظر می‌رسد چنانچه مدیریت شهری در پی 
اتخاذ  با  می‌تواند  باشد،  مذکور  مزایای  از  برخورداری 
کارگزاری‌های  به‌کارگیری  همچون  جدید‌،  شیوه‌های 
جذب سرمايه‌گذار‌، به این خواسته جامعه عمل بپوشاند. 

ج(راهکار ترویج وتبلیغ سرمايه‌گذاری
1-توسعه فرهنگ مشارکت در شهر 

فرهنگ‌سازی و بستر‌سازی برای مشارکت کل جامعه 
مهم‌ترین  از  کیی  فردی  زندگی  محیط  ساخت  در 
از  باید  می‌شود.  محسوب  شهری  توسعه  راهکارهای 
طریق برنامه‌های آموزشی، فرهنگی و عملی مختلف و 
به مسائل محیط  نسبت  را  تا شهروندان  مستمر کوشید 
بهبود  به  نسبت  را  آنان  و  نموده  حساس  زندگی‌شان 

شرایط شهری خودشان تحرکی نمود‌. 
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2-ایجاد انگیزه
توسعه  منظور  به  بخش خصوصی  در  انگیزه  ایجاد   
نمی‌توان  که  است  پیچیده‌ای  و  حیاتی  بسیار  امر  شهر، 
الگوی کلی و نسخه عمومی را برای آن ارائه داد‌. بلکه 
اجتماعی  بافت  شناخت  مبنای  بر  بکوشند  باید  مدیران 
جامعه خود الگوی بومی مناسب را یافته و به کار ببندند. 
انگیزش دارای سطوح مختلف و مخاطبان متفاوت است. 
جنس انگیزه بسیاری از مردم، محله‌ای، منطقه‌ای، شهری، 
استانی، ملی، مذهبی، سیاسی و غیره است، اما آنچه باید 
مد نظر قرار گیرد این است که کی انگیزه اصلی بخش 
باید  به همین علت  است.  اقتصادی  ماهیت  خصوصی، 
شرایط و تسهیلاتی ایجاد نمود که بخش خصوصی از 

نظر مالی برانگیخته شود. 

و  تخصصی  همایش‌های  و  سمینارها  3-برگزاری 
جشنواره 

 در جهت اطلاع رسانی و آگاهی سرمايه‌گذاران لازم 
از  شناسایی ظرفیت‌های سرمايه‌گذاری‌،  تا ضمن  است 
سرمايه‌گذاران خرد و کلان و داخلی و خارجی دعوت 

به‌عمل آید.

4-معرفی زمینه‌ها و فرصت‌های سرمايه‌گذاري
شهرداری‌ها باید کی برنامه زمان‌دار با چاپ بسته‌هایی 
شامل  که  سرمايه‌گذاری  فرصت‌های  عنوان  تحت 
نیازمندی‌های شهر و معرفی شهر و اعطای معافیت‌های 
مرتبط برای سرمايه‌گذاری‌های اولویت‌دار باشد، را اعلام 

نمایند.

نتیجه‌گیری
علاوه بر بحث آسیب شناسی از آنجایی که دستیابی به 
توسعه پایدار، از جمله مهم‌ترین وظایف مدیران شهری 
نقاط قوت  باید  رقابتی  دنیای  این  به شمار می‌رود، در 
و ضعف شهر شناخته شود و در صدد تقویت مزایای 
حوزه  در  که  اصلی  مسائل  جمله  از  برآئیم.  آن  رقابتی 
آن  به  باید  که  است  اهمیت  بسیار حائز  اقتصاد شهری 
مناسبی  برنامه‌ریزی  آن  رفع  در جهت  و  شود  پرداخته 
صورت پذیرد، می‌توان به استقرار نظام واحد و کیسان 
و سامان یافته در امور سرمایه‌گذاری و مشارکت، فراهم 
کردن زمینه و بستر مشارکت اشخاص حقیقی و حقوقی 
در امور مربوط به شهرداری، افزایش ضریب اطمینان و 
امنیت در سرمایه‌گذاران و جذب سرمایه‌ها، بکارگیری 
و  حقیقی  اشخاص  و  اندیشه  و  فکر  از  مندی  بهره  و 
تسهیل  و  امور شهری، شفاف‌سازی  توسعه  در  حقوقی 
و روان‌سازی فعالیت‌های مربوط به امور سرمایه‌گذاری 
تأمین  در  کارآمد  الگوی  آوردن  فراهم  مشارکت‌و  و 
منابع مالی مستمر و پایدار برای شهرداری، تلاش برای 

کاهش تصدی‌گری شهرداری و افزایش سرانه عمومی و 
خدماتی اشاره نمود که در آینده‌ای نزدکی درآمدهایی 
اینکه روزی  با امید  پایدار برای شهررقم ایجاد می‌کند. 
در  همگون  و  چشمگیر  توسعه  و  پیشرفت  شاهد 
شهرهایی زیبا، با وجود ظرفیت‌ها و شهروندان سالم و 

سرزنده، باشیم.

منابع:
موثر  عومل  بررسی   ، مجدی  محسن  عدالتی،  -رضا 
مشارکت بخش خصوصی ، محلی  در مدیریت توسعه‌ی 

شهری با روکیرد مدیریت پروژه.
پایدار  مالی  »تأمین   ،1390، و،ماجد  و  ای،غ  -شرزه 
شهر:چگونگی تأمین مالی به منظورتوسعه پایدار شهری«، 

مجموعه مقالات اولین کنفرانس اقتصاد شهری ایران.
-شاکری روش، م . ع، فیروز زارع. م، برجی،1389، 
جهاد  انشارات  اول،  جلد   : شهری  اقتصاد  در  مباحثی 

دانشگاهی مشهد.
از  مالی  جنتی،1390،»تأمین  نجار،وم،  زاده  -جعفر 
ها«،  وتهدید  مشارکت،فرصتها  اوراق  انتشار  طریق 

مجموعه مقالات اولین کنفرانس اقتصاد شهری ایران.
-شاکری روش، م . م، برجی. م ، رجبی،1390، راهبر 
های عملیاتی اقتصاد شهری: انشارات دانشگاه فردوسی  

مشهد.
-علوي تبار، عليرضا ،1379، بررسي الگوي مشاركت 
سازمان  انتشارات  شهرها،  امور  اداره  در  شهروندان 

شهرداری‌هاي كشور، تهران.
-محسني تبريزي، عليرضا، )1375(،» بيگانگي مانعي 
براي مشاركت و توسعه ملي، بررسي رابطه ميان بيگانگي 
پژوهش،فصلنامه  نامه  سياسي«،  اجتماعي-  مشاركت  و 

تحقيقات فرهنگي، شماره يك.
برخورد  ولزوم  شهری  خانی،»مدیریت  هاشم  -میثم 
مشارکتی«،1390،  سرمايه‌گذاری‌های  با  تخصصی 

روزنامه دنیای اقتصاد ،شماره 2460.
رجبی،1390،  م،  روش،م.  ع.شاکری  زارع،  -فیروز 
اقتصاد شهری  : گروه تحقیقاتی  اقتصاد محلی  شناخت 

شهرداری مشهد.
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مقدمه
مباحث  مهم‌ترين  جزء  ديربار  از  عدالت  موضوع 
بوده  گوناگون  علوم  انديشمندان  و  بشر  دغدغه‏هاي  و 
حوزه‏اي  هر  در  و  است  وسيعي  مفهوم  عدالت،  است. 
از حيات  بشر،  زندگي  در  و  دارد  را  کاربرد ويژه خود 
به‌ويژه  پيچيده اجتماعي  نهادهاي بسيار  تا  فردي گرفته 
دولت و سيستم اداري آن مد نظر قرار مي‌گيرد. عدالت 
حيات و بقاي دستگاه‌های اجتماعي را استمرار مي‌بخشد 
و عناصر اجتماعي را در کنار يکديگر منسجم مي‌سازد، 
اضمحلال  و  جدايي  موجبات  عدالتي  بي  که  درحالي 
مديران  عدالت‌گرا،  سيستم  در  مي‌آورد.  فراهم  را  آنها 
سازمان‌ها موظفند با کارکنانشان به نحوي رفتار کنند که 
عزت و آبروي هيچ فردي خدشه‌دار نگردد، همواره نکي 
خواهانه و انسان دوستانه با آنها رفتار شود و عدالت و 
انصاف را در توزيع منابع و امکانات، رويه‌هاي سازماني 
و اداري و مراودات خود، رعايت نمايند. به طور کلی 
اخلاقی  و  منصفانه  و  برابر  رفتار  به  سازمانی  عدالت 
سازمان با کارکنان  اشاره دارد)الوانی و دیگران3،1388( 

ضمن اينکه از طرف ديگر خلاقیت، 
انسان است که  از ویژگ‌ىهاى  ىکی 
با استعداد الهى م‌ىتواند بسیارى از 

چیزها را خـلق نـمـاـید. 
چـنـانچه خلاقیت و نوآورى را از 
صحنه زندگى بشر کنار بگذاریم، در 
واقع تیر خلاص به حرکت، پویاىی، 
زده‌ایم.  بشر  زندگى  حیات  و  بقا 
زندگى  تکرار حقیرانه  و  رکود  زیرا 
است.  نابودى  و  م��رگ  مساوى 
سازمان‌ها  همه  )رضائیان33،1385( 
و  نو  اندیشه‌های  نیازمند  بقا  برای 
و  افکار  تازه‌اند.  و  بدیع  نظرات 
کالبد  در  روحی  همچون  نظرات 
سازمان دمیده می‌شود و آنرا از نیستی 
و فنا نجات می‌دهد. برای اینکه در 
دنیای متلاطم وتغییر امروز به حیات 
ادامه داد باید به نوآوری و خلاقیت 

روی آورد.)الوانی223،1385( 
بسیار  و  رقابتی  دن��ی��ای  در   
و  تغییرات  با  انطباق  کنونی  پیچیده 
است.  حیاتی  و  ضروری  امری  تغییرات  این  مدیریت 
امروز شعار»نابودی در انتظار است مگر خلاق و نوآور 
باشید« در پیش‌روی مدیران همه سازمان‌ها قراردارد که 
.خلاقیت  نیستند  مستثنی  قاعده  این  از  نیز  شهرداری‌ها 

عدالت سازمانی و خلاقیتک ارکنان
)مطالعه موردی، شهرداری بوکان(

 فرهاد نژادایرانی، دانشیار، عضو هیأت علمی دانشگاه آزاد اسلامی واحد بناب
 افشین میرحسامی، مدرس دانشگاه آزاد اسلامی، واحد بوکان، 
 رشید میرحسامی، داشجوی کارشناسی ارشد، مدیریت دولتی، دانشگاه آزاد اسلامي واحد مهاباد
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سودمند  و  جدید  ایده‌های  توسعه  فرآیند  از  عبارتست 
بگیرند.)نژاد  قرار   استفاده  مورد  عمل  در  می‌تواند  که 
ایرانی31،1381( به عقیده بسیاری از صاحبنظران عوامل 
متعددی در توسعه و تقویت قدرت خلاقیت کارکنان در 
سازمان‌ها دخیل می‌باشند که ساختار سازمانی و فرهنگ 
باشند.  این عوامل م‌  سازمانی، جوسازمانی و...از جمله 
از سوی دیگر همه ما شنیده‌ایم »که عقل سالم در بدن 
سالم« شاید مصداق این مسئله در سازمان‌ها نیز وجود 
داشته باشد یعنی افکار و ایده‌های نو و سالم)منابع انسانی 
سالم( در سازمان سالم. بنابراین در پژوهش حاضر سعی 
و خلاقیت  سازمانی  عدالت  بین  رابطه  که  است  آن  بر 
گیرد،  قرار  بررسی  مورد  بوکان  شهرداری  در  کارکنان 
اجتماعی  مؤسسات  سلامتی  عامل  اولین  راولس   زیرا 
را عدالت قلمداد می{نماید.)نعامی و شکرکن81،1385( 
لذا طور کلی پژوهش حاضر در پی پاسخگویی به سئوال 

زیر است:
بین عدالت سازمانی و خلاقیت کارکنان درشهرداری 
الویت  ترتیب  و  دارد؟  وجود  رابطه‌ای  نوع  چه  بوکان 
با خلاقیت کارکنان به چه  ابعاد عدالت سازمانی  رابطه 

صورت می‌باشد؟
سازمانی  عدالت  سئوال،  این  به  پاسخگویی  جهت 
می‌گردد.  بررسی  وامله   و  فرناندوس  نظر  به  توجه  با 
فرناندوس و وامله بیان مي‌دارند که عدالت سازمانی به 
کارکنانشان  با  سازمان‌ها  عادلانه  و  منصفانه  رفتارهای 
اشاره داشته، معمولاً در بر گیرنده سه جزء متفاوت است 

که عبارتند از:  
از  توزیعی نشات گرفته  توزیعی: عدالت  1- عدالت 
ها  پیامد  از  شده  ادراک  انصاف  به  بوده،  آدامز  نظریه 
می‌پردازد و به منزله کی عامل بالقوه با کاربردهای مهم 

در زمینه‌های سازمانی، در نظر گرفته می‌شود.
2- عدالت رویه‌ای: از دیدگاه عدالت رویه‌ای، عدالت 
باید با استفاده از رویه‌هایی منصفانه تعریف شود،یعنی 
نتیجه‌هایی  که  هستند  تصمیماتی  عادلانه‌ای  تصمیمات 

منصفانه باشند.
3- عدالت تعاملی: به کیفیت رفتارهای بین فردی که 
کی فرد ،قبل و بعد از اتغاذ تصمیم در معرض آنها قرار 
مي‌گیرد، اشاره دارد.)امیر خانی و پور عزت22،1387( 

که  یافته  شکل  گونه‌ای  به  بشرامروزی  زندگی   
و  متعدد  سازمان‌های  با  ناگریز  مرگ  تا  تولد  لحظه  از 
مختلف اجتماعی و فرهنگی و... چه دولتی یا غیردولتی 
جایگاه  اهمیت  دهنده  نشان  موضوع  .این  دارد  سرکار 
سازمان‌ها در دنیای کنونی است.)حسین زاده و ناصری، 
را  امروز  اجتماع   ، اتزیونی  خاطر  همین  به   )1386،6
است  حالی  در  این  کند.  می  معرفی  سازمانی  جامعه 
که با توجه به آمارهای موجود بیش از نصف جمعیت 
توضیحات  این  با  که  می‌کنند  زندگی  شهرها  در  ایران 
نقش و اهمیت شهرداری‌ها در جامعه سازمانی پررنگ‌تر 
می‌شود. با این حال تحقیق حاضر از جنبه‌های زیر دارای 

اهمیت و ضرورت می‌باشد.
با توجه به اینکه سازمان سیستمی اجتماعی است که 
حیات و پایداری آن وابسته به وجود پیوندی قوی میان 
اجزا و عناصر تشکیل دهنده آن است .ادراک بی‌عدالتی 
اهتمام  زیرا  دارد.  جمعی  کار  روحیه  بر  مخربی  اثرات 
نیروی انسانی و انگیزش کارکنان را تحت الشعاع خود 
بنابراین  دیگران56،1387(  و  می‌دهد)سیدجوادین  قرار 
سوی  .از  می‌باشد  ضروری  سازمانی  عدالت  به  توجه 
مدیریت،  و  سازمان  نظریه‌های جدید  امروزطبق  دیگر، 
کیی از مهم‌ترین عناصر و وظایف مدیریت، ایجاد زمینه 
لازم برای بروز خلاقیت‌ها و نوآوري‌ها به منظور ایجاد 
تغییر و تحول در سازمان‌ها، جهت همگام شدن با محیط 
در  ایرانی19،1381(  می‌باشد.)نژاد  بینی  پیش  قابل  غیر 
تحقیق حاضر عدالت سازمانی به‌عنوان متغیر مستقل و 
خلاقیت کارکنان نیز به عنوان متغیر وابسته در نظر گرفته 
شده است، و هدف آن تبیین وجود همبستگی میان عدالت 
است، همچنین  کارکنان  باخلاقیت  آن  ابعاد  و  سازمانی 
نظر  جلب  از  عبارتست  حاضر  تحقیق  کاربردی  هدف 
و  سازمانی  عدالت  اهمیت  به  بوکان  شهرداری  مدیران 
رابطه آن با خلاقیت کارکنان و افزایش خلاقیت کارکنان 
از طریق تأکید و افزایش عدالت سازمانی در شهرداری 
و  حاضر  موضوع  نوآوری  به  توجه  با  می‌باشد.  بوکان 
نتایج حاصله از کاربرد آن در سازمان و با توجه به این 
پژوهشی  چنین  تاکنون  بوکان  شهرداری  در  که  مطلب 
انجام نشده ضرورت انجام تحقیق حاضر شکل گرفت.

ابزار و روش تحقیق
کاربردی  هدف  نوع  از  حاضر  تحقیق  هدف،  ازنظر 
توصیفی–همبستگی  نوع  از  روش  و  ماهیت  نظر  از  و 
پژوهش  اين  در  اطلاعات  گ��ردآوري  اب��زار  اس��ت. 
که  پرسشنامه  دو  از  راستا  این  در  می‌باشد،  پرسشنامه 
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عدالت سازمانی)پرسشنامه استاندارد(و خلاقیت کارکنان 
که  بسته  سئوالات  قالب  در  ساخته(  محقق  )پرسشنامه 
روایی وپایایی آن مورد تأیید قرار گرفت، برای سنجش 

چگونگی متغییرهای پژوهش استفاده شد .

 جامعه و نمونه آماری 
جامعه آماری تحقیق حاضر عبارتست از کلیه کارکنان 
شهرداری بوکان که براساس آمار اخذ شده تعداد کارکنان 
رسمی  کارمند  نفر  و64  قراردادی  نفر   36 سازمان  این 
واحد  از  آمار  می‌باشد.)براساس  مجموع100نفر  در  و 
به‌اینکه  توجه  با  و  آذرماه1391(  در  سازمان  کارگزینی 
گرفته‌شد  تصمیم  می‌باشد،  آماری100نفر  جامعه  حجم 
تمام100نفر از کارکنان شهرداری بوکان مورد سرشماری 
قرار گیرد و به‌جای نمونه‌گیری از تمام شماری استفاده 

شده است. 

يافته‌ها و نتایج تحقیق
شده،  جمع‌آوری  داده‌های  تحلیل  و  تجزیه  به‌منظور 
توصیف  برای  استنباطی  و  توصیفی  آمار  چارچوب  در 
توزیع  جداول  از  شده  جمع‌آوری  داده‌های  تلخیص  و 
آزمون  برای  و  شده  استفاده   ... و  میانگین  و  فراوانی 
فرضیه‌های تحقیق ابتدا با استفاده از آزمون کلموگروف 
اسمیرنف، نرمال بودن توزیع داده‌ها و جامعه مشخص 
پارامترکی  آماری  آزمون  از  استفاده  با  سپس  و  گردید 
همبستگی پیرسون رابطه بین متغیرهای مستقل و وابسته 
بررسی گردید، برای تجزیه و تحلیل داده‌های جمع‌آوری 
شده از نرم‌افزار کامپیوتری SPSS استفاده گردید. یافته‌ها 
و نتایج حاصل از آزمون فرضیه‌ها به‌صورت زیر است: 

و  سازمانی  عدالت  بین  اصلی:  فرضيه  نتیجه‌گیری 
معناداری  رابطه  بوکان  شهرداری  در  کارکنان  خلاقیت 

وجود دارد. 
  جهت آزمون فرضیه یادشده از آزمون آماری ضریب 

همبستگی پیرسون استفاده شده است. چنانچه در جدول 
دو  معنی‌داری  سطح  در  می‌گردد  ملاحظه  کی  شماره 
دامنه‌ای، سطح معنی داری آزمون r پیرسون0/000 بوده 
و این سطح از حداقل سطح معنی داری0/05 کوچکتر 
می‌باشد و نیز با توجه به مقدار r محاسبه شده که0/439 
درجه  با  پیرسون  بحرانی  مقدار  از  مقدار  این  و  بوده 
معنی  رابطه  است،  بزرگتر  می‌باشد،  9 که0/195  آزادی 
داری بین دو متغیر مذکور در فرضیه کی  وجود دارد. 
لذا می‌توان نتیجه گرفت که با اطمینان 95 درصد فرضیه 

اصلی یاد شده تأیید می‌شود  .
نتیجه‌گیری فرضیه فرعی اول: بین عدالت توزیعی و 
معناداری  رابطه  بوکان  شهرداری  در  کارکنان  خلاقیت 

وجود دارد.  
  چنانچه در جدول شماره دو ملاحظه می‌گردد. در 
سطح معنی داری دو دامنه‌ای، سطح معنی-داری آزمون 
r  پیرسون0/001بوده و این سطح از حداقل سطح معنی 
 r داری)0/05(کوچکتر می‌باشد و نیز با توجه به مقدار
محاسبه شده که0/322 بوده و این مقدار از مقدار بحرانی 
بزرگتر  0/195می‌باشد،  که  آزادی99  درجه  با  پیرسون 
است، رابطه معنی داری بین دو متغیر مذکور در فرضیه 
وجود دارد. لذا فرضیه یاد شده نیز با اطمینان 95 درصد 

تأیید می‌شود.

رویه‌ای  عدالت  بین  دوم:  فرعی  فرضیه  نتیجه‌گیری   
و خلاقیت کارکنان در شهرداری بوکان رابطه معناداری 

وجود دارد. 
در  می‌گردد  ملاحظه  سه  شماره  جدول  در  چنانچه 
 r سطح معنی داری دو دامنه‌ای سطح معنی‌داری آزمون
پیرسون0/000 بوده و این سطح از حداقل سطح معنی 
مقدار  به  توجه  با  نیز  و  می‌باشد  داری)0/50( کوچکتر 
مقدار  از  مقدار  این  و  بوده   0/396 که  شده  محاسبه   r
با درجه آزادی 99 که0/195 می‌باشد،  بحرانی پیرسون 
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بزرگتر است، رابطه معنی‌داری بین دو متغیر مذکور در 
با 95 درصد  فرضیه  وجود دارد. لذا فرضیه  یاد شده 

اطمینان تأیید می‌شود .
و  عدالت‌تعاملی  بین  سه:  فرعی  فرضیه  نتیجه‌گیری   
معناداری  رابطه  بوکان  شهرداری  در  کارکنان  خلاقیت 

وجود دارد. 
در  می‌گردد  ملاحظه  شماره4  جدول  در  چنانچه   
سطح معنی داری دو دامنه‌ای، سطح معنی داری آزمون 
r پیرسون0/000بوده و این سطح از حداقل سطح معنی 
 r داری)0/05(کوچکتر مي‌باشد و نیز با توجه به مقدار
محاسبه شده که0/380 بوده و این مقدار از مقدار بحرانی 
بزرگتر  که0/195می‌باشد،   99 آزادی  درجه  با  پیرسون 
است، رابطه معنی‌داری بین دو متغیر مذکور در فرضیه 
وجود دارد. لذا فرضیه یاد شده نیز با 95 درصد اطمینان 

تأیید می‌شود .

  نتیجه‌گیری کلی و بحث
مثبت  رابطهی  بر وجود  مبنی  تحقیق  اصلی  فرضیهی 
و معنی دار بین عدالت سازمانی وخلاقیت کارکنان در 
آن  نتایج  و  گرفت.  قرار  تأیید  مورد  بوکان  شهرداری 
مدیران  سوی  از  سازمانی  عدالت  رعایت  ضرورت  بر 
انسانی  نیازهای  مانند سایر  دارد. چرا که عدالت  تأکید 
به عنوان کی نیاز فطری مطرح است و اجرای عدالت 
عینی  باید  آن در شهرداری  ابعاد گوناگون  در  سازمانی 
باشد. لذا با توجه به نقش و اهمیت عدالت سازمانی در 
افزایش و ارتقاء خلاقیت کارکنان که در این تحقیق برآن 
صحه گذاشته شده است، پیشنهاد مي‌شود برای افزایش 
خلاقیت کارکنان در شهرداری بوکان، دوره‌های آموزش 
با  شهرداری  مدیران  آشناسازی  برای  مناسب  و  کافی 
به کارگیری آن  اصول ومبانی عدالت سازمانی و نحوه 
برگزار شود و مدیران نیز تشویق شوند تا از یافته‌های 
تحقیقات، در تعامل با کارکنان بهره گیرند.از آنجایی که 
رابطه معنی‌ داری بین عدالت توزیعی و خلاقیت کارکنان 
در شهرداری بوکان مورد تأیید واقع شد فلذا مدیران و 

مقامات ارشد سازمانی می‌توانند با میزان رعایت عدالت 
در توزیع و تخصیص منابع و پاداشهای سازمان و ایجاد 
قابل  کمک  سازمان  کارکنان  خلاقیت  ارتقاء  به  انگیزه 
و  افزایش  برای  زمینه‌ای  خود  این  و  کنند  ملاحضه‌ای 
اقدامات و  ازجمله  آورد  فراهم خواهد  ارتقاء خلاقیت 
و  ظهور  موجبات  آن  طریق  از  می‌توان  که  برنامه‌هایی 
تقویت خلاقیت را در سازمان فراهم ساخت عبارتنداز: 
و  زیارتی  تشویق‌های  کتبی،  تشویق‌های  از  استفاده 
سیاحتی، تشویق در ارتقاء گروه و... از آنجایی که رابطه 
در  کارکنان  وخلاقیت  رویه‌ای  عدالت  بین  داری  معنا 
مدیران  بنابراين  واقع شد،  تأیید  مورد  بوکان  شهرداری 
رعایت  میزان  با  می‌توانند  سازمانی  ارشد  مقامات  و 
ملاحضه‌ای  قابل  کمک  سازمانی  تصمیمات  در  عدالت 
خود  این  و  کنند  سازمان  کارکنان  ارتقاءخلاقیت  به 
فراهم  را  ارتقاء خلاقیت  و  افزایش  برای  مناسب  زمینه 
باید  سازمان  ارشد  مقامات  و  مدیران  آورد.البته  خواهد 
ای  رویه  عدالت  رعایت  هنگام  به  باشند  داشته  توجه 
ادراکات کارکنان نقش کلیدی دارد زیرا واکنش کارکنان 
ها،  رویه  از  ادراکشان  چگونگی  به  رویه‌ها  به  سازمان 
مثلا هنگامی که  دارد.  بستگی  آنها  واقعی  ماهیت  به  نه 
کارکنان تصمیمات سازمانی در زمینه توزیع درآمدها را 
عادلانه بدانند انگیزه بیشتری برای عملکرد بهتر خواهند 
داشت؛ چراکه می‌دانند در این صورت عملکردشان را به 
دقت ارزیابی می شود؛ برعکس اگر فکر کنند مسئولان 
را  عملکردشان  طبعا  و  ندارند  آگاهی  آنان  خدمات  از 
به‌طور دقیق ارزیابی نمی‌کنند یا عواطف شخصی خود 
را در ارزیابی عملکرد دخالت می‌دهند انگیزه چندانی از 
خود نشان نخواهند داد و این به نوبه خود مانع ارتقاء و 
افزایش خلاقیت کارکنان در سازمان می شود. از جمله 
مواردی که مدیران و مقامات ارشد باید در فرآیند‌های 
مي‌توان  دهند  قرار  توجه  مورد  سازمانی  تصمیم‌گیری 
متناقض  سازمانی  تصمیمات  کرد:  اشاره  موارد  این  به 
و  دقیق  باشند،  به‌دور  تعصب  از  نباشند،  کیدیگر  با 
واضح باشند، قابل اصلاح باشند، در تصمیمات سازمانی 
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نظرات کارکنان نادیده گرفته نشود، تصمیمات مبتنی بر 
استانداردهای اخلاقی باشند. 

از آنجایی که رابطه معنی داری بین عدالت تعاملی   
و خلاقیت کارکنان در شهرداری بوکان مورد تأیید واقع 
داشته  توجه  باید  ارشد سازمان  مقامات  و  مدیران  شد، 
باشند که عدالت تعاملی رفتاری است که توسط رفتار 
باید  که  هستند  مدیران  این  و  مي‌شود  تعیین  مدیریت 
کارکنان  با  مراودات  هنگام  به  عدالت  رعایت  میزان  با 
آنها  در  را  خلاقیت  ارتقا  و  تقویت  موجبات  سازمان 
به  سازمان  مدیران  که  مواردی  جمله  .از  آورند  فراهم 
باید مد نظر داشته باشند  هنگام رعایت عدالت تعاملی 
از  اشاره کرد: قدردانی  قبیل  این  از  به مواردی  مي‌توان 
عمل  سازمان،  برای  دستاوردهایشان  به‌خاطر  کارکنان 
قضاوت  از  جستن  دوری  آنان،  های  توصیه  به  کردن 
های ناروا، صداقت و وفای به عهد در مراودات، رفتاری 
کارکنان.   با  برخورد  هنگام  احترام  و  اعتماد  از  حاکی 
روابط  افراد  میشود  منجر  نتایج  عادلانه  توزیع  همچنین 
متقابل بین شخصی مدیران را نیز عادلانه تصور نمایند. 

 با توجه به نتایج بدست آمده پیشنهاد میگردد زمینه 
رویه  عدالت  توزیعی،  سازمانی)عدالت  عدالت  بروز 
ای وعدالت تعاملی( در شهرداری بوکان، فراهم آید تا 
کارکنان خلاقیت بیشتری از خود بروز دهند. همان طور 
نهایت  در  که  است  مفاهیمی  از  خلاقیت  شد  بیان  که 
سازمانها  طرف  از  جدید  خدمات  و  کالا  ارائه  موجب 
می شود، در نتیجه توجه به زیر ساختها و عوامل مؤثر 
بر خلاقیت کارکنان مهم تلقی میشوند. همچنین با توجه 
همبستگی  دارای  هم  با  سازمانی  عدالت  ابعاد  اینکه  به 
هستند ارتباط بین این ابعاد نیز باید مورد توجه قرار گیرد 
)پاداش‌ها(  نتایج  توزیع  افراد  چنانچه  مثال  برای  زیرا 
سازمانی  رویههای  کنند  ادراک  منصفانه  و  عادلانه  را 
را  میگردد  نتایج  توزیع  به  منجر  که  فرآیندهایی  یعنی 
نیز عادلانه تلقی مینمایند. همچنین توزیع عادلانه نتایج 
منجر میشود افراد روابط متقابل بین شخصی مدیران را 
نیز عادلانه تصور نمایند. در صورت نارضایتی کارکنان 

از ابعاد عدالت سازمانی بایستی کی بازنگری جدی در 
نحوه  و  نتایج  توزیع  رویههای  سازمانی،  نتایج  توزیع 
ارتباطات مدیران با کارکنان صورت گیرد. همانطور که 
بیان شد ادراک از عدالت سازمانی از مفاهیم نوینی است 
و  گرفته  شکل  انسانی  نیروی  به  توجه  راستای  در  که 
شده  مطالعه  زیادی  تحقیقات  در  آن  از  حاصل  مزایای 
این  به  بسیاری  پیشنهاد می‌گردد توجه  این‌رو  از  است. 
ن سازمان  برای  حاصله  مزایای  تا  گردد  مبذول   مفهوم 

مایان گردد. 
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شهرداری‌ها به روایت اسناد
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پيشزمينه سند
گذر‌گاهی  که  آنند  بر  شهری  پژو‌هند‌گان  از  گرو‌هی 
که  است  صفویان  روزگار  آفریده‌ي  »خیابان«  نام  به 
باور  ـ  افغانستان  هرات  شهر‌های  در  آن  از  نمونه‌هایی 
بر این است که نخستین خیابان در هرات بوده- مشهد، 
قز‌وین و اصفهان هنوز هم بر جا مانده است، اما تغییر در 
پهنه‌ی این خیابان‌ها در بازه‌ی چند صد سال، جدا بودن 
راهی برای پیاد‌گان و سواره را در محاق فرو برده است. 
گستره‌ی  و  بودن  راست  خیابان‌ها سر  این  ویژگی  تنها 
چشمگیر آنهاست )شهرداریها، ش 96 »معابر شهری 

در رویارویی با یورش خودرو« جلالی(.
اما در شهری چون تهران؛ پایتخت قاجاریان از 1210 
قمری که پیشینه‌ای دویست ساله را برای خود اندوخته 

معابرش  و  گذر‌گاه  است، 
بیشتر از کو‌چه‌های ‌تنگ و 
که  می‌شد  درست  بارکیی، 
دو ‌کو‌چه‌ی  برخورد‌گاه  از 
فضایی  ه��م  ب��ر  ع��م��ود 
دلگشا‌تر را پدید می‌آورد، با 
چند دکان، اما نه به صورت 
این  سرپوشیده.  بازار‌چه‌ی 
»گذر«  یا  »گ��ذار«  به  فضا 
معابر  که  داش��ت  آوازه 
درست  گذر   60 از  ‌تهران 
شده بود، همچون گذر‌‌های 
»حمام  م��وش«،  »مهدی 
چال«،  »مدرسه‌ی  خانم«، 

»لوطی صالح«.
آنچه در روز‌گار ناصری 
شد،  سا‌خته  خیابان  نام  به 

تقلید  به  آنهم  بر‌خی،  تنها  و  بود  بارکی  و  کو‌تاه  بیشتر 
از فرنگستان گشاده بودند و در دوسوی‌شان درختکاری 
داشتند، ما‌نند: خیابان »باب همایون« که پیاده‌روی در دو 
بر داشت و بسیار با صفا بود. در واقع این ‌خیابان برای 
آمد و شد و تشریفات سلطنتی بوده است. خیابان‌هاي 
بسیاری  و  نداشته‌اند  مطلوبی  تهران وضع چندان  دیگر 
حتی سنگفرش هم نبوده‌اند، اما آنچه به گونه‌ای مستدل 
از عکس‌های قدیمی تهران در پیش از 1300 خورشیدی 
همایون«،  »ب��اب  چون  خیابان‌هایی  می‌شود،  دی��ده 
علا‌الدوله )فردوسی( و دولاب در خاور تهران پیاده‌رو 
داشته‌اند، آن‌هم پیاده‌رویی مشخصاً جدول‌بندی شده در 
طهران،  بر  گذری  عکس  )کتاب  دولاب:  همین ‌خیابان 

جواد تهامی(. 

پیادگان مات بر نطعِ شهر 

دولاب، شرق تهران، 1295
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و باز آن‌چه از تصاویر کلی خیابان‌هایی چند برمی‌آید، 
آب  جوی  سواره‌رو،  و  پیاده‌رو  میان  جداگر  خط  این 
عمومی و ردیف درختان کاشته در دو سوی جویها بوده 

‌است. 
افزایش  با  هنگام  هم  رضا‌خان،  فر‌مانفر‌مایی  آغاز 
که  پایتخت  شهری  پهنه‌های  در  خودرو  بی‌سابقه‌ی 
از  دراز‌تر  و  دور  و  گسترده  جولانگاهی  به  بی‌گمان 
ناگهانی  این یورش  داشته است. در  نیاز  کو‌چه و گذر 
به فضا‌های تنگ و کوتاه، خطرآفرینی‌هایی برای پیاد‌گان 
پیاد‌ه‌ای از گزند این هیو‌لای  پدیدار می‌شده، زیرا هیچ 
آهنین نو آمده و پرزاد و رود ایمن نبوده است. چندانکه 
کیی  جان  درشکه،  کی  با  خودرو  تصادف  نخستین 
را  خان  درویش  ایران،  موسیقی  مردان  پرآوازه‌‌ترین  از 
از  آمیزه‌ای  را  خیابان‌ها  و  گذر  روز‌گار  آن  در  گرفت. 
ا‌نسان، اسب و استر، گاری، درشکه و کالسکه در خود 
سده‌ی  سال‌های  آغازین  همین  در  بعداً  که  می‌گرفت 
افزوده شد  بدان  نیز  چهار‌دهم خورشیدی، خودرو 
همگانی  ترابری  سالگی  »صد   ،76 ش  )شهرداریها، 

شهری؛ از درشکه تا ‌اتوبوس«جلالي(. 

گاهشناسی سند
نگاهی به رخداد‌های سال سند ـ 1299 خورشیدی ـ 
افت و خیز‌های سیاسی و اجتماعی شدیدی را به ‌نمایش 

می‌گذارد که زمینه‌ی پیدایی سند شده‌اند. 
اول��ی،  آق  فضل‌الله ‌خ��ان  کلنل  ف��روردی��ن(  کیم 
صاحب‌منصب ژاندارمری به علت انعقاد قرارداد 9 اوت 
1919 میلادی که متضمن تحت الحمایگی ایران توسط 

انگلیسی‌ها بود، انتحار کرد. 
تبریز آغاز  قیام شیخ محمد خیابانی در  2 فروردین( 
شد. دموکرات‌ها و مجا‌هدین مسلح شده در محل »حزب 

تجدد« حضور یافتند. 
از تصرف شهربانی  19 فروردین( شیخ خیابانی پس 

دو  به  دموکرات  حزب  مدیره  هيأت  طرف  از  بیانیه‌ای 
زبان فارسی و فرانسه صادر نمود. در این اعلامیه آمده 
است، بر‌نامه‌ی شیخ برقرار داشتن آسایش عمومی و از 

قوه به فعل درآوردن رژیم مشروطیت است. 
حکو‌مت  گیلان  در  خان  کو‌چک  میرزا  خرداد(   18

موقت انقلابی و شورای نظامی تشکیل داد. 
4 تیر‌ماه( میرزا حسن خان وثوق‌الدوله، رئیس الوزرا 

از کار کناره گرفت. 
شدیداللحنی  یادداشت  انگلیس  دول��ت  12آذر( 
که  شد  متذکر  یادداشت  این  در  داد.  ایران  دولت  به 
خرجِ  نظارت  و  فر‌ماندهی  تحت  در  بایستی  قراولخانه 

مأمورین انگلیسی باشد. 
2 اسفند( ساعت شش بعداز‌ظهر سید ضیاء‌الدین برای 
نیروی اعزامی نطق مهیجی ایراد نمود و سپس به هر کی 
از افراد نفرات سه ماه حقوق معوّقه پر‌دا‌خت گردید و 

نیرو به سمت تهران حرکت کرد. 
3 اسفند( کلیه‌ی زندانیان از زندان آزاد شدند. 

3 اسفند( از طرف میرپنج رضا‌خان اعلامیه‌ای در 9 ماه 
تحت عنوان »حکم می‌کنم« صادر و توسط قزا‌قان به در 
و دیوار شهر الصاق گردید. به موجب همین اعلامیه در 

شهر تهران حکو‌مت نظامی اعلام شد. 
4 اسفند( فر‌مان رئیس‌الوزرایی سید ضیاء‌الدین مدیر 

روزنامه‌ی رعد صادر شد. 
مراسلات  و  تلگرافی  مخابرات  امروز  از  اسفند(   12
دایر  نیز  شهری  تلفن‌های  و  پذیرفته  شهر‌ها  بین  پستی 

گردید. 
شش  ظرف  کرد،  اعلام  نظامی  حکو‌مت  اسفند(   12

روز همه باید سلاح‌های خود را تحویل د‌هند. 
بود‌جه‌ي  رئیس‌الوزرا  ضیا‌ء‌الدین،  سید  اسفند(   27
را  احمد‌شاه  از جمله حقوق  و  کرد  تعدیل  را  مملکتی 
از 40 هزار ‌تو‌مان به 30 هزار تو‌مان تنزل داد. همچنین 
حقوق تمام شاهزاد‌گان از 43 هزار ‌تو‌مان به بیست هزار 

تو‌مان تقلیل یافت.

بررسی سند
چندگانه‌ی  و  نود  فرا‌مین  از  برگرفته  سند  این 
با   1299 اسفند  کود‌تای  در  که  است  رئیس‌الوزرایی 
همکاری رضا‌خان سردار سپه و گرو‌هی از سران نظامی 
فرمانروایی  گسیخته‌ی  رشته‌ی  ـ  قزاق  بریگارد‌های  ـ 
قا‌جاریان را بدست گرفتند. این فرا‌مین که بیشتر دارای 
رخساره‌های اجتماعی است، خود به پژوهشي ویژه نیاز 
دارد. زیرا در کمال شگفتی با گذشت نزدکی به کی سده 
برخی از این فر‌مان‌ها هنوز اجرا می‌شوند، بر‌خی قا‌نون 
نشسته‌اند،  اجتماع  بر چار‌چوبه‌ی عرف  پاره‌ای  و  شده 
اینهمه  با گذشت  آرمانی‌اند که  آنها چنان  از  اما چندی 
سال تنها بخش‌هایی از آن به صورت خام به کار گرفته 

سر در الماسیه 1280
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شده‌اند )اصل سند(. 
در ‌میان این نود و اندی فرمان آنکه بیش از همه ارزش 
و  پیاد‌گان  پایدار  مشکل  و  شهری  زمینه‌ی  در  تاریخی 

سواره‌ها دارد، اینست که: 
»در خیابان‌ها باید عابرین پیاده، از پیاده‌رو و سواره‌ها 

از سواره‌رو، یعنی وسط خیابان عبور کنند« 
شده  ضبط  شهری  سند  نخستین  ساده،  فرمان  همین 
نمودن جایگاه  از سواره و مشخص  پیاده  برای جدایی 
ترابری شهری است. ‌نخست  تاریخ  آنها در  از  هر کی 
وزیر کو‌دتا چندان این فر‌‌امین را اصولی می‌دانست که 
شوند:  گمارده  کار  این  بر  پاسبانانی  تا  بود  داده  فر‌مان 
عبور  خیابان  از وسط  گذارده  را  رو  پیاده  که  »عابرینی 
می‌کردند و آژان‌هایی که مأمور آن شده بودند که فریاد 
بزنند ـ آقا پیاده‌رو، خانم پیاده‌رو!«. این مشکل را می‌بینیم 
که تا به امروز هم پاییده است با پوششی از سکوت تا 
مگر از سنگیني بار این کژرفتاری اجتماعی کاسته شود. 
دیوار‌ک‌های  نرده،  چون  فیزکیی  بازدارنده‌های  همه‌ی‌ 
این کژرفتاری نمی‌شوند  درختچه‌ای و بوته‌ای جلوگیر 
و پیاد‌گان خطر را بر جان می‌خرند و در سواره‌رو‌ها بی 
هیچ واهمه‌ای از برخورد با خودرو‌ها، جولان می‌دهند. 

در پی همان فر‌مان ساده چند سال بعد با آسفالت شدن 
قوانین  خودرو‌ها؛  شد  و  آمد  گرفتن  سر‌عت  و  خیابان 
ومقرراتی بر گرفته از فرنگستان بر چهره‌ی سیاه آسفالت 
خط و رنگی معنا‌دار کشید تا آن را برای رانند‌گان و در 
برخی موارد برای پیاد‌گان خوانا و ‌امن کند. هر چند بجز 
چند تابلوی بازدارنده ‌و گذر‌گاهی، چیزی برای پیاد‌گان 

چهره نبست. 
خ(   1357  -1320 )پاد  دوم  پهلوی  روزگ��ار  در 
مدارس«  »پلیس  و  راهنمایی«  »پلیس  چون  نهاده‌هایی 
را  پیادگان  از  بخش‌هایی  جایگاه  دستکم  تا  کوشیدند 
امروزی‌تر  تمهیدا‌تی  اما  سازند،  روشن  سوارگان  برای 
و نو‌تر چون گذر پیاده با »چراغ باختیار« نه مفهوم شد 
خود  برای  شهری  ترابری  در  جایگاهی ‌توانست  نه  و 
پیاد‌گان،‌  و  خودرو  گسیخته‌ی  افسار  افزایش  بیابد. 
پر  شهر‌های  و  کلانشهر‌ها  در  را  بزرگی  دشوار‌های 
بناگزیر  آن  از  برون رفت  برای  که  آورد  پیش  جمعیت 
سازه‌اي سا‌خته شد که هم‌اکنون راه تکا‌مل را در پیش 
باشند‌گان  برای  نه چندان زیبا ‌که  گرفته است. سازه‌ای 
شهر‌ها حتی پایتخت غریب می‌نمود و در سال‌های سند 
1299 خورشیدی هیچ‌کس، هیچ انگاره‌ای از آن در ذهن 
نداشت. این سازه‌ي نودرآمد »پل پیاده« است برای گذر 
از روی رود‌های دایمی و خرو‌شان‌ خودرو در بزرگراه‌ها 
فنی  آرایه‌های  با همه‌ی  و خیابان‌های شهر، شور‌بختانه 
برای کارآمدی بیشتر و آسایش پیادگان، چون پلکان با 
اعتنای چندانی  پیاد‌گان خود‌مختار  حسگر‌های سر‌عت. 
سیل  میان  از  عبور  با  را  مرگ  خطر  و  نمی‌کنند  آن  به 
پایان می‌توان گفت  در  آنچه  بجان می‌خرند.  خودرو‌ها 
آنست که سید ضیاء با گونه‌ای آموزش اجباری کار را 
جز  راهی  امروزه  و  گرفت  سخت  خودسر  پیادگان  بر 
نوبا‌وگان  برای  اجباری  آموزشی  است.  نمانده  باقی  آن 
و د‌انش‌آموزان تا مگر نسلی دیگر بر ‌رفتار خودسرانه‌ی 

پیاده‌ی خویش چیره ‌گردد. 

نمایی از تهران، 1288
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از نگاه شهرداراز نگاه شهردار

میان  وی  5كرج.  منطقه  شهرداري  مدیران  از  مدیریت،  کارشناس  دانش‌آموخته  قنبری،  پرویز 
بوده  استان همدان  توابع  از  رزن  نیز شهردار  از سال73تا76  و  فامنين  70تا73 شهردار  سال‌های 
است، از سال76تا80  از مدیران شهرداری زنجان بوده و سرپرستي شهرداري زنجان را هم به مدت 
9ماه به عهده داشته‌ است. وی از سال80تا82 شهردار ابهر و از سال82تا85 نیز شهردار شهر آبسرد 

بوده است. هم‌اکنون نیز از سوی شورای اسلامی شهر آبسرد به سمت شهردار برگزیده شده است.

استان  از شهرهای خوش آب و هوای  آبسَرد کیی 
شهرستان  مرکزی  بخش  در  شهر  این  است.  تهران 

دماوند قرار دارد و مرکز دهستان جمع‌آبرود است.
و  هراز  جاده  جنوب  کیلومتری   ۵ در  آبسرد  شهر 
میان دو شهر دماوند و کیلان واقع شده‌است. آبسرد در 
تهران  استان  توابع  از  دماوند  مرکزی شهرستان  بخش 

*****

سهولت در پیاده‌مداری
 تهیه و تنظیم: هادی محمودی‌نژاد

واقع گردیده است، این شهر دارای حریمی به مساحت 
تا  دقیقه  ۹۳۸۱ هکتار می‌باشد که در ۵۲ در جه و ۶ 
تا۳۵  دقیقه   ۳۵ و  شرقی  طول  دقیقه   ۳۵ و  درجه   ۵۲
است  شده  گسترده  شمالی  عرض  دقیقه   ۴۲ و  درجه 
شهر آبسرد در اواخر سال ۱۳۷۵ توسط هیئت وزیران 
بر  این شهر  عنوان کی شهر شناخته شد. جمعیت  به 
اعلام  نفر   9202 تعداد   1390 سال  سرشماري  اساس 
شد. آبسرد به شهر گل و گیاه معروف است، چرا که 
صنعت گل و گیاه آبسرد با دارا بودن پتانسیل بالا )آب 
و هوای مناسب ( و نیز وجود تولید کنندگان مجرب و 
این حرفه  به  با سوابق فعالیت چندین دهه  کارآزموده 
داخل  در  صنف  این  اهمیت  بر  علاوه  گشته  موجب 
رقابت  توان  مناسب  زمینه  ایجاد  صورت  در  کشور، 
باشد. در مــــنطقه‌ي  دارا  نیز  را  بازارهای جهانی  در 
آبـــــسرد انواع  گلهای شاخه بریده از قبیل : گلایول، 
مریم، رز، مارگریت، لیلیوم و... به دو صورت در هوای 
مساحت  بیشترین  می‌شود.  کشت  گلخانه‌ای  و  آزاد 
اراضی زراعی به زیر کشت سیب زمینی و گل و گیاه 
رتبه‌های  در  جات  صیفی  و  گندم  و  یافته  اختصاص 
بعدی قرار دارند. آثار تاریخی فرهنگی در این شهر دو 
تپه‌ي تاریخی و خانه‌های تاریخی است که بقایای ۱۴ 

باب از آنها وجود دارد. 

: در رویکردهای جدید برنامه‌ریزی، تأکیدی 
ویژه بر بسترسازی شهرهای سالم و تسهیل پیاده‌مداری 
در شهر شکل گرفته است. جنابعالی شهر پیاده‌مدار را چه 

شهری می‌دانید؟
اصلي  كاربر  عنوان  به  انسان  رفته‌رفته وجود  امروزه، 
به  نيازش  و  گذارده  فراموشي  به  رو  شهري،  فضاهاي 
آرامش و ايمني در شهر ناديده گرفته شده است. استفاده 
نکردن مردم از معابر، موجب از دست رفتن مفهوم مدني 
شهرها و کاهش يكفيت، سرزندگي و نشاط شده است. 

با  شهرها  در  جمعیت  افزایش  هم  دیگر  مسئله‌ی 
افزايش  طرفی  از  است.  شهرنشینی  روند  گسترش 
به  نياز  جدید،  شهرهای  براي  شده  تعيين  جمعيت 
تغيير مقياس،  این  ايجاب ميك‌رد.  را  شهرهاي بزرگ‌تر 
موجب تغيير از پياده‌روي و دوچرخه‌سواري به ترابری 
همگانی و اتومبيل شخصي شد؛ بنابراین باید گفت که 
در  به‌خصوص  ایران،  فضاهای شهری  در  مدني  حيات 
خیابان‌ها، نظير ساير كشورهاي در حال توسعه، به دليل 
و  سنت  با  تاريخي  تقابل  بالا،  از  نوآمدسازی1  تحميل 
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ماحصل آن، مدرنيته‌اي ناتمام، كم‌رنگ و فاقد سرزندگي 
فيزيكي  موانع  انواع  دليل  به  كه  به‌ويژه  است؛  نشاط  و 
شهري  زندگي  احياي  شرط  اصلي‌ترين  اجتماعي،  و 
این فضاهاست،  در  پیاده  افراد  بیشتر  كه حضور هرچه 
نادیده گرفته شده است. حرکت سریع کیی از بنیادهای 
شهرنشینی و تمدن معاصر است. با اختراع قطار، سرعت 
حرکت از کی منطقه به منطقه‌ی دیگر تغییر ماهوی پیدا 
کرد، فاصله‌ی زمانی بین شهرها و کشورها کاهش یافت و 
تصور جدیدی از فضا و زمان ایجاد شد. مراکز شهرهای 
اروپا در قرن نوزدهم درهای خود را به روی این اختراع 
جدید گشودند و ساختار شهر را برای عبور راه‌آهن و 
ایجاد ایستگاه‌های قطار دگرگون کردند. با ورود خودرو 
یافت  جدید  ابعادی  فضا  در  سریع  حرکت  صحنه،  به 
و ساختار شهرها را به‌صورتی بی‌سابقه تغییر داد. تعدد 
امتیازاتی که اتومبیل به سرنشینانش می‌داد، چنان بود که 
گویی برای کسی، جای کمترین شبه‌ای در قبول کامل 
آن باقی نمی‌ماند. از سویی دیگر، تشویق به حرکت پیاده 
مورد  پیش  دهه‌ی  چندین  از  مرتبط  تسهیلات  ایجاد  و 
توجه جوامع پیشرو قرار گرفته؛ در حالی‌که پیاده‌روی در 
کشور ما حتی به عنوان روشی از حمل و نقل، ناشناخته 
مانده است. این بی‌توجهی به طراحی و برنامه‌ریزی‌ها، 
موجب تعرض عابر پیاده به فضای حرکت سواره شده 
و  آشفتگی  موجب  و  می‌کند  تهدید  را  پیاده  امنیت  و 
برهم زدن نظم تردد در این‌گونه فضاهای متراکم شهری 
در  تردد‌های شهری  از  بسیاری  در  درحالی‌که  می‌شود؛ 
پیاده  مناسب و مطلوب، حرکت  صورت وجود فضای 
که  است  سواره  حرکت  مقابل  در  مطلوبی  جایگزین 

می‌تواند به کاهش گره‌های آمدوشد شهر کمک کند. 

شهرهای  شناختی  مؤلفه‌های  و  ویژگی‌ها   :
پیاده‌مدار را در چه می‌دانید؟

همچون  مسائلی  می‌رسد،  ذهنم  به  اکنون  آنچه  مثلًا 
مطلوب،  کاربری‌های  به  دسترسی  پیاده‌رو،  عرض 
تسهیل  جسمی،  ناتوانان  و  معلولان  مناسب  دسترسی 
عبور از عرض خیابان، فواصل پیاده‌ی معقول، مقیاس، 
اقلیم،  اجتماعی،  هویت  و  بصری  جذابیت  امنیت، 

سروصدا، کیفیت هوا و پارکینگ مناسب می‌شود.

شهرهای  بر  زیباشناختی  مؤلفه‌های  آیا   :
پیاده‌مدار تأثیر می‌گذارند؟ 

روانی  زمینه‌ی  که  است  کیفیتی  پویایی،  مثلًا  بله!   
حرکت در مسیرها، به‌خصوص مسیرهای پیاده را فراهم 
می‌آورد. پر واضح است خیابانی می‌تواند جاذب پیادگان 
یا گسستگی  مانع  بدون هیچ‌گونه  بتوانند  آنان  که  باشد 
مسیر، به حرکت خود ادامه دهند. مثلًا درباره‌ی زیبایی 
قابل  نقش  ما  شهرهای  آشفتگی  که  گفت  باید  بصری 

در  پیاده‌روی  از  شهروندان  شدن  گریزان  در  توجهی 
فضاهای شهری، به‌خصوص خیابان‌ها دارد. کافی است 
از رنگ‌ها، سنگ‌ها،  انبوهی  با  تا  بگذاریم  به خیابان  پا 
شیشه‌ها، آجرنماها و بتن‌هایی روبه‌رو شویم که نام بنا را 
بر خود گذاشته‌اند. این گوناگونی و ناهمگونی در سبک 
بی‌هویت،  شهرهایی  و  انجامیده  اغتشاش  به  شکل  و 
غیرانسانی، ناهماهنگ و نابسامان را به شهروندان تحمیل 

کرده است. 

: آیا امنیت بر شکل‌گیری شهرهای پیاده‌مدار 
تأثیر می‌گذارد؟

احساس امنیت نیز کیی از نیازهای روحی انسان و از 
مهم‌ترین شاخص‌های کیفیت فضاست. يکي از مهم‌ترين 
عوامل تهديدکننده‌ی حضور مردم در عرصه‌های شهری، 
يا  بزهکاری  از  ترس  ترددگاهی،  فضاهای  به‌خصوص 
مورد تعرض‌هاي غيرمدني و خشونت قرار گرفتن است؛ 
سرزندگی  ایجاد  در  مهم  و  اساسی  نکات  از  کیی  لذا 
امنیت  ایجاد  آن،  در  به حضور  مردم  تشویق  و  خیابان 
جنبه‌ی  هم  و‌  ذهنی  جنبه‌ی  هم  که  فضاهاست  این  در 
احساس  معنای  به  ذهنی  امنیت  دارد.  عینی)فیزکیی( 
امنیت در عرصه‌های همگانی شهرهاست و امنیت عینی 
نیز شامل حفظ امنیت پیادگان در مقابل خودروهاست‌. 
لحاظ  به  که  می‌پردازد  خیابان  بستر  به  بعدی  کیفیت 
نظام  خیابان  بستر  در  دارد.  بسیاری  اهمیت  عملکردی 
حرکت و فضای مکث تعریف می‌شود، رویدادها و وقایع 
اجتماعی به وقوع می‌پیوندد، برخوردهای چهره‌به‌چهره 
جشن‌ها،  می‌گیرد،  شکل  اجتماعی  برهمکنش‌های  و 
مراسم، عزاداری‌ها و اعیاد مذهبی برگزار می‌شوند و به 
بدان وابسته  آنچه حیات مدنی کی شهر  طور کلی هر 

است، در این عرصه شکل می‌گیرد. 

: به نظر شما، شهرهای پیاده‌مدار بر عرصه‌ی 
و  الزامات  و  مثبتی می‌گذارند  آثار  ترابری شهری چه 

زمینه‌های لازم برای تحقق آن چیست؟
يكي از شاخص‌هاي پايداري شهرها در قرن حاضر، 
آن،  دنبال  به  و  فسيلي  سوخت‌هاي  از  استفاده  كاهش 
استفاده کمتر از وسایل نقلیه و كاهش آلودگي هوا است. 
این موضوع می‌تواند باعث بهبود جذابيت پیاده‌روها و 
شهری،  زندگی  کیفیت  در  نوین  تغییرات  آن،  به‌دنبال 
امکان ارتقای سلامت عمومی شهروندان، افزایش زمان 
فضاهای  افزایش  شهری،  عمومی  فضاهای  در  حضور 
و  سرزنده  شهری  داشتن  و  گردشگری   و  تفریحی 
پياده‌روي شهروندان  افزايش  به  سالم در جهت تشويق 
بیشترین  با  به عنوان مکان‌هایی  پیاده‌روها  امروزه  شود. 
محیطی-  و  فرهنگی  اقتصادی،  اجتماعی،  بازخوردهای 
تردد  جریان  بیشترین  از  همین‌طور  و  مطرحند  رفتاری 
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می‌توانند  نتیجتاً  که  برخوردارند  افراد  تعداد  و  عمومی 
نیز  شهر  کی  در  اقتصادی  فعالیت‌های  برای  مکانی 
زندگي  جريان  آمدن  به ‌وجود  براي  شوند.  محسوب 
باشند؛  پياده‌پذير  بايد  شهري  فضاهاي  شهر،‌  در  پياده 
پياده  عابر  آزادانه  فعاليت  و  عبور، حضور  امكان  يعني 
را فراهم آورند. بيشتر فضاي باز شهرها را خيابان‌ها و 
بر اساس  اين خيابان‌ها  كوچه‌هاي آن تشكيل مي‌دهند. 
استفادهك‌‌نندگان،  تنوع  عبوري،‌  ترافيك  عرض، ‌ميزان 
كاربري و نوع ساختمان‌هاي پيرامون و موقعيت آنها در 
متفاوتي  روش‌هاي  و  دارند  متفاوتي  ويژگي‌هاي  شهر، 
وجود  پياده  عابر  آسایش  جهت  در  آنها  طراحي  براي 
محيط  سازگاري  یعنی ‌ميزان  پياده‌پذيري،  قابليت  دارد. 
گردش،  زندگي، ‌خريد،  مردم،‌  حضور  براي  شهري 
معاشرت و لذت‌بردن از محيط. يك زندگي فعال فقط 
با طراحي و ساختن محيط‌هاي پياده و اعمال سياست‌ها 
بلكه  نمي‌آيد؛  به‌وجود  شهري  طراحي  راهكارهاي  و 
مردم،‌  روزانه‌ی  عادت‌هاي  به  فيزيكي  فعاليت  افزودن 
نيازمند روش و برنامه‌اي جامع‌تر است كه در درازمدت، 
پيوند  ما  روزانه‌ی  زندگي  به  را  سالم  زندگي  الگوهاي 
دهد. آنچه باعث مي‌شود مردم به ‌راحتي بتوانند در اين 
و  رفتارها  به  دقيق  توجه  کنند،‌  مرور  و  عبور  محيط‌ها 

نيازهاي انسان در آنها است.

می‌توان شکل‌گیری  شما، چگونه  نظر  به   :
شهرهای پیاده‌مدار را تسهیل کرد؟

این کار را می‌توان به روش‌های زیر انجام داد: 1-تبدیل 
خیابان‌ها به راه‌های اصلی کاملًا پیاده 2-کاهش تدریجی 
به  پارکینگ  محوطه‌های  تبدیل   -3 پارکینگ  و  ترافیک 
مقیاس  داشتن  نگه  پایین  و  متراکم   -4 عمومی  میادین 
در  مردم  انسانی 6- ساکن کردن  مقیاس  به  احترام   -5
هسته‌ی مرکزی 7- تشویق زندگی دانشجویی 8- انطباق 
منظر شهر با تغییرات فصول 9- ترویج دوچرخه سواری 

با در دسترس قرار دادن دوچرخه‌ها و ....

شهرهای  تحقق  برای  شما  پیشنهادهای   :

پیاده‌مدار در ایران با توجه به شرایط فعلی در حوزه‌ی 
مدیریت شهری چیست؟

حرکت  کردن  محدود  و  س��واره  دسترسی  کنترل 
و سنگ‌فرش  باند سواره‌رو  کاهش عرض  با  خودروها 
کردن بستر آن، پیوستگی مسیر پیاده‌رو، حذف کاربری‌های 
اداری، درمانی، آموزشگاه‌های علمی و بان‌کها، افزایش 
پارکینگ  تأسیس  فراغت،  اوقات  با  مرتبط  کاربری‌های 
ساختمان‌ها  مالکان  تمامی  کردن  ملزم  عمومی،  طبقاتی 
به تعبیه‌ی پارکینگ اختصاصی، حفظ نشانه‌های موجود، 
و  ساخت  ضوابط  تدوین  درشت‌دانه،  بدنه‌های  حذف 
تدوین  مغازه‌ها،  تابلوهای  ساماندهی  نماسازی،  و  ساز 
ساختمان  نورپردازی  مصالح،  رنگ  به  مربوط  ضوابط 
نشانه‌ها،  سازی  برجسته  شب،  در  فعال  کارکردهای 
نمای  عقب‌رفتگی  ممنوعیت  پیاده‌رو،  نورپردازی 
روشنایی  بهبود  مسکونی،  کاربری  افزایش  ساختمان‌ها، 
پیاده‌روها، ممنوعیت تعرض به حریم پیاده و ایجاد موانع 
حرکتی، تعریف مناطقی مشخص به منظور عبور پیاده از 
عرض معبر، سنگ‌فرش کردن مسیر پیاده و سواره، حفظ 
کارکردهای برخوردار از رایحه و صدا، حفظ تمامی خرده 
طراحی  عمومی،  طبقاتی  پارکینگ  احداث  فروشی‌ها، 
به  برگشت(  باند   2 و  رفت  )2باند  بانده  مسیر سواره4 
در  خودرو  حاشیه‌ای  پارک  ممنوعیت  متر،   2/5 عرض 
سراسر خیابان، تداوم حرکت پیاده در تقاطع‌ها، تعریض 
پیاده‌رو تا 6 متر،  استفاده نکردن از موانع فیزکیی میان 
مناسب  از کف‌پوش  استفاده  پیاده‌رو و مسیر سواره‌رو، 
در مسیر سواره و پیاده، استفاده از رامپ جهت تعدیل 
در  درخت  کاشت  سواره‌رو،  و  پیاده‌رو  سطح  اختلاف 
زیبا، ساده و  نیمکت‌های  از  استفاده  متری،  فواصل 15 
کارا، تعبیه‌ی سطل زباله، نصب گلدان و تجهیزات نور، 
از بین بردن اختلاف سطوح در مسیر و سرپوشیده کردن 
جوی‌ها، پوشش باغچه‌ها با قاب‌های مشبک، استفاده از 
گلدان‌های خیابانی با رنگ‌های شاد و  قراردادن علائم 

و نقشه‌های شهری. 
پی‌نوشت:

1-Medernization
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تجربیات جهانی

 فرشید قاسملو

مقدمه
تا  گذشته  زمان‌های  از  بشر  تمدن  و  پیشرفت 
اینگونه  است.  بوده  »پیاد‌گان«  شد  و  آمد  وام‌دار  کنون، 
واقع  به  بوده؛  ساله  هزار  چند  تجربه‌ای  جابه‌جایی، 

سا‌ختار سکونتگاه‌های انسانی را پدید آورده است. 
و  وسطی  قرون  و  باستان  دوران  شهرسازی  »در 
چیزی  هر  معیار  انسان  صنعتی،  انقلاب  شروع  تا  حتی 
گشودگی‌ها،  ارتفاع  و  عرض  طول،  می‌شد.  محسوب 
نظر  در  اندازه‌های وی  با  انطباق  در  فواصل،  و  تناسب 
گرفته می‌شد. انسان مبنا و مرجعی طبیعی برای طراحی 

شهر‌های ما بود«. )1- ص16( 
عابر پیاده در طی هزاران سال با شکل دادن به سکونتگاه 
خود، رو‌ستا‌ها و شهر‌ها را به وجود آورد، توسعه داد و 
بیشتر  در  می‌توان  امروزه  رسا‌ند.  بیشترین شکو‌فایی  به 
کاربردی  قدیمی  مراکز  یا  بخش‌ها  جهان،  شهر‌های 
بسیارزیبا، به یادگار ‌مانده از دوران کهن را مشاهده نمود. 
مبنای حرکت سواره  بر  تا  باعث شد  اما رخ‌داد‌هایی 
رفته رفته ‌جایگاه، نقش و اهمیت پیاد‌گان در آمد و شد 
شهری از دست برود و یا دستکم به شکل بدی کاهش 
یابد. از جمله این رخ‌داد‌ها، »انقلاب صنعتی« و »اختراع 

خودرو« را می‌توان عامل مهم محسوب نمود. 
از قرن هجدهم میلادی به دنبال کی رشته اختراع‌های 
نخ‌ریسی،  ماشین  خودکار،  ماکوی  ما‌نند  تو‌جه  جالب 
صورت  به  کار‌خانه‌ها  و....  مکانیکی  بافندگی  دستگاه 
واحد‌های تولیدی واقعی، جایگزین کارگاه‌های خانگی 
شدند. این دگر‌گونی علی‌رغم جنبه‌های مثبت، به دلیل 
فقدان زیر سا‌خت‌ها، قوانین و مقررت لازم و  نابسا‌مانی‌‌ها 
در بعضی موارد نتایج وحشتناکی را به دنبال داشت. از 
جمله این نابسامانی‌ها و با توجه به اهداف مقاله حاضر، 

می‌توان به هجوم کار‌گران ارزان‌قیمت به شهر‌ها، ایجاد 
زاغه‌نشینی  شهر‌ها،  حاشیه  در  نامناسب  سکوتنگاه‌های 
و به‌طور کلی رشد توسعه نامناسب شهر‌ها اشاره نمود. 

مدتی پس از اختراع خودرو، معادله آمد و شد شهری 
به سود این وسیله و به زیان »پیاد‌گان« تغییر یافت. بدین 
شدن  »موتوریزه  مثل  نظریه‌هایی  مبنای  بر  شهر  ترتیب 
تغییر  خودرو  مناسب  محیط‌های  به  ممکن«،  نهایت  تا 

شکل یافت. 
شد.  مشاهده  تغییراتی  چنین  زیان‌بار  نتایج  به‌زودی 
آلودگی شدید  فسیلی،  مصرف سر‌سام‌آور سوخت‌های 
هوا، آلودگی صوتی، راه‌بندان و اتلاف وقت شهروندان، 
نبودن آسایش و آرامش در شهر)حتی در سطح محله‌های 

کو‌چک( و...
»خودرومحوری«  اندیشه‌ی  رفته  رفته  نظر  این  از 
جایگزین »پیاده‌محوری« شد. موضوعی که کوشش شده 
قرار  بررسی  مورد  آن  مختلف  جنبه‌های  مقاله  این  در 

گیرد. 

طراحی  و  برنامه‌ریزی  خودرو،  تسط‌  شهر‌نشینی، 
پیاده

هزار  پنج  از  بیش  جهان  شهر‌های  نخستین  اگرچه   
و  اروپا  در  شهری  تمرکز  رشد  شدند،  بنا  پیش  سال 
آمرکیا پدیده به نسبت جدیدی است. پیشینه این پدیده 
به حدود کیصد و پنجاه سال قبل، یعنی اوایل انقلاب 
صنعتی بر می‌گردد )2- ص 676(. همچنان‌که در مقدمه 
ذکر شد در این شهر‌ها حتی تا شروع انقلاب صنعتی، 
‌انسان معیار هر چیزی محسوب می‌شد. »همواره شرایط 
آسان و راحتی انسان پیاده در فضا‌های شهر مد‌نظر بوده 

است.« )3 – ص 2(
اما رفته رفته، تفکر دیگری بر نظام شهر‌سازی جهان 
حاکم گردید. این تفکر با دوری ‌جستن از نگهداری و 
ساماندهی فضا‌های پیاده و حرکت پیاده، بیش از حد به 
روشن‌تر  بیان  به  یافت.  تمرکز  سواره  حرکت  نیاز‌های 
موضوع  »این  شد.  مسلط  شهر‌ها  بر  محوری«  »خودرو 
افول  و  شهری  محیط  کیفیت  عوامل ‌کاهش  از  کیی 
فضا‌های  در  بصری  و  فر‌هنگی  اجتماعی،  ارزش‌های 

شهری محصوب می‌شود« )پیشین( 
برای چاره‌جویی و به عنوان واکنش در برابر این شرایط 
نامناسب و نامطلوب »گرایش و دیدگاه‌های جدیدی در 

رویای شهر پیادگان
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آن  از  عرصه‌ی شهر‌سازی جهان مطرح شده است، که 
)همان(.  می‌شود«  یاد  گستری«  پیاده  »جنبش  عنوان  به 
دستاورد این جنبش، رشته‌ی جدیدی به نام »بر‌نامه‌ریزی 
و طراحی پیاده« است. این رشته امروزه شاخه‌ای مستقل 

از برنامه‌ریزی و طراحی شهری محسوب می‌شود. 
با  اروپا،  شهر‌های  در  پیاده  طراحی  و  برنامه‌ریزی 
 40 دهه‌ی  اواخر  از  جنگ،  از  بعد  نوسازی‌های  شروع 
میلادی به موضوعی جدی بدل شد. بر این اساس برای 
نخسین بار در شهر‌های اروپا، خیابان‌ها و فضا‌های ویژه 
پیاده ایجاد شد. سیاست محدود کردن آمد و شد  عابر 
خودرو‌ها و ایجاد ‌ناحیه‌ی پیاده مطرح گردید. »موضوع 
بهبود حمل و  نوسازی و بهسازی محله‌های مسکو‌نی، 
نقل و احیاء فضا‌های عمومی و طرح خیابان‌های پیاده در 
او‌لویت مسا‌ئل برنامه‌ریزی شهری قرار گرفت.« )همان(

بازآفرینی شهری  و آرام‌سازی خیابان‌های محلی
 باز‌آفرینی شهری، کی اصطلاح عام است که مفاهیم 
دیگری نظیر بهسازی، نوسازی، بازسازی، مقتدرسازی و 

روان‌بخشی شهری را در بر می‌گیرد)4 – 15(.
تفکر وونروف کی تجربه هلندی است. آن را می‌توان 
نمونه عینی بازآفرینی شهری محسوب نمود. این فکر از 
حدود 25 سال پیش در کشور هلند شکل گرفت و به 
همین نام در جهان شهرت یا‌فت. در زبان آلمانی به آن 
لغوی  ترجمه‌ی  شماره1و2(.  )عکس  می‌‌گویند  ونهوف 
 .)47 ص   – است)5  مسکونی«  »حیاط  اصطلاح  این 
مفهوم آن فضای مشترک و نیمه‌همگانی برای تعداد به 
نسبت زیادی از وا‌حد‌های مسکونی هم‌جوار است. »در 
واقع این کو‌چه‌ها و خیابان‌ها به عنوان حیاط دوم خانه‌ها 
این مدل، سطحی کیدست،  عمل می‌کنند«)پیشین(. در 
بدون اختلاف سطح و بدون جدول به‌وجود آمد، که در 
آن حرکت پیاده، دو‌چرخه و خودرو حقوقی برابر یافتند. 
با این محدو‌دیت که خودرو‌ها مي‌بايست سر‌عت خود 
دیگر  نکته‌ی  نمایند.  تنظیم  پیاد‌گان  گام‌های  در حد  را 
آن‌که خودرو‌ها فقط در محل‌های از قبل پیش‌بینی‌شده 
و علامت‌گذاری شده حق توقف داشتند. از اول آوریل 
به اجرا گذاشته شد که  1983 در کشور هلند مقرراتی 

از  بخشی  یا  خیابان‌ها  در  خودرو‌ها  سر‌عت  حد‌اکثر 
خیابان‌های مناطق مسکونی را به سی کیلو‌متر بر سا‌عت 
کاهش می‌داد. از ژانویه 1984 این قا‌نون به محدوده‌ی 

محله نيز گسترش یافت. 
اینگونه  آلمان،  و  هلند  کشور‌های  بر  علاوه  امروزه 
اعمال  نیز  پیشرفته  کشور‌های  از  بسیاری  در  تدابیر 
زمانی  تفاوت  شد  مشخص  زودی  به  زیرا  می‌گردد. 
ثا‌نیه است.  با 30 کیلومتر فقط 48  سرعت 50 کیلومتر 
با رعایت سر‌عت 30 کیلومتر در هر  بیان روشن‌تر،  به 
سفر، 48 ثانیه اتلاف وقت ایجاد می‌گردد، اما در مقابل، 

دستاورد‌های گو‌نا‌گونی فراهم می‌شود. از جمله: 
ـ جلوگیری از ورود افراد بیگانه به محل زندگی، در 

راستای افزایش امنیت محله‌های مسکونی 
کاهش  راستای  در  رانندگی،  تصادف‌های  کاهش  ـ 

خسارت‌های جانی و مالی 
در  آلاینده‌ها،  کاهش  انرژی،  مصرف  بهینه‌سازی   -

راستای کمک به حفظ محیط زیست
کو‌دکان  مثل  کم‌توان،  افراد  ویژه  به  محله،  سا‌کنان  ـ 
با  عزلت‌نشینی  و  خانه  در  حبس  به‌جای  سالمندان،  و 
حضور در حیاط دوم خانه )کو‌چه و خیابان( به بازی و 

روابط اجتماعی می‌پردازند و ... . 
لازم به تذکر است، همچنان‌که نباید خودرو به صورت 

عکس شماره 1 - وونروف                                                    عکس شماره 2-وونروف

عکس شماره 3
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را  شهر‌ها  مختلف  امور  نشدنی  مهار  و  گسیخته  لگام 
به‌دست گیرد، نباید و نمی‌توان انتظار داشت که خودرو 
‌به کلی از زندگی امروزی حذف شود. »بنا‌براین جوهر 
بر‌نامه‌ریزی و طراحی پیاده در این جهت قرار دارد که 
حرکت و رفتار وسایل نقلیه با نیاز‌های انسان و زندگی 
اجتماعی شهر سازگار گردد و امنیت و آسایش از دست 
 رفته و در برابر هجوم اتومبیل، دوباره به شهر بازگردد«

‌)3 ص 3(. 
در این زمینه تجربه‌هاي زير را مي‌توان نام برد: 

خیابان‌های   ،)3 شماره  بدون‌ترافیک)عکس  مناطق 
پیاده) عکس شماره 4(، نا‌حیه پیاده در مرکز شهر، خیابان 
سرزنده و مردمی، مراکز خرید پیاده، فضا‌ها و مکان‌های 
عمومی و مردمی، آرام‌سازی ترافیک در نواحی مسکونی، 

مسیر‌های پیاده‌روی و دو‌چرخه‌سواری.
پیاده‌راه )خیابان پیاده(: در این نوع خیابان، آمد و شد 
بیان روشن‌تر  به  است.  مطلق  اولویت  در  موتوری  غیر 
شد  و  آمد  که  هستند  مجزایی  و  منفرد  »خیابان‌های 
خودرو از آنها حذف شده است«)6 ص69(. البته بعضی 
خودرو‌های ویژه مثل خودروی آتش‌نشانی، اورژانس و 
خیابان‌ها  این  از  اضطراری  شرایط  در  می‌توانند  پلیس 
استفاده کنند. در ساعت‌های معین، خودرو‌های خدماتی 
این خیابان‌ها رفت و آمد  نيز می‌توانند در  بار  و حمل 

کنند. 
دوم  جهانی  جنگ  از  پس  آمرکیا  متحده  ایالات  در 
کی نوع خیابان‌ پیاده با نام Mall شکل گرفت که بیشتر 
عین  در  و  شهر‌ها  مرکز  در  تجاری  مقاصد  با  همسو 
حال هدف‌شان ایجاد محیط‌های مطلوب برای خرید و 

گردش در شهر‌ها بود)پیشین(.
و  پیاده  محدوده‌‌های  پیاد‌ه‌روی:  حامی  نهاد‌های 
پیاده‌روی در شهر، به‌ویژه از دهه‌های میانی قرن بیستم 
میلادی مورد توجه قرار گرفتند. نظر به اهمیت موضوع، 
نهاد‌ها، انجمن‌ها و گروه‌های به‌طور عمده غیر دولتی، به 
طرفداری و حمایت آن بر‌خاستند. اطلاع‌رسانی و آگاهی 
بخشی، واکاوی موضوع، تشویق مردم، ایجاد انگیزه در 

فعالیت‌های  جمله  از   ... و  شهری)شهرداران(  مدیران 
این نهاد‌ها می‌باشد. واک 21  کیی از این گروه‌ها است 

)عکس شماره 5(. 
واک 21، کی گروه غیر دولتی به سرپرستی »انجمن 
پیاده‌روی لندن« است که ‌نمایند‌گی »فدراسیون پیاده‌روی 
اروپا« را نيز بر عهده دارد. طراحی و ‌معماری، اجتماعی، 
بر‌نامه‌ریزی  مهندسی،  تندرستی)بهداشت(،  ایمنی، 
هیئت  مختلف  بخش‌های  مدرسه،  تا  پیاده  اجتماعی؛ 
هیئت‌ها،  این  اعضا  می‌دهند.  تشکیل  را  آن  مدیره‌ی 
به‌طور معمول از میان کوشندگان، اندیشمندان و استادان 
دانشگاه در حوزه‌های مرتبط برگزیده شده‌اند‌. واک 21 
تا کنون چهارده همایش جهانی  از سال 2000 ‌میلادی 

برگزار کرده است )7 و 8(. 
 2000 سال  فوریه  انگلستان،  لندن،  نخست،  همایش 
)با شعار پیش به سوی پیاده‌روی(، همایش دوم، پرث، 
استرالیا، فوریه سال 2001 )با شعار پیاده‌روی قرن بیست 
اسپانیا، می سال  و کیم(، همایش سوم، سن سباستین، 
قابل  شهر‌های  سوی  به  قدم  به  قدم  شعار  )با   2002
می  آمرکیا،  اورگان،  پروتلند  چهارم،  همایش  زندگی(، 

سال 2003 )با شعار تندرستی، انصاف، محیط زیست(، 
با  دانمارک، ژوئن سال 2004،  کینهاگ،  پنجم،  همایش 
زوریخ،  ششم،  همایش  مردم(،  برای  )شهر‌هایی  شعار 
سویس، سپتامبر 2005، با شعار )جایی برای پیاده‌روی 
 ،2006 اکتبر  استرالیا،  ملبورن،  هفتم،  همایش  طبیعی(، 
همایش هشتم، تورنتو، کانادا، اکتبر 2007، همایش نهم، 
نیویورک،  اکتبر 2008، همایش دهم،  اسپانیا،  بارسلون، 

عکس شماره5

عکس شماره6

عکس شماره 4
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هلند،   ، لاهه  یازد‌هم،  همایش   ،2009 اکتبر  آمرکیا، 
اکتبر  کانا‌دا،  ونکور،  دوازدهم،  همایش   ،2010 نوامبر 
2011، همایش سیز‌دهم، مکزکیوسینی، مکزکی سپتامبر 
2012 و همایش چهاردهم، مونیخ، آلمان، سپتامبر 2013 
برنامه‌ریزی‌های  با  مو‌نیخ(.  همایش   ،6 شماره  )عکس 
انجام‌شده قرار است همایش پانزدهم در سال 2014 در 

شهر سیدنی استرالیا بر‌گزار شود. 
مزایا و کارکرد‌های پیاده‌راه‌ها: محدوده‌ها و نواحی 
پیاده)پیاده‌راه‌ها( در بخشی از شهر هستند که برای ساعتی 
از شبانه‌روز و یا به‌طور کا‌مل از آمد و شد خودرو‌ رها 
هستند. در بیشتر مواقع بخش‌های مرکزی و قدیمی شهر 
از  اروپایی  قدیمی  شهر‌های  »اغلب  می‌شوند.  شا‌مل  را 
این نوا‌حی ر‌ها از ترافیک عبوری سواره، استفاده زیادی 
بافت‌های  کالبدی  شرایط  با  کار  این  که  چرا  می‌برند. 
تاریخی انظباق و هما‌هنگی زیادی دارد )6 – ص 68(. 
زیر  موارد  به  می‌توان  پیاده‌راه‌ها  مزیت‌های  جمله  از 

اشاره کرد: 
بهبود  را  شهر  مرکزی  تجاری  نوا‌حی  در  حرکت  ـ 

می‌بخشد. 
ـ شهروندان را به استفاده ‌نکردن از خودروی شخصی 

تشویق می‌کند. 
ـ دسترسی به نوا‌حی مرکزی شهر بهبود میی‌ابد. 

ـ مبادلات تجاری در ‌محدوده‌های مزبور بهبود میی‌ابد. 
ـ باعث جذب سرمایه‌گذاری‌های جدید می‌شود. 

ـ سطح آلودگی محیط کاهش میی‌ابد. 
ـ شرایط فیزکیی و چهره نوا‌حی مزبور بهبود میی‌ابد. 
ـ باعث تقویت نوا‌حی تاریخي شده و از این نوا‌حی 

محافظت می‌نماید. 
ـ فضای لازم برای فعالیت‌های پیاد‌گان تأمین می‌شود. 

ـ چهره اجتماعی شهر تقویت شده و بهبود میی‌ابد.
ـ ایمنی پیادگان افزایش میی‌ابد )پیشین(. 

کارکرد‌های  پیاده‌راه‌ها  تجاری،  عملکرد  بر  علاوه 
ديگري نيز دارند؛ از جمله: 

ـ ‌مکان گذاران اوقات فراغت 
ـ محل بازی و سر‌گرمی 

اجرای  و  هنری  نمایشگاه  جشنواره،  برپایی  محل  ـ 
نمایش‌های خیابانی 

ـ اجرای تور‌های گردشگری پیاده
 

الزا‌مات و امکا‌نات پیاده‌راه‌ها
 نظر به کار‌کرد‌های وسیع و متنوع نوا‌حی پیاده، بدیهی 
خواهند  حضور  آن  در  پیاد‌گان  مختلف  اقشار  است 
داشت. از جمله ‌این گروه‌ها می‌توان به بانوان، کو‌دکان، 
از  باید  بنا‌بر‌این،  نمود.  اشاره  معلولان  و  سالخوردگان 
امکا‌نات و مقدورات لازم بر‌خوردار باشند. نخستین ‌نیاز، 

امنیت و ایمنی است. 

به  خ��ودرو، ‌نزدکیی  پارکینگ  به  آسان  دسترسی 
ایستگاه‌های وسایل حمل و نقل همگا‌نی ‌ما‌نند ایستگاه 
و  مختلف  ان��واع  از  بر‌خورداری  مترو،  و  اتوبوس 
و...،  آبخوری  و  نیمکت  از  اعم  شهری  مبلمان  مناسب 
سرویس‌های بهداشتی )توالت( به تعداد کافی و به‌طور 
امکا‌ناتی است  از جمله  و...  استفاده  قابل  تمیز و  کا‌مل 
مورد  پیاده‌راه‌ها  ویژه  به  شهر،  بخش‌های  تمام  در   که 

نیاز می‌باشد. 

نگاهی به پیاد‌ه‌روی و تور‌های گردشگری پیاده در 
جهان 

همچنان‌ که در قبل اشاره شد، بیشتر شهر‌های قدیمی 
و  آمرکیا  در  برخوردارند.  زیادی  پیاده‌راه‌های  از  اروپا 
»هدف  نوا‌حی،  این  از  بسیاری  است.  چنین  نیز  آسیا 
همواره  نظر  این  از  می‌شوند.  محسوب  گردشگری« 
بر‌نامه‌های گو‌نا‌گون »گردشگری پیاده«، در قالب تور‌های 
گردشگری یا به‌صورت انفرادی، در آنها بر‌گزار می‌گردد. 
لازم به ذکر است این تور‌ها به صورت »موضوعی« یا 
موضوعی،  تور‌های  در  شده‌اند.  بر‌نامه‌ریزی  »موضعی« 
را  ویژه‌ای  موضوع  پیاده‌روی  طی  در  بازدید‌کنند‌گان 
دنبال می‌کنند؛ در تور‌های موضعی هدف، بازدید از کی 

‌محدوده‌ی ویژه است)9 ص 73(.
پیاده به  از معروف‌ترین و قدیمی‌ترین تور‌های  کیی 
 London Walks شهر لندن مربوط می‌شود. »شر‌کت
در  که  تور‌هاست،  این  برگزار‌کنند‌گان  مهم‌ترین  از 
سال‌های 2008 و 2009 در جشنواره گردشگری به مدال 
طلا دست یا‌فت« )پیشین(. تور‌های لندن در تمام طول 
است.  اجرا  قابل  بارانی  هوای  شرایط  در  حتی  و  سال 
مترو  ایستگاه‌های  از  کیی  تور‌ها  پایان  و  آغاز  نقطه‌ی 
است تا بازدید‌کنند‌گان بتوا‌نند به آسانی در تور شر‌کت 
کرده و پس از پایان گردش، به سادگی به مبادی خود 
در  معمول 2 سا‌عته‌اند.  به‌طور  پیاده  تور‌های  باز‌گردند. 
ادامه، در بخش »پیاده‌روی در لندن«، کیی از بر‌نامه‌های 
گردشگری این شهر که به‌صورت انفرادی نیز ‌قابل انجام 

است توضیخ داده می‌شود. 
متحده(  )ایالت  نیویورک،  شهر  در  محله‌ای  »هارلم« 
است. در این محله، گشت پیاده‌ای با هدف مرور تاریخ 
آن برگزار می‌شود. بازدید‌کنند‌گان، ابتدا از »تئاتر آپولو«، 
به  آن  در  معروفی  اجرا‌های  میلادی   1960 دهه  در  که 

نمایش درآمد، دیدن می‌کنند. 
و  قدیمی  فیلم‌‌های  فیلمبرداری  مکان  تماشای 
پرطرفدار و به دنبال آن بازدید و عکس گرفتن از منزل 
دیگر  از  هاگس،  لانکستون  نیویورکی  مشهور  شاعر 
بر‌نامه‌های تور است. ‌این بخش، در حالی انجام می‌گیرد 
بازدید‌کنند‌گان شعر شاعر را در گوشی‌هایی که در  که 
از  و  ساعت   3 تور  مدت  می‌شنوند.  است،  آنها  اختیار 
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سا‌عت 1 تا 4 بعداز‌ظهر است)همان(. 
پاریس تور‌های موضوعی گو‌نا‌گونی برگزار  در شهر 
بازدید‌کنند‌گان  پیاده،  تور‌های  این  از  کیی  در  می‌شود. 
که  مهمی  فضا‌های  و  سا‌ختمان‌ها  و  فرانسه  انقلاب  با 
وقایع اصلی انقلاب فر‌‌انسه در آنها یا پیرا‌مون آنها رخ 
داده، آشنا می‌شوند. میدان کنکورد، مجلس ملی و زندان 
 2 تور  این  مدت  است.  مکان‌ها  این  جمله  از  پاریس 

ساعت و هزینه آن 12 یورو است )6(. 
اتوبوسی« و  »تور  از  تلفیقی  که  تور جالبی  در دوبی 
»تور پیاده« است، برگزار می‌گردد. این بر‌نامه گردشگری، 
همه‌ روزه از سا‌عت 11 صبح تا 15/30، با بازدید از بازار 
انجام   ... و  ادويه  بازار  طلافروشان،  بازار  دوبی،  قدمی 

می‌شود. 

پیاده‌روی در لندن
واقع  تیمز  رود  سا‌حل  بر  انگلستان  پایتخت  لندن،   
دارد  کیلومترمربع مساحت  این شهر 1580  است.  شده 
و برابر آمار سال 2003 میلادی 7615000 نفر جمعیت 
دارد. لندن بزرگترین شهر اروپای غربی است )10 ص 
458(. این شهر با بیش از 565 بانک خارجی، بزرگترین 
مرکز مالی جهان به شمار می‌رود)پیشین(. لندن در جنگ 
جنگ  در  و  دید  آسیب  هوایی  بمباران  از  اول  جهانی 
شد  ویران  آن  مشهور  بنا‌های  از  بسیاری  دوم  جهانی 
با‌فت‌ها  هنوز  تاریخی  پیشینه‌ی  علت  به  ولی  )همان(، 
رود  جنوبی  کرانه‌ی  دارد.  متعددی  تاریخی  بنا‌های  و 
تمیز در مرکز شهر لندن کیی از جاذبه‌های گردشگری 
مهم آن محسوب می‌شود. بازدید از این منطقه به‌وسیله 
تور‌های پیاده و هم به‌صورت انفرادی امکان‌پذیر است. 
بازدید‌کنند‌گان به‌طور معمول پیاده‌روی خود را از بازار 
بارو در نزدکیی ایستگاه مترو )به نام لندن بریج( شروع 

کرده و تا کیی دو قسمت دیگر شهر ادامه ‌می‌دهند. 
بازار  قدیمی‌ترین  ساله،   250 پیشینه‌ی  با  بارو  بازار 
غذا و میوه لندن است. در جنوب شرقی قسمت مرکزی 
)عکس  است  واقع شده  بریتانیا،  مالی  بازار  قلب  شهر، 
غذایی  مواد  و  غذا  به  همه‌چیز  اینجا  در   .)7 شماره 
و  برپا ‌است  دکه‌ای  گوشه‌ای  هر  در  می‌شود.  مربوط 
غذای کشور‌های مختلف را عرضه می‌کند. از کباب‌های 
نسبت  به  کیفیت  با  ساندویچ  انواع  تا  گرفته،  مختلف 
تجربه‌ها،  با   .)8 شماره  می‌شود)عکس  عرضه  خوب 
برای آن‌که با دیدن دکه‌های بعدی پشیمان نشوند، خود 
ابتدا گشتي زده و  بلكه  نميك‌نند،  اولي سير  را در دكه 
دكه‌ها را تحت نظر گرفته، سپس غذاي مورد علاقه خود 
را انتخاب می‌کنند. در این محل علاوه بر غذا، چندین 
آماده  غذایی  فروشی، ‌مواد  پنیر  ماهی‌فروشی،  قصابی، 
طبخ و... وجود دارد. میوه و سبزیجات تازه و متنوع این 

بازار منحصر به فرد است)عکس شماره 9(.

شده  واقع  قهوه‌فروشی  کی  بازار  اصلی  در  روبروی 
که محل خوبی برای رفع خستگی است. هم قهوه داغ 
کوبیده شده عرضه  قهوه‌ی  و  قهوه  دا‌نه‌ی  و  می‌فروشد 

می‌کند. 
انگلیسی  سنتی  غذای  چیپس،  فیش‌اند  بازار  این  در 
فرو‌خته  نیز  شده،  سرخ  سیب‌زمینی  و  ماهی  شا‌مل 

می‌شود. 
به‌طور معمول موزه‌ی سیاه چال  از صرف غذا،  پس 
قرار  بازدید  مورد  است  نزدکیی‌ها  همان  در  که  لندن 
به  را  قدیمی  لندن  تاریخ  از  بخشی  موزه  این  می‌گیرد. 
ابزار  و  آلات  اقسام  و  انواع  آن  در  می‌گذارد.  نمایش 

شکنجه دیده می‌شود. 
به  رسیدن  با  تیمز،  رود  طرف  به  مسیر  ادام��ه  در 
چپ  سمت  در  غرب  سمت  به  حرکت  و  رود‌خانه 
گالری هنری  موزه کی  این  داد.  قرار  تیت مدرن  موزه 
از  تا دهه‌ی 1980 میلادی کیی  است که ساختمان آن 
نیرو‌گاه‌های برق لندن بوده است. در سال 2000 میلادی 
بازسازی شد و به‌صورت گالری درآمد. در این ساختمان 
علاوه بر نمایشگاه‌های دوره‌ای، مجمو‌عه‌ای از مهم‌ترین 
آثار هنری مدرن در تمام طول سال به نمایش گذاشته 

می‌شود. بازدید از این نمایشگاه دائمی رایگان است. 
روبروی گالری تیت، در آن سوی رود‌خانه، کلیسای 
جامع سن پل، بزرگترین کلیسای لندن و دو‌من کلیسای 
بریتانیا قرار دارد. با گذر از پل پیاده رو می‌توان از آن 

بازدید کرد. 
به  و  ندارد  را  فوق  کلیسای  بازدید  قصد  کسی  اگر 
کمی  با  طرف  همین  در  نمی‌رود،  رود‌خانه  طرف  آن 
ملی،  خانه  فیلم  ملی،  تئاتر  غرب،  سمت  به  پیاده‌روی 
گالری  و  الیزابت  کویین  و  فستیوال  رویال  سالن‌های 
قلب  واقع  در  منطقه  این  آماده‌اند.  بازدید  برای  هیوارد 
هنر و فرهنگ لندن است. با ادامه همین مسیر می‌توان به 
چرخ و فلک لندن، موزه دالی، گالری ساچی و در خاتمه 

به ساختمان پارلمان و برج بیگ بن رسید. 

عکس شماره7
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داده  توضیح  قبل  در  است، همچنان‌که  تذکر  به  لازم 
شد، نواحی پیاده و پیاده‌راه‌ها کارکرد‌های مختلفی دارند. 
آن‌چه در بالا شرح داده شد )گردشگری پیاده(، تنها کیی 

از این کارکرد‌ها است. 

نتیجه
نقش  از  بشر  تمدن  اعتلای  و  پیشرفت  در  پیاد‌گان   
دوران  در  شهر‌سازی  بر‌خوردارند.  انکاری  غیرقابل 
انقلاب صنعتی  تا شروع  و حتی  قرون وسطی  باستان، 
»انسان‌مدار« بود. رفته رفته در سال‌های پس از انقلاب 
و  جایگاه  نقش،  و  خودرو  اختراع  با  به‌ویژه  و  صنعتی 
در  ترتیب  بدین  رفت.  دست  از  پیاده‌روی  اهمیت 
انرژی  با مصرف سر‌سام‌آور  »شهر‌های خودرو‌ محور«، 
آرامش  و  آساش  و...،  راه‌بند  هوا،  آلودگی  فسیلی، 
شهروندان فرا‌‌موش شد. برای رفع مشکلات این شهر‌ها، 
جدیدی  گرایش  و  دید‌گاه  بیستم  قرن  میانی  دهه‌ی  از 
به عنوان »جنبش پیاده« شکل گرفت. بر این اساس در 
نام  به  »برنامه‌ریزی و طراحی شهری« رشته‌ی جدیدی 
»برنامه‌ریزی و طراحی پیاده« ایجاد گردید. بدین ترتیب، 
پیشرفته،  کشو‌ر‌‌های  شهر‌های  در  بار  نخستین  برای 
پیاد  عابر  ویژه‌ی  خودرو  از  رها  فضا‌های  و  خیابان‌ها 

پدید آ‌مد. 
این فضا‌ها برای شهر شهروندان فواید و کار‌کرد‌های 
گو‌نا‌گون دارند. این‌گونه بود که »پیاده‌محوری« جایگزین 
»خودرو محوری« شد. لازم به تذکر است نباید و نمی‌توان 
انتظار داشت که خودرو به‌کلی از زندگی امروزی شهر‌ها 
به‌ویژه  خودرو،  که  داد  اجازه  نباید  بلکه،  شود.  حذف 
به‌دست  را  مختلف شهر  امور  لگام  خودروی شخصی، 
گیرد. در این مورد، شهرهایی موفق بوده‌اند که »از سامانه 

ترابری همگانی« کارآمد و به‌روز برخوردارند. 

منابع:
1- کُنف لاخر، هرمان »اصول برنامه‌ریزی )طراحی( 
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بر  تأکید  با  شهری  طرا‌حی  در  محور  پیاده  فضا‌های  از 

کاهش آلاینده‌های شهری«
چگونگی  »تحلیل  آریانا.  اندیشه  فرشاد،  نوریان،   -4
حمایت قا‌نون از مشارکت عمومی در باز‌آفرینی شهری، 
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طرح و شهر

تعريف پل عابر پياده
پل پیاده‌رو یا پل عبور عابر پیاده به پلی است که به 
ساخته  دیگر  جای  به  جایی  از  افراد  رفت‌وآمد  منظور 
می‌شود. این‌گونه پل‌ها، معمولاً برای عبور امن افراد پیاده 
از موانع طراحی می‌شوند. این موانع ممکن است طبیعی 
یا مصنوعی باشند. از موانع طبیعی می‌توان به رودخانه‌ها 
و از موانع مصنوعی می‌توان به ریل راه آهن یا جاده‌ها 
این‌  خاص،  شرایط  برخی  در  کرد.  اشاره  آزادراه‌ها  و 
پل‌ها دارای قابلیت عبور دادن موتور سیکلت، دوچرخه 
عابر  پل‌هاي  از  استفاده  ضرورت  هستند.  حیوانات  یا 
براي ساخت  كه  به گونه‌ايست  امروزه  در شهرها  پياده 
و استفاده از آنها قوانين و مقررات خاصي نوشته شده 

است.

تاريخچه
در  بجز  شهرها  در  پیاده  عابر  پل‌های  تاریخچه‌ی 
موارد عبور از رودخانه‌ها و دره‌ها، به دوران تولید انبوه 
اتومبیل و به جود آمدن مشكلاتي كه بعداً به معضلات 
پيشرفت قرن بيستم معروف شدند، برمي‌گردد. زماني كه 
در  تمام سعي  توان هرچه  با  شركت‌هاي خودروسازي 
پركردن شهرها و جاده و جيب‌هايشان ميك‌ردند بدون 
آنكه كسي در فكر سنتي بودن شهرهايِ بدون جاده و 
ماشين  گسترده‌ی  حضور  براي  زمينه‌اي  و  باشد  معبر 
اول  پهلوي  آمدن  كار  روي‌  با  كه  هرچند  كند،  فراهم 
در  شديد  مدرنيزاسيون(  قولي  به  نوگرايي)يا  در  سعي 

شهرها مي‌شد.
در سطح جهاني نیز اوژن هنارد، اولين کسی بود که 
واژه‌ی  بار  نخستین  برای  فرانسه  در  1905م  سال  در 
نقل شهری  ادبیات حمل و  تقاطع غیر همسان را وارد 
کرد و در دهه‌های 1950 و 1960م ساخت گذرگاه‌های 
و  اروپایی  در شهرهای  متداول  الگویی  به  غیرهمسطح 
بعد و  به  از دهه 1970  اینکه  تا  آمرکیایی بدل گردید. 

با مطرح شدن نظريه‌هاي شهر پياده‌محور به جاي شهر 
شيوه‌ی  در  اساسي  تغییر  تهران(  اتومبيل‌محور)مانند 
نگرش به شهر و شهرسازي به‌وجود آمد و تسهیل هرچه 
بیشتر حرکت پیادگان در شهرها مد نظر شهرسازان قرار 

گرفت.
حضور گسترده و پرشتاب اتومبيل در شهرهاي ايران 
و به‌خصوص در  تهران در دهه 1330 ه ش به شدتي 
بود كه رشدي حدود 900 درصد را در يك بازه بيست 
ه   1335( بود  سال‌ها  همان  در  و  مي‌دهد  نشان  ساله 
مديران  و  آمد  به‌وجود  ترافيكي  گره‌هاي  اولين  ش(كه 
شهري براي برون‌رفت از اين معضل اولين راه فرار را 
در احداث زيرگذر ديده و نخستين زيرگذر پياده‌رو در 
كشور در ميدان توپخانه احداث گرديد)جلالي، ماهنامه 
پياده  عابر  خطك‌شي  اولين  115ص67(.  شهرداری‌ها 
بود  هوشمند  سرتيپ  توسط  ش  ه   1312 سال  در  نيز 
خیابان  عرض  از  را  پیاده‌ها  عبور  محل  کرد  اعلام  كه 
به صورت مورب سنگ فرش کنند و عابران را موظف 
کرد تنها از همان مسیرها عبور کنند. با بيشتر شدن تردد 
اتومبيل‌ها در شهر و برخورد و تصادف با عابران پياده، 
قوانين راهنمايي و رانندگي به صورت امروزي شروع به 
شكل‌گيري كرد و خطك‌شي و جداسازي مسير عابرين از 
سواره‌ها شكل گرفت و جاده‌هاي امروزي شهري بنيان 

نهاده شد.

گذر و خطر
كشته‌هاي  درصد   28 حدود  مي‌دهد  نشان  آمارها 
تصادفات جاده‌هاي كشور مربوط به عابران پياده است، 
بيشتر منجر  پايين  به علت سرعت  كه در معابر شهري 
به جرح مي‌شود، ولي در اتوبان‌ها اغلب به كشته شدن 
نداشتن  تصادفات  اين  دلیل  بزرگ‌ترين  و  مي‌انجامد 
عابر است)آمار  پل  پياده وساخته نشدن  عابر  خط‌کشی 

راهنمايي و رانندگي 1392(.
عنوان  به  جاده‌اي  کاربران  میان  در  پیاده  عابرین   
تصادف  خطر  معرض  در  گ��روه  آسیب‌پذیرترین 
از  عابرِپیاده  ایمن  عبور  براي  است  نیاز  لذا  قراردارند، 
بنابراين  شود.  گرفته  نظر  در  تمهیداتی  خیابان  عرض 
از کی مسیر  پیاده‌ها  ایجاد گذرگاه‌هاي عرضی هدایت 
احتمال  از  نقلیه  وسایل  رانندگان  ساختن  وآگاه  معین 
نتيجه فراهم آوردن  پیاده در مسير و در  وجود عابرین 
گذرگاه همسطح امن‌ راحت‌ترين مسير براي عبور عابران 
مي‌باشد.، اما باید توجه داشت که همیشه نمي‌توان این 

پل عابرپياده، تسكيني براي شهر اتومبيل محور
 ندا خسروی
 محمد طولابی1
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شرایط عبور را فراهم نمود، زيرا در شهرهاي بزرگ با 
بالاي آمد و شد،  نقليه و حجم  به تعداد وسائط  توجه 
نگه داشتن اتومبيل‌ها به عنوان مثال پشت چراغ قرمز و 
فراهم كردن شرايط مناسب براي عبور عابر پياده مسلماً 
منجر به ايجاد راهبندان‌هاي بزرگ خواهد شد، چه بسا 
بعدی  تا چند چهارراه  از يك چهارراه  خيابان  در يك 
اول  به علت وجود چراغ قرمزهاي متعدد پشت چراغ 
و دوم بمانيد! بنابراين اينجاست كه بهك‌ارگيري و ايجاد 
گذرگاه‌هاي غير همسطح چه به صورت زيرگذر و چه 
به صورت رو گذر و پل‌هاي عابرپياده ضروري به نظر 
مي‌رسد كه انتخاب نوع آن به شرايط محيط مانند ميزان 
تردد، هزينه‌ی احداث، مبلمان و منظر شهر بستگي دارد.

پل‌های عابرپیاده كارآمدي يا بيهودگي
در شهرسازي امروزي توجه به باشندگان شهر بيشتر 
از پيش مورد توجه قرار گرفته و اصطلاح شهر پياده‌مدار 
گسترش  آن  نمونه‌هاي  كه  مي‌گيرد  نشأت  همين‌جا  از 
مكان‌هاي پياده‌روي و گردشگري شهري در تهران؛ باغ 
شهريور)حدفاصل   17 خيابان  شمالي  سپه‌سالار،بخش 
ميدان امام حسين تا ميدان شهدا( و خيابان پانزده خرداد 
شرقي است. به‌وجود آوردن شرايط مساعد در برابر نفوذ 
اتومبيل از عوامل تأثيرگذار بر حضور پيادگان در شهر 
است و گذر از عرض خيابان‌هايِ متأثر از نظام حمل و 
نقل شهري گريزناپذير است. تأمين امنيت اين عبور كوتاه 
اما خطرناك همواره از چالش‌هاي طراحان و برنامه‌ريزان 
شهري بوده و خواهد بود. يكي از اولين امكاناتي كه اين 
طراحان و برنامه‌ريزان به طراحي آن مي‌پردازند پل‌هاي 
آن  ايجاد  با  كه  است  روگذر  غيرهمسطح  پيادرو  عابر 
موانع زيادي همچون جلوگيري از تصادفات و تسهيل 
عبور و مرور عابرين پياده و مشكلات ترافيكي برطرف 

مي‌شود.
خيابان  )در  درایران  پیاده  عابر  پل  اولین  احداث  از 
مخبرالدوله( بیش از پنجاه سال می‌گذرد. در اين مدت 
پل‌هاي متعددي در گذرگاه‌ها و چهارراه‌ها و مناطق پر 
رفت و آمد احداث شده‌ كه بسياري از آنها توانسته‌اند 
جايگاه خود را بيابند. در طراحي پل‌ها، هميشه مكانيابي 

استفاده  علت  مهم‌ترين  آنها  بودن  مكانيزه  و  درست 
و  زيبا  طراحي  چون  ديگري  عوامل  و  بوده  كنندگان 
توجه  مورد  بايد  كه  هستند  عوامل  ساير  از  جذابيت 
كه  در جاهايي نصب شده‌اند  پل‌ها  بعضي  گيرند.  قرار 
آنها ندارد ومكانيابي  از  پياده تمايلي براي استفاده  عابر 
بعضي ديگر به‌گونه‌اي است كه نه تنها عبور و مروري 
روي آنها نيست بلكه معدودي از آنها را مي‌توان پل‌هاي 
كم  خيابان‌هاي  در  كه  پل‌هايي  همچنين  ناميد،  متروكه 
عرض ساخته مي‌شوند معمولاً كمتر مورد استقبال قرار 

مي‌گيرند تا پل‌هاي احداث شده روي بزرگراه‌ها.
پل‌هاي مكانيزه به شدت در جذب عابران تأثيرگذار 
عابر  پل‌هاي  زير  دقيقا  كه  عابراني  بسيار  چه  و  هستند 
عادي جان خود را از دست داده‌اند و يا مجروح شده‌اند.
و  زيبايي‌شناسانه  نگاه  از  پل‌ها  طراحي  در  همچنين 
نشده  برده  بهك‌ار  هم  چنداني  بصري خلاقيت  جذابيت 
اتوبان  در  عابر  پل  محدود)مانند  مورد  چند  در  تنها  و 
تندگويان نزديك به پارك بهمن(هيچ تكنيك و طرحي 
استفاده نشده تا پياده‌ها را به خود جذب كند و به همان 
سبك هميشگيِ يك رديف پله فلزي با عرض كم ساخته 
مي‌شوند و به سيما و منظري كه به شهر مي‌دهد و نقشي 
نمي‌شود.  توجهي  مي‌بندد  شهر  باشندگان  ذهن  در  كه 
البته چنديست كه نهاد‌هاي ذيربط كه اغلب شهرداری‌ها 
هستند براي خروج از اين معضل و همچنين درآمدزايي 
اقدام به نصب تابلوهاي تبليغاتي بسيار بزرگی كرده‌اند 
كه بعضاً تا چند متر بالاتر از پل را هم مي‌پوشانند كه 
آمدن مشکلات جديدي  به‌وجود  امر موجب  اين  خود 

شده است كه در ادامه مطلب مي‌آيد.

  مزايا و معايب پل‌پياده‌رو
از مزایای احداث پل عابر پیاده می‌توان به رفع تداخل 
عابرین پیاده و وسایل نقلیه و در نتیجه به صفر رسیدن 
تصادفات ناشی از عبور از عرض خيابان به‌وسیله عابرین 
سرعت  افزایش  و  رو  سواره  ظرفیت  افزایش  پیاده، 

تردد زير پل عابرپياده

پوشانده شدن پل با تبليغات
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وسایل نقلیه به همراه کاهش زمان تأخیر، افزایش ایمنی 
پل‌ها مي‌توان  اين  معايب  از  و  اشاره كرد  پیاده  عابرین 
به هزينه‌هاي زياداحداث و نگهداري آنها و بيشتر شدن 
طي  خيابان  از  عادي  به‌صورت  بايد  عابر  كه  مسافتي 
كند و يك ارتفاع را بالا رفته و پايين بيايند اشاره كرد 
و  مي‌گيرند  قرار  استقبال  مورد  كمتر  دليل  همين  به  و 
همچنين اين پل‌ها براي معلولان جسمي حركتي و افراد 
سالخورده و ناتوان قابل استفاده نيستند. همچنين به علت 
با  شدن  پوشيده  همچنين  و  پل‌ها  بعضي  بودن  خلوت 
انواع تبليغات و حضور معتادان و افراد خطرناك محيطي 
مناسب  را برای انواع خلاف و بزهكاري به‌وجود آورده 
است و حس ناامني را خصوصاً در قشر آسيب‌پذير يعني 

خانم‌ها و كودكان و افراد سالخورده ايجاد ميك‌ند. 
 
 

راهكارها و  فرهنگ‌سازي
بهترين راهكار در شهرسازي، توجه بيشتر به پياده‌مدار 
اجرايي و گسترش  ايجاد و بسط ضوابط  شدن شهر و 
حمل و نقل عمومي به  منظور استفاده‌ی كمتر مردم از 
خودرو و از محور خارج كردن اتومبيل‌مداري در طراحي 
كمتر  استفاده  سمت  به  عمومي  فرهنگ‌سازي  و  شهر 
باشندگان شهر از اتومبيل شخصي و استفاده از حمل و 
نقل عمومي است؛ زيرا وسيله‌ی نقليه‌ي شخصي كمتر، 
داشتن  به  كمتر  نياز  نتيجه  در  و  كمتر  ترافيك  معني  به 
فرهنگ  ارتقاء  همچنين  است.  غيرهمسطح  روگذرهاي 
عمومي به منظور رعايت حق تقدم عابرين پياده به هنگام 
مكان‌هاي خط كشي  در  به‌خصوص  و  از خيابان  عبور 
از ساخت پل  قبل  ترافيك  از راهكارهاي كاهش  شده، 
است؛ زيرا پل‌ها بيشتر به مثابه‌ی دارویی مُسكن هستند 
تا راه حل. در صورت ناچار بودن به جهت احداث پل 
عابر پياده، مكانيابي صحيح با استفاده از مطالعات شهري 
و بالابردن فرهنگ استفاده از پل‌ها)كه نقش صدا و سيما 
مي‌تواند بسيار پررنگ باشد( و مكانيزه و استاندارد كردن 
اجراي  و  وضع  و  جذاب  طرح‌هاي  از  استفاده  و  آنها 
قوانين2محكم براي عابرين پياده و نرده كشي)متاسفانه( 

وسط خيابان از راهكارهاي بعد از ساختن پل‌هاست.
 

نتيجه
را  اتومبيل‌محور  شهر  با  پياده‌محور  شهر  تفاوت 
و  فهميد  شهر  آن  پياده  عابر  پل‌هاي  تعداد  از  مي‌توان 
قرار  اولويت  پيادگان را در  ميزان  تا چه  اينكه آن شهر 
داده. پل‌هاي عابر مانند مُسكن‌هايي عمل كردند كه در 
يك بيماري به كار گرفته شده‌اند و اكنون كالبد اين شهر 
به اين مسكن‌ها پاسخ نمي‌دهد، چنديست كه با مكانيزه 
كردن بعضي پل‌ها به مبارزه مجدد با اين معضل رفته‌اند 

در صورتي كه بيماري  اين شهر به درمان نياز دارد.

پيشرو،  كشورهاي  در  شهري  مديران  رويكرد 
پياده‌محور كردن شهرها بوده و همواره به سمت حذف 
پل‌هاي پياده‌رو و ايجاد تقاطع همسطح پيش رفته‌اند چون 
پياده و چراغ‌هاي راهنمايي و رانندگي  خط كشي عابر 
ساخت  براي  ضرورتي  پيادگان  و  رانندگان  فرهنگ  و 
بزرگراه‌ها  در  اينكه  مگر  نميك‌ند،  ايجاد  شهر  در  پل‌ها 
و مكان‌هايي كه موانع طبيعي و ازدحام شديد جمعيت 
پل‌های  به هر صورت  البته  كند.  ايجاب  را  اين شرايط 
روان‌سازی  در  ویژه‌ای  نقش  امروز  ایران  در  پیاده  عابر 
از  جلوگیری  و  عابران  امنیت  آن  از  مهم‌تر  و  ترافیک 
حوادث ناگوار ایفا می‌کنند. بنابراین، به‌منظور استفاده‌ی 
چندبعدی  مطالعات  انجام  پیاده،  عابر  پل‌های  از  بهینه 
شهری  طراحی  و  اقتصادی  اجتماعی،  همه‌جانبه‌نگر  و 
به‌منظور مکانی‌ابی و همچنین بالابردن میزان امنیت پل‌ها 

ضروری است. 

پی‌نوشت:
1- Mohammad_tolabi@yahoo.com

داراي  اشخاص  تمامي  پيشرو  كشورهاي  2-در 
كارت‌هاي هوشمند الكتريكي هستند كه همواره موظف 
به همراه داشتن آن مي‌باشند و در صورت تخلف همانند 
اتومبيل جريمه خواهند شد. قانون جريمه عابران نيز در 
علت  به  ولي  شد،  تصويب  انقلاب  از  قبل  در  و  ايران 
نبود زيرساخت‌ها و ضمانت‌هاي اجرايي و درگيري‌هايي 
كه با مأموران مجري قانون به‌وجود مي‌آمده، ملغي شده 
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 تهيه و تنظيم : نيما متين فر، کارشناس مرکز مطالعات برنامه‌ریزی شهری و روستایی

شهرها و شهرداری‌های جهان

كاليفرنيا

ارج  برای   ۱۹۵۸ سال  در  هالیوود  مشاهیر  پیاده‌رو 
نهادن به خدمات هنرمندانی که در صنعت سرگرمی کار 
می‌کردند طراحی شد و اولین ستاره آن در سال ۱۹۶۰ 
كاليفرنيا،  شهرداري   ۱۹۸۵ سال  در  شد.  نصب  درآن 
ناحیه تجاری و تفریحی بلوار هالیوود را برای محافظت 
گذشته  اینکه  از  اطمینان  حصول  و  ساختمان‌هایش  از 
هالیوود به عنوان بخشی از آینده آن حفظ شود، در لیست 
رسمی آثار تاریخی ملی آمرکیا قرار داد. این افتخار به 
ستارگانی ‌رسید که کی عمر فعالیت در عرصه‌ی سینما، 
تئاتر، رادیو، تلویزیون و موسیقی در کنار همکاری‌های 
خیریه و مدنی، داشتند. پیاده‌رو مشاهیر هالیوود تا سال 
و  برنزی  حاشیه‌ای  با  پر   5 ستاره   2380 حدود   2011
دایره‌ای منبت‌کاری شده با ذغال در داخلش روی کی 
موزائیک مرمری حک شده و به نام هنرمندان 5 بخش 
معرض  در  موسیقی،  و  تلویزیون  رادیو،  تئاتر،  سینما، 
تماشا قرار دارد. این پیاده‌رو به احترام هنرمندانی طراحی 
صنعت  اين  در  دوربین،  پشت  چه  و  جلو  چه  که  شد 

نقشی داشته‌اند.

هلند
ارتقاء  به‌منظور  هلند  شهرداری‌های  برخی  مدیران 
کمی و کیفی فعالیت‌های عمرانی خود، ابزار و تجهیزات 
جدیدی را به کار گرفته‌اند. استفاده از سنگ‌فرش برای 
اما  می‌دهد.  شهر  به  زیبایی  نمای  پیاده‌روها،  ساخت 
با  باید  آن  سنگ  هر  که  خیابان  کی  کردن  سنگ‌فرش 

برای  و  بر  زمان  کاری  گیرد  قرار  در جای خود  دست 
آسیب  کمر  و  زانو  به  که  فرساست  طاقت  کارگران 
می‌زند. کی شرکت هلندی برای آسان‌کردن کار ساخت 

کی  واقع  در  و  زده  جالبی  ابتکار  به  دست  سنگ‌فرش 
جای  به  و  سنگ  از  جوهر  جای  به  که  ساخته  چاپگر 
کاغذ از کف خیابان با نقش کردن سنگ بر آن استفاده 
شده،  نامیده  ببرسنگ  که  عجیب  چاپگر  این  می‌کند. 
سه  یا   2 از  استفاده  با  را  سنگ‌فرش  ساخت  عملیات 
کارگر به سادگی و با سرعت بالا و بدون ایجاد مشکلات 
جسمی برای کارگران پیش می‌برد. برای کار با ببرسنگ 
ابتدا مسیری که می‌خواهند سنگ فرش شود را زیرسازی 
الگوی  دستگاه  بالای  در  کارگر  کی  سپس  و  می‌کنند 
و  آرامی  به  دستگاه  و  می‌چیند  را  سنگفرش  نظر  مورد 
البته با سرعت بسیار بیشتر از انسان، سنگ‌ها را بر خیابان 
نقش می‌کند. این ماشین بی سر و صدا که با جریان برق 
تا  را  جاده  مترمربع   300 روزانه  می‌تواند  میك‌ند،  کار 
عرض 6 متر و با الگوهای مختلف سنگ‌فرش کند و البته 
بعد از پایان کار کسی نخواهد فهمید که این همه سنگ 

با دست بر زمین قرار گرفته یا با کی پرینتر غول پیکر.

آلمان)برلين(

شهرهایی برای پیادگان
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شهرداري آلمان برای معلولين و کسانی که از ویلچر 
در سطح‌شهر  رفاهی  امکانات  می‌کنند، حداکثر  استفاده 
جا  هر  كه  معناست  بدين  اين  است.  گرفته  نظر  در  را 
نظر گرفته  در  آسانسور هم  باید  دارد، حتماً  پله وجود 
ايجاد گردد. فاصله  نيز  شود و یا سطح شیب‌دار ملایم 
پیاده‌رو تا خیابان به حدی است که اگر کسی که کالسکه 
بتواند  به‌راحتی  یا روی ویلچر می‌نشیند  كودك دارد و 
رو  پیاده  سطح  تا  اتوبوس  فاصله  کند.   تردد  آن  در 
طوری است که ویلچرنشین یا کالسکه‌دار می‌تواند سوار 
اتوبوس شود. قوانين و مقررات عمومي ساخت پياده‌رو 
عمومي  پياده‌روهاي  مي‌باشد:  بدين‌شرح  شهر  اين  در 
عرضي  حداقل  بايد  ساخت  حال  در  يا  و  شده  ساخته 
ميليمتر   6 برابر  همچنين  باشند.  دارا  را  متر   1.52 برابر 
در  گردد.  تعبيه  جدول  و  سنگفرش  بين  انبساطي  درز 
مواردي كه پياده‌رو داراي قسمتي براي چمن و يا گياهان 
مي‌باشد، عرض اين قسمت نبايد از 90 سانتي‌متر كمتر 
باشد و عرض پياده‌رو نيز بايد حداقل 10.16 سانتي‌متر 

در نظر گرفته شود.

آلمان)دویس بورگ(
 پیاده‌رو تندیس گونه، سازه‌ای عجیب و غریب است 
دویس  در شهر  هانیریش  پارک  در  تپه‌ای  بالای  در  که 
این  طراحان  است.  شده  اجرا  و  طراحی  آلمان  بورگ 
پروژه، دو آلمانی به نام‌های هنكه موتلر1 و اوريچ گنت2 
ترن‌هوایی  به  شبیه  بسیار  پیاده‌رو،  این  سازه  می‌باشند. 
شاخص‌های  از  کیی  به  متر،   ۲۱ ارتفاع  با  و  می‌باشد 
مهم شهری در آلمان تبدیل شده است. این سازه فلزی 
بزرگ، پس از طی پیچ و تاب زیاد و رسیدن به ارتفاع 
اوج، سرازیر می‌شود و دوباره به زمین بر می‌گردد. درون 
مسیر سهمی شکل این سازه، راه پله‌ای تعبیه شده است 
که در طول مسیر و هماهنگ با پیچش و چرخش لوله‌ها، 
به طرز شگفت‌انگیزی درهم می‌پیچد تا امکان پیاده‌روی 
را برای کاربران فراهم کند. علاوه براین، این سازه فلزی، 
باعث رونق گردشگری در منطقه شده است به گونه‌ای 
می‌گذرد،  آن  افتتاح  از  که  کوتاهی  زمان  مدت  در  که 
گردشگران بسیاری به سوی آن جذب شده‌اند. سیستم 

نورپردازی در این سازه، بسیار حساب شده صورت‌گرفته 
است و در نهایت، نمای جدید برای دویس بورگ در 
روز و شب به وجود آمده است. بازدیدکنندگان، از محل 
اتصال سازه به زمین، پیاده‌روی را آغاز می‌کنند و پس از 
پیچ و تاب‌های زیاد و مواجهه با موانع، بن بست ها، به 

نقطة آغازین باز می‌گردند.

واشنگتن
واشینگتن  جورج  افتخار  به  که  واشینگتن،  شهر 
نامگذاری شده، در ۱۷۹۱ تأسیس شد تا پایتخت جدید 
کل  برای  را  شهرداری  دولت  کی  کنگره  باشد.  کشور 
تأسیس کرد.  آمرکیا  از جنگ داخلی  کلمبیا پس  ناحیه 
برابر  تخمینی  جمعیت   ۲۰۱۱ در  سی.  دی.  واشینگتن 
۶۱۷.۹۹۶ داشته و ۲۵ مین شهر پرجمعیت آمرکیا بوده‌ 
است. در زمان کار افرادی که از مریلند و ویرجینیا می‌آیند 
منطقه  می‌برند.  بالا  نفر  میلیون  کی  تا  را  آن  جمعیت 
شهری واشینگتن با ۵.۶ میلیون جمعیت، هفتمین منطقه 
ساخت  عمومي  قوانين  است.  کشور  در  بزرگ  شهری 
پياده‌روهاي  مي‌باشد:  بدين‌شرح  واشنگتن  در  پياده‌رو 
پرتلند  بتن سيماني  از  بايد  مناطق مسكوني  عمومي در 
از رنگ‌هاي غير مجاز  به‌غير  به رنگ‌هاي طبيعي آن  و 



سال چهاردهم/شماره96118

نواحي  پياده‌روهاي  عرض  شوند.  ساخته  شده،  اعلام 
ضخامت  باشد.  متر   1.52 برابر  حداقل  بايد  مسكوني 
10.16سانتي  حداقل  بايد  مسكوني  نواحي  پياده‌روهاي 
داراي  مسكوني  نواحي  پياده‌روهاي  عرض  باشد.  متر 
باشد.  متر  برابر 1.52  بايد حداقل  يا جوي آب  جدول 
يا  داراي جدول  نواحي مسكوني  پياده‌روهاي  ضخامت 
پياده  باشد.كليه  بايد حداقل 15.16سانتي‌متر  جوي آب 

روهاي عمومي بايد داراي جدول باشند.

نيويورك

متحده  ایالات  در  شهر  ترین  پرجمعیت‌  نیویورک 
آمرکیاست که از ۵ ناحیه شامل برانکس، بروکلین، منهتن، 
کوینز و استاتن‌آیلند تشکیل شده ‌است. این شهر کیی 
از قطب‌های فرهنگی، سیاسی و اقتصادی جهان است. 
بدين‌شرح  نيويورك  در  پياده‌رو  قوانين عمومي ساخت 
مي‌باشد: عرض پياده‌روهاي نواحي مسكوني بايد حداقل 
برابر 4 فوت باشد. ضخامت پياده‌روها بايد حداقل 10.16 

سانتی متر باشد. عرض پياده‌روهاي نواحي تجاري بايد 
بايد  پياده‌روها  ضخامت  باشد.  متر   1.52 برابر  حداقل 
حداقل 10.16 سانتی متر باشد. جنس پياده‌روها بايد از 
باشد.  تعيين شده  استاندارد  مواد  يا ساير  و  بتن، سنگ 
خطرناك،  ترك‌هاي  هرگونه  از  عاري  بايد  روها  پياده 
قسمت‌هاي شكسته، درختان پيش‌آمده در سطح پياده‌رو 
و يا هرگونه پيش‌آمدگي‌هايي كه باعث سقوط، برخورد 

و يا ايجاد جراحت براي عابرين باشد.

دانمارك )کپنهاك(
کیی از بزرگترین شهرهای پیاده دنیاست. اگرچه این 
همچون  ویژه‌اش  تاریخی  میراث  شاخصه‌های  با  شهر 
کی شبکه خیابانی قرون وسطایی بارکی اعتبار یافته‌است 
زندگی  کیفیت  بهبود  جهت  در  مداوم  صورت  به  اما 
سالی   ۴۰ در  بوده‌است.  فعالیت  حال  در  خود  خیابانی 
محدوده  کی  به  )استروگت(  کپنهاگ  اصلی  خیابان  که 
کاملًا پیاده تبدیل شده‌است، برنامه‌ریزان شهری گام‌های 
کی  از  شهر  شکل  تغییر  جهت  در  بی‌شماری  کوچک 
مکان اتومبیل‌مدار به کی محیط شهروندگرا برداشته‌اند. 
فضاهای پیاده‌مدار مرکزی این شهر در طی کی برنامه ۴۰ 
ساله از ابتدای دهه ۱۹۶۰ تا اواخر قرن گذشته به بیش از 
۶ برابر افزایش یافته است. همین اقدامات سبب شد که 
کپنهاگ به عنوان کیی از موفق‌ترین شهرهای پیاده جهان 
در ژوئن سال ۲۰۰۴ پذیرای پنجمین کنفرانس بین‌المللی 

Walk 21 با شعار شهرهایی برای مردم باشد.

پي‌نوشت:
1-Heike Mutler
2-Ulrich Genth 

دانمارك )کپنهاك(
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آموزش

به  اتومبیل‌ها،  اختراع  و  صنعتی  انقلاب  شروع  با 
واسطه‌ی استفاده‌ی بسیار از اتومبیل برای سفرهای درون 
شهری، به تدریج اولویت عابر پیاده در فضای شهری و 
کمرنگ  پیاده‌ها  مرور  و  عبور  فضایی جهت  تخصیص 
شد و به واسطه‌ی این امر از کیفیت فضایی عرصه‌های 
عمومی شهر، فضاهای باز شهری و فضاهایی که مختص 
بنابراین نظریات و دیدگاه‌های  پیاده کاسته شد؛  عابران 
معاصر با ارائه ضوابط و اصولی سعی در بهبود وضعیت 

پیاده‌مداری در فضاهای شهری نموده‌اند.
خصوص،  این  در  شده  مطرح  دیدگاه‌های  از  کیی 
می‌توان  ساده  بیان  به  می‌باشد.  مشترک1  فضاهای 
که ‌به  دانست  طراحی  در  دیدگاهی  را  مشترک  فضای 
نحوه‌ی  تغییر  در  سعی  مختلف  راهکارهای  وسیله‌ی 
عمل خیابان‌ها و کاهش تسلط وسایل نقلیه‌ی موتوری 
که  رفتاری  به  آنان  تشویق  و  سرعت  کاهش  طریق  از 
نشان‌دهنده‌ی پذیرش اولویت پیاده باشد، دارد. در مقاله 
اولیه‌ی اجرای  حاضر، تعریف فضای مشترک و اصول 

آن برای آشنایی بیشتر با این روش ارائه شده است.
که  است  شهری  طراحی  مفهوم  کی  مشترک  فضای 
است.  عمومی  فضای  از  کیپارچه  استفاده‌ی  آن  هدف 
و  شهری  برنامه‌ریزان  ترافیک،  مهندسان  روش  این  در 
فضای  ساماندهی  در  که  رشته‌ها  سایر  از  متخصصان 
و  خیابان‌ها  طراحی  مراحل  در  دارن��د،  نقش  شهری 
میادین، با بهره‌وران نهایی از فضاهای عمومی مشورت 
و  ذینفعان  مشارکت  بر  آنان  خاص  تأکید  و  می‌کنند 
متنوع  گروه‌های  نیازهای  به  توجه  با  کیپارچه  طراحی 

مردم و توجه به سن، جنس و ناتوانی جسمی است.
در این محدوده، تمامی موانع سنتی بین وسایل نقلیه‌ي 
راه  از  استفاده‌کنندگان  دیگر  و  پیاده  عابران  موتوری، 

برچیده می‌شوند. بدین ترتیب، تجهیزات و سامانه‌های 
مدیریت حق تقدم راه، از قبیل جداول، خطوط، تابلوها 
و علائم به وسیله‌ی کی فضای عمومی کیپارچه‌ی قابل 
درک و پیاده‌محور جایگزین می‌شود؛ به نحوی که قدم 
کی  در  ماشین  راندن  و  خرید  دوچرخه‌سواری،  زدن، 
عابران  بی‌آنکه  است؛  امکان‌پذیر   کاملًا  فضای مشترک 

پیاده و دوچرخه سواران احساس ناامنی کنند.
 )Drachen(دراخن شهر  در  طرح  این  مثال  برای 
از  آن  معابر  برخی  در  که  شهری  شد.  آزمایش  هلند 
پیاده، خطوط ممتد وسط خیابان، چراغ  خط‌کشی عابر 
قرمز، تابلو‌های توقف ممنوع و هزاران علائم رانندگی 
دیگر که رهگذران شب و روز در هنگام تردد در معابر 
باید به دستورهای آنها توجه کنند، خبری نیست و هیچ 
خودروها  و  پیاده  عابران  عبور  میان  مشخصی  فاصله 

وجود ندارد. 
با توجه به موارد فوق، سازمان حمل و نقل انگلستان، 
تعریف زیر را برای فضای مشترک ارائه داده است: فضای 
شده  طراحی  گونه‌ای  به  که  مکانی  یا  خیابان  مشترک، 
پیاده‌روها  فضای  راحتی  به  پیاده  افراد  تا حرکت  است 
کاهش  موتوری  نقلیه‌ی  وسایل  تسلط  گرفته،  صورت 
از این  بهینه  یافته و همه‌ی بهره‌وران قادر به استفاده‌ی 
فضا باشند. منظور از سطح مشترک در فضای مشترک، 
اختلاف  یا  جدول  هیچ  آن  در  که  است  سازی  کف 
سطحی که پیاده‌ها و سواره‌ها را جدا کند، وجود ندارد 

)سازمان حمل و نقل انگلستان2011(.
لازم به ذکر است پهنه‌ي امن خانگی نیز مانند فضای 
مشترک بر استفاده‌ی مشترک از معابر توسط عابران پیاده، 
وسایل نقلیه‌ی موتوری و دوچرخه سواران تأکید دارد؛ 
پهنه‌ي  و  تجاری  نواحی  مختص  مشترک،  فضای  ولی 
نواحی مسکونی می‌باشد، می‌توان  امن خانگی مختص 

تعریف زیر را برای پهنه‌ي امن خانگی ارائه داد:
پهنه‌ي امن خانگی، خیابانی مسکونی است که مردم و 
وسایل نقلیه در استفاده از آن شرکی هستند و تأکید آن 
بر ایمنی و کیفیت زندگی در عین حضور ترافیک است.

مزایای استفاده از فضای مشترک
از مهم‌ترین مزایای استفاده از فضای مشترک می‌توان 

به موارد زیر اشاره کرد.
پیاده‌روی؛  2-افزایش  خیابان؛  خوانایی  1-افزایش   
3-تأکید بر ایجاد خیابان به عنوان کی فضای اجتماعی؛ 
5-افزایش  عمومی؛  عرصه‌ی  جذابیت‌های  4-افزایش 

فضاهای مشترک، روشی برای پیاده‌مدارکردن شهر
 نوید سعیدی رضوانی، استادیار دانشگاه آزاد اسلامی قزوین
 زهرا شش‌پری، دانشجوی کارشناسی ارشد برنامه‌ریزی شهری دانشگاه آزاد قزوین
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حس مکان؛ 6-کاهش سرعت ترافیک؛ 7-ایجاد محیط 
سطح  اختلاف  8-کاهش  راه؛  کاربران  همه  برای  امن 
بهتری  تحرک  بتوانند  مردم  همه‌ی  می‌شود  باعث  که 
نیاز خیابان به علائم 10-بهبود  باشند. 9-کاهش  داشته 
به  بهتر  11-دسترسی  سواری  دوچرخه  برای  دسترسی 
پارکینگ دوچرخه و جای نشستن، 12-امکان استفاده‌ی 
ترغیب  با  سلامتی  سطح  13-افزایش  رنگ‌ها  از  بهتر 

سطوح بالاتر حرکت فعال.
 تغییر از کی خیابان متعارف به کی فضای مشترک، 
با سنجه‌های مختلفی مشخص می‌شود که ممکن است 
قبیل  از  شود؛  استفاده  مشترک  به صورت  یا  تنهایی  به 
به عنوان  بار‌کیسازی بصری2  کاهش در عرض معبر، 
موردی،  نقطه‌ی  طرف  دو  هر  در  درخت  کاشت  مثال 

تغییر در ساخت مواد کف و تغییر علائم و تابلوها.

اطلاعات مورد نیاز
فضاهای  طراحی  از  قبل  است  لازم  که  اطلاعاتی 

مشترک جمع‌آوری شوند، به شرح زیر است:
1-میزان سرعت و حجم ترافیک

2-اندازه‌گیری حجم آمدوشد شامل پیاده‌ها، دوچرخه 
و تقاطع‌های عابر پیاده، ترکیب پیاده‌ها، ترافیک شبانه و 
ترافیک  عمده‌ی  تولیدکننده‌های  در شب،  پیاده  فعالیت 

از جمله بیمارستان، مدارس، مراکز تجاری و تفریحی.
3-کاربری زمین لبه‌ی معبر

4-تحلیل الگوهای ترافیکی محدوده‌ی بلافصل
عناصر و عواملی که لازم است در طرح فضای مشترک 

به آنها توجه شود، شامل موارد زیر است:
1-حرکت پیاده در طول و عرض خیابان

2-در نظرگرفتن مکان‌هایی برای فعالیت‌های اجتماعی
و  توقف  و  مکث  برای  مکان‌هایی  نظرگرفتن  3-در 

استراحت
4-پیش بینی کردن فضایی برای برگزاری رویدادها از 

جمله بازارها
نقلیه،  وسایل  مکث  برای  فضایی  کردن  5-پیش‌بینی 
از جمله دوچرخه‌ها، پارکینگ، بارگیری و ایستگاه‌های 

اتوبوس
دیگر  کیی  مشترک  فضای  محدوده‌ي  در  بازنگری2، 
که  بازنگری  این  است.  محدوده  برنامه‌ریزی  مراحل  از 
دهد  نشان  می‌تواند  می‌شود،  انجام  اجرا  از  بعد  مدتی 
که چگونه تعدادی از شاخص‌های مدنظر از قبیل بهبود 
است؛  کرده  پیدا  تجلی   ... و  تجارت  بهبود  پیاده‌روی، 
همچنین بازنگری شامل عوامل اجتماعی از قبیل ادراک 
مردم از اصلاحات انجام شده است. پرس‌وجو از مردم 
و  شویم  مطلع  آنها  بازخورد  از  تا  کند  پیدا  ادامه  باید 
شود.  بیان  دارد،  اصلاح  به  نیاز  که  اجرایی  مشکلات 
چنین بازخوردی می‌تواند طرح‌های آینده را هم تحت 

تأثیر قراردهد.

برخی ملاحظات در طراحی فضاهای مشترک
پارکینگ  برای  مکان  بهترین  دوچرخه:  1-پارکینگ 
است؛  مشترک  فضای  ورودی‌های  به  نزدکی  دوچرخه 
البته باید پارکینگ‌های دیگر با تعداد کمتری جای پارک 
در طول مسیر ایجاد شوند)باید به این نکته توجه کرد 

که پارکینگ‌های دوچرخه نباید مانع پیاده‌روی شوند(.
2-حمل و نقل عمومی: فضاهای مشترک می‌توانند به 
عنوان کی مسیر تردد اتوبوس مورد استفاده قرار گیرند 
و ایستگاه‌های اتوبوس بدون تجهیزات فراوان و متناسب 
محدوده  داخل  در  می‌توانند  مشترک،  فضای  محیط  با 

مکانی‌ابی شوند.
3-بارگیری مغازه‌های اطراف: بهتر است بارگیری در 
زمانی انجام شود که مزاحمت کمتری برای فعالیت‌های 

دیگر و عبور و مرور داشته باشد.
4-تعبیه‌ی مکان‌های نشستن: توصیه می‌شود فضاهای 
... در  انتظار، رفع خستگی و  نشستن جهت گفت‌وگو، 

هر 50 متر ایجاد شود.
و  ابتدا  در  فقط  ترافیکی  علائم  ترافیکی:  5-علائم 
قرار گیرند و جهت  استفاده  باید مورد  انتهای محدوده 
علائم  استفاده‌ی  از  بهره‌وران  فکری  آسایش  افزایش 

داخل محدوده جلوگیری شود.

جمع بندی
فضای  تعریف  از  گرفته  ص��ورت  بررسي‌های  با 
مشترک، اصول و ملزومات این روش، به نظر می‌رسد 
و  تمهیدات  سایر  تکمیل‌کننده  می‌تواند  مشترک  فضای 
روش‌های آرا‌م‌سازی ترافیک و اجتماعی کردن خیابان‌ها 
که  باشد  می‌گیرد،  قرار  استفاده  مورد  ما  کشور  در  که 
آرامش، ایمنی و امنیت را به مراجعان محدوده بازگرداند 
البته  کند؛  فراهم  را  اجتماعی  برای حیات  بستر لازم  و 
لازمه‌ی این امر رعایت کردن اصول و ضوابط ایجاد این 

فضاها است که در مقاله حاضر تشریح شد.
پی‌نوشت‌ها:

1-Shared space
2-Visual narrowing
3-Monitoring

منابع:
مشهد،  شهر  اسلامی  شورای  پژوهش‌های  •مرکز 
شهری)تجارب  مدیریت  با  آشنایی  مفید«،  »دوتجربه 

جهانی(، مشهد-امید مهر، سال نشر1389.
•www.flickr.com
•www.Hamilton – Baillie.co.uk
•www.oktnz.co.nz
•www.universaldesign.ie
•www.wikipeadia.org
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 1-مقدمه
و  آسايش  موجبات  كه  است  شهري  مجازي،  شهر 
فراهم  شهروندان  همه  براي  را  خدمات  به  دسترسي 
مي‌آورد. شهر مجازي يا شهر الكترونيك از خصلت‌هاي 
فراگيري  خدمات،  به  آسان  دسترسي  بودن  نظام‌مند 
نوعي غير مركزي كردن خدمات  به  خدمات شهري و 
و  بودن  تاريخي  بودن،  رسانه‌اي  چند  با  همراه  شهري 
است. برخوردار  ديني  و  قومي  تنوع‌هاي  به  توجه 
امروز  جهان  كه  ندارد  وجود  واقعيت  اين  در  ترديدي 
به دوران تازه‌اي از حيات خويش پاي نهاده، كه تحت 
عنوان جامعه اطلاعاتي شناخته مي‌شود.)اميني، 1387(. 
ديني  ارزش‌هاي  به  بخشيدن  نظام  شهر  مجازي،  شهر 
ساختن  ظرفيت  شهر  اين  است.  جامعه  فرهنگي  و 
و  فراگير  شهري  فضاي  يك  در  را  زندگي  ايده‌آل‌هاي 
الهي دارد.  مبتني بر چارچوب‌هاي قانونمند، اخلاقي و 
با  همراه  كه  بياموزد  بايد  الكترونيك  شهروند  بنابراين 
را  آن  با  متناسب  رفتار  بايد  فناوري  عرصه‌ی  به  ورود 
نيز داشته باشد تا بتواند از خدمات شهر الكترونيك در 
كند)ديهيم،1388.(نبود  استفاده  اطلاعاتي  جامعه  يك 

نياز اجراي شهر مجازي چالش‌هايي  ظرفيت‌هاي مورد 
زمينه  در  كه  است  لازم  بنابراين  است؛  ايجادنموده  را 
پياده سازي هر چه سريع‌تر شهر الكترونيك، مؤلفه‌هاي 
و  بررسي  مورد  جامعه  در  آن  تأثير  و  تشكيل  در  مؤثر 
در  اصلی  عوامل  گيرد)بيگي،1386(.از  قرار  تحقيق 
بستر  زمین  یعنی  می‌باشد،  زمین  بحث  شهری  توسعه 
توسعه شهر است و نبود کمیت آن به لحاظ فیزکیی و 
کالبدی شهر را تحت تأثیر قرار می‌دهد یعنی، توسعه‌ی 
می‌سازد  مواجه  مشکل  با  کارکردی  لحاظ  به  را  شهر 
استفاده‌ی  برای  یافته  توسعه  کشورهای  دلیل  همین  به 
عقلایی از بستر توسعه‌ی شهری که همان زمین است، 
مطالعات  آورده‌اند)مؤسسه  روی  الکترونیک  شهر  به 
شهر  طرح  كامل  اجراي  با  الکترونیک،19،1389(.  شهر 
ارتباطات  اطلاعاتي،  جامعه‌ی  تحقق  و  الكترونيك 
نيز  جهان  نقاط  ساير  با  منطقه  اين  اقتصادي  و  تجاري 
مي‌گيرد  کم صورت  هزينه‌ای  با  و  زمان  كوتاه‌ترين  در 
و يك سازمان الكترونيكي مي‌تواند خدمات خود را از 
دهد.)سرمد،  ارائه  سهولت  به  الكترونيكي  بستر  طريق 
ارتباطات  تمامي  الكترونيك  شهر  يك  در   .)1382،14

ارزيابي ميزان مشاركت شهروندان 
در پياده‌سازي شهر الكترونيك

 و ارتقای كيفيت زندگي شهروندان در سمنان
 حسين الماسي، كارشناس ارشد برنامه‌ريزي شهري، دانشگاه آزاداسلامي سمنان
 هومن مسگريان، كارشناس ارشد برنامه‌ريزي شهري، عضو باشگاه پژوهشگران جوان و نخبگان



سال چهاردهم/شماره100118

وبهداشتي  فرهنگي  تجاري،  اقتصادي،  فعاليت‌هاي  و 
بخش‌هاي خصوصي و دولتي در فضاي وب به صورت 
اين طرح  انجام مي‌شود و مهم‌ترين مزيت  الكترونيكي 
است)جلالي،1384(.  وهزينه  وقت  در  صرفه‌جويي 
اصول شهر الکترونیک در واقع بیشتر بر روی کمیت‌ها 
تکیه دارد، یعنی با ورود بحث‌های شهرهای الکترونیک 
توسعهی‌افته،  کشورهای  در  آن  به  مربوط  موضوعات  و 
قرار  عامل  این  تحت‌الشعاع  شهری  اراضی  کاربری 
توسعه‌ی  نظام  در  روکیردی  چنین  با  است.  گرفته 
شهری می‌توان گفت پس از پیاده‌سازی شهر الکترونیک 
فیبر  ارتباطات  دلایل  به  شهروندان  فیزکیی  رفتار‌های 
آن حمل  طبع  به  شود،  می  کمرنگ‌تر  ایترنتی  و  نوری 
نقل و شبکه‌ها و زیر مجموعه‌های آن، از جمله شبکه‌ی 
معابر، پایانه‌ی حمل و نقل و ایستگاه‌های مربوط به حمل 
و نقل درون شهری با توجه به مخاطب کم در زمینه‌ی 

کاربری زمین به شکل‌های مختلف تغییر پیدا می‌کنند.

2-سئوال تحقیق
کاربری  بر  تأثیری  چه  الکترونیک  شهر  پیاده‌سازی 
چه  الکترونیک  شهر  پیاده‌سازی  دارد؟  شهری  اراضی 
آیا  داشت؟  خواهد  شهری  پایدار  توسعه  در  تأثیری 

الکترونیک می‌تواند  پیاده‌سازی شهر  به  روکیرد مربوط 
ارتباط  در  شهری  کاربری‌های  بهینه‌ی  تخصیص  به 
این  تمام  بپردازد  استاندارد  شهری  اراضی  کاربری  با 
سئوالات در راستای تحقیق و فرضیات طرح شده به آنها 

پاسخ داده خواهد شد.  
1- آیا بین پیاده‌سازی سیستم شهر الکترونیک و تغییر 

کاربری اراضی شهر رابطه معناداری وجود دارد؟
الکترونیک  پیاده‌سازی شهر  به  مربوط  2-آیا روکیرد 
شهری  کاربری‌های  بهینه‌ی  تخصیص  به  می‌تواند 

بیا‌نجامد؟
3-آیا با پیاده‌سازی شهر الکترونیک تغییرات در سطح 
کاربری‌های مربوط به مؤسسات مالی و بانکی تغییراتی 

ایجاد می‌شود؟

3-فرضیه
1- به نظر می‌رسد پیاده‌سازی سیستم شهر الکترونیک 
وجود  معناداری  رابطه‌ی  شهر  اراضی  کاربری  تغییر  و 

دارد.
پیاده‌سازی  به  مربوط  روکیرد  می‌رسد  نظر  به   -2
شهر الکترونیک می‌تواند به تخصیص بهینه کاربری‌های 

شهری بیا‌نجامد.

شكل1 –موقعيت شهرستان سمنان در كشور و استان سمنان،سازمان مديريت وبرنامه ريزي استان سمنان،1390
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الکترونیک  شهر  پیاده‌سازی  با  می‌رسد  نظر  به   -3
تغییرات در سطح کاربری‌های مربوط به مؤسسات مالی 

و بانکی تغییراتی ایجاد می‌شود.

4-مروری بر تحقیقات انجام شده 
ودر  دنيا  در  قبلي  گرفته  مطالعات صورت  از  برخي 
و  سجني  وامكان  مطالعه  خصوص  در  جهان  سطح 
ويژگي‌هاي شهر الكترونيك را می‌توان به صورت ذيل 
معماري  بررسي  2006به  درسال  فاكس  داشت:  بيان 
واجراي شهر الكترونيك پرداخته است وهمچنين استفان 
.همچنين  است  گفته  سخن  باره  اين  1992در  سال  در 
فيشر درسال 2008 درخصوص معماري وتغييرات شهر 
و شهرسازي در اين زمينه تحقيقاتي انجام داده است. به 
 Canniffe,:از عبارتند  تحقيقات  اين  از  برخي  اجمال 
 ،1 9 9 2 ,C a r r , S t e p h e n ،2 0 0 6 ,E a m o n n
 ، 2009 ,Fewings, Peter ، 2000, Day,Kristen
  2006  ,Fox, Warwick ،  2008,Fisher,Thomas
 F. R. Illies ,Christian  1989,Francis ,M،
Goaman- ،2006 ,Fox ,Warwick ،2009 ,
Dodson Toby ,2009 . اما درخصوص شهر مجازي 
تاكنون  نيز   ايران  در  آن  اجراي  و  الكترونيك  وشهر 
جمله  اين  از  كه  است  گرفته  انجام  بسياري  مطالعات 
می‌توان به تحقيق تبريزي درسال 1386 با عنوان پورتال 
سرافرازي  پژوهش  مجازي،  آينده  و  الكترونيكي  شهر 
در سال 1386، تحقيق صفري در سال 1386و پژوهش 
بين  كنفرانس  در   1386 سال  در  فولادوند  شده  انجام 

المللي شهر الكترونيك درتهران اشاره نمود.

5-روش شناسی تحقیق
در انجام پژوهش گردآوري داده‌ها به روش كتابخانه‌اي 
مصاحبه  ميداني،  روش  در  و  گرفته  صورت  ميداني  و 
انجام  پرسش‌نامه  تکمیل  مشاهده‌ی  و  منظم(  طور  )به 
خواهد شد. در گردآوري اطلاعات تحقيق از پرسشنامه 
وتحليل  تجزيه  بخش  در  و  شده  استفاده  ومصاحبه 
داده‌ها ميزان حجم نمونه بر اساس روش‌هاي متداول و 
شیوه‌های مرسوم در  علم آمار انتخاب می‌شود. همچنين 
بهره   SPSS افزار  نرم  از  تحقيق  كمي  تحليل‌هاي  در 

گرفته شده است.

6-منطقه مورد مطالعه
سمنان کیی از شهرهای ایران، مرکز استان سمنان و 
کوه  در جنوب رشته  این شهر  است.  شهرستان سمنان 
البرز و شمال دشت کویر در راه تهران به خراسان قرار 
گرفته است. آب و هوای آن خشک و معتدل می‌باشد.این 
شهر در حد فاصل سه شهر دامغان، گرمسار و مهدیشهر 
عرض  و  دقیقه   ۲۳ و  درجه   ۵۳ جغرافیایی  طول  در 

ارتفاع  و  شده  واقع  دقیقه   ۳۴ و  درجه   ۳۵ جغرافیایی 
متوسط آن از سطح دریا ۱۱۳۰ متر است. همچنین فاصله 
آن تا تهران ۲۱۶ کیلومتر است و به راه آهن سراسری 
بر  سمنان  می‌باشد. جمعیت شهر  متصل  تهران_مشهد، 
برابر  خورشیدی،   ۱۳۸۵ سال  سرشماری  نتایج  اساس 
۱۲۶.۷۸۰ نفر بوده‌است. نژاد مردم سمنان ایرانی)آریایی( 
است و به زبان سمنانی سخن می‌گویند.)سازمان مديريت 

وبرنامه ريزي استان سمنان،1389(.

7-مفهوم شهر
کلمه »شهر« یا »مدینه« در بسیاری از کشورهای جهان 
از کلمات یونانی و رومی اتخاذ گردد که معنی آن کلمات 
»تمدن« یا »مقررات« بوده است. به این ترتیب شهر به 
جایی اطلاق می‌شده است که در آنجا تمدن و مقررات 
بر توحش و خشونت غلبه داشته باشد. از نظر حقوقی 
محدوده‌ی  در  که  قانونی  حدود  با  است  محلی  شهر 
جغرافیایی بخش واقع شده و از نظر بافت ساختمانی، 
ویژگی‌های  با  سیمایی  دارای  عوامل  سایر  و  اشتغال 
خاص خود بوده به طوری که اکثریت ساکنان دائمی آن 
در مشاغل کسب، تجارت، صنعت، کشاورزی و خدمات 
و فعالیت‌های اداری اشتغال داشته و در زمینه‌ی خدمات 
شهری از خود کفایی نسبی برخوردار و کانون مبادلات 
اقتصادی، فرهنگی و سیاسی حوزه‌ی جذب  اجتماعی، 
و نفوذ پیرامون خود بوده و حداقل دارای ده هزار نفر 

جمعیت باشد)فروغی،13،1389(.

8-شهرالكترونكي
سال  در  بار  اولين  براي  الكترونيك  شهر  اصطلاح 
مطرح  اروپا  ديجيتال  كنفرانس شهر  در  ميلادي،   1994
اين  تحت  پروژه‌هايي  نيز  1996ميلادي  سال  در  شد. 
اروپايي  توسعه‌يافته‌ی  شهرهاي  از  تعدادي  در  عنوان 
مانند آمستردام وهلسينكي به اجرا درآمد)بيگي، 1386(.
انقلاب  يا  سوم  موج  دستاوردهاي  از  الكترونيكي  شهر 
انفورماتيك است. در موج سومي كه آلوين تافلر مطرح 
افزارها  نرم  اين  خ��ردورزي،  عصر  يعني  است  كرده 
هستند كه به خدمت بشر مي‌شتابند وتفكرات وتصورات 
آدمي را به شكل كدهاي صفر يا يك وبا كمك امواج 
عبارت  الكترونيك  شهر  ميك‌نند)2(.  مبادله  ماهواره‌اي 
است از شهري كه اداره امور شهروندان شامل خدمات 
بخش خصوصي  سازمان‌هاي  و  دولتي  سرويس‌هاي  و 
روزي،  شبانه  صور  به  و  آنلاين  يا  برخط  صورت  به 
درهفت روز هفته با يكفيت وضريب ايمني بالا با استفاده 
از ابزار فناوري اطلاعات و ارتباطات و كاربردهاي آن 
اندازه زيادي  تا  انجام مي‌شود. و در آن مرزهاي خيال 
مكان  به  شهر  اين  ديگر  عبارت  به  و  شده  مخدوش 
واقعي  زمان  با  بلكه  نيست  وابسته  جغرافيايي  زمان  و 
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پخش و دريافت فوري يك پيام رابطه دارد)يكاكجوري، 
الكترونيك  كريم وهمكاران، بررسي موانع اجراي شهر 
در ايران، ششمين كنفرانس بين‌المللي مديريت فناوري 

اطلاعات و ارتباطات ،تهران، 1388(.
مانند  خود  روزم��ره  كارهاي  انجام  ب��راي  م��ردم   
پرداخت قبوض آب و برق وتلفن وخريد كالا وغيره، 
اين  تمام  كنند،  صرف  را  زيادي  وقت  اینکه  به‌جای 
خود،  شخصي  كامپيوتر  طريق  از  می‌توانند  را  كارها 
انجام  متصل‌اند  اينترنت  جهاني  شبكه  به  كه  هنگامي 
الكترونيك   شهر  يك  دهند)Colecchia,a.,2000(.در 
تمامي ارتباطات و فعاليت‌هاي اقتصادي، تجاري، فرهنگي 
وبهداشتي بخش‌هاي خصوصي و دولتي در فضاي وب 
و به‌صورت الكترونيكي انجام مي‌شود و مهم‌ترين مزيت 
است)جلالي،  هزينه  و  وقت  در  اين طرح صرفه‌جويي 
وارتباطات،شهرالكترونيك،  اطلاعات  اكبر،فناوري  علي 
 .)1384 تهران،  وصنعت،  علم  دانشگاه  انتشارات  مركز 
بر اساس ديدگاه‌هاي خلق شده، شهر الكترونيك شهري 
فناوري  انقلاب  شده‌ی  ايجاد  فرصت‌هاي  از  كه  است 
اطلاعات و همگام با آن از شبكه‌هاي ارتباطات مخابراتي 
براي انجام تبادلات ارتباطي و اطلاعاتي هماهنگ استفاده 

ميك‌ند.
(Colecchia,a., 2000)و (John Zitzner, 2005)

وتربيت  خدمات  از  استفاده  با  الكترونيك  شهر  در 
و  توسعه  براي  نياز  مورد  انساني  نيروي  كردن  وفراهم 
امكان  روابط،  بودن  الكترونيكي  به  توجه  با  اداره شهر، 
پذير  امكان  افراد  تمام  به  زمان ومكاني  آموزش در هر 

است)فتحعليان، 1385(.

9-تعریف شهروند الکترونیک
شهروند الكترونيكي مفهوم جديدي است كه همزمان 
با توسعه‌ی جامعه اطلاعاتي در حال شكل‌گيري است.
از  استفاده  توانايي  الكترونيك، فردي است كه  شهروند 
فناوري اطلاعات را در انجام امور روزمره‌ی خود داشته 
از  استفاده  با  را  نياز خود  بتواند خدمات مورد  و  باشد 
ذيربط  مؤسسات  و  ادارات  از  الكترونيكي  دستگاه‌های 
آم��وزش،  تفريحات،  ترتيب  بدين  نمايد.  دريافت 
وتراكنش‌هاي فردي)داد وستد و...( به طريق الكترونيكي 
انجام مي‌شود)يكاكجوري، 1388، 20(. و فردي است كه 
الزاماً يك  استفاده كند و  الكترونيكي  از خدمات  بتواند 
با سواد كامپيوتري باشد و اثر رواني مثبت آن واقعيت 
زندگي  مفهوم  با  مفهوم  اين  بود.  خواهد  انكار‌ناپذير 
الكترونيك ارتباط نزديكي دارد)جلالي، علي اكبر،1382، 
درجامعه  زندگي  براي  الكترونيك  شهروندان   .)38
اطلاعاتي، بايد توانايي‌ها ومهارت‌هاي خاصي در زمينه 
رفع  براي  و  نمايند  كسب  اينترنت  و  رايانه  از  استفاده 
نيازهاي خود آن را بهك‌ار برند و از خدمات الكترونيكي 

يك شهر استفاده كنند)Colecchia,a., 2000(بر اساس 
استاندارد، شهروند الكترونيك كسي است كه از حداقل 
و  اطلاعات  فناوري  پايه‌ی  مفاهيم  درباره  لازم  دانش 

ارتباطات برخوردار است)سرافرازي،1386(.

10-مزایای شهر الکترونیک
برای  بالا  و سرعت  کیفیت  با  آوردن خدمات  فراهم 
شهروندان، فراهم آوردن کانال‌های آموزشی مختلف و 
محیط آموزشی مادام العمر، بهبود کیفیت زندگی مردم، 
ارائه خدمات کی مرحله‌ای به شهروندان، تقویت رقابت 
توسط  بیشتر  تجاری  ایجاد فرصت‌های  و  تجاری شهر 
نهاد‌های  و  سازمان‌ها  بهتر  ارتباط  الکترونیک،  تجارت 
مختلف شهری، دسترسی 24 ساعته به خدمات شهری، 
افزایش مشارکت مردم در اداره‌ی شهر، کاهش ترافیک 
شهر با توجه به کاربرد اینترنت در فعالیت‌های شهری، 
همسو  شهری،  ترافیک  کاهش  با  هوا  آلودگی  کاهش 
شهر،  و  شهروندان  نیازهای  با  سرمایه‌گذاری‌ها  کردن 
تسریع در برطرف شدن و مشکلات ایجاد شده و ارتباط 
در  صرفه‌جویی  شهروندان،  با  شهری  مسئولان  مستقیم 
وقت و انرژی، جلوگیری از سرمایه‌گذاری بیشتر روی 
ساخت‌های  زیر  ایجاد  شهر،  اداره‌ی  قدیمی  روش‌های 
اداری و  فساد  کاهش  آتی شهر،  توسعه‌های  برای  لازم 
سیستم  هستند.  الكترونيك  شهرهاي  مزاياي  از  برخي 

پیاده‌سازی شهر الکترونیک را به شرح زیر است:

الف( طراحی شهر الکترونیک
•تعریف چشم اندازها ، راهبردها ، سیاست‌های شهر 

در پیاده‌سازی شهر الکترونیک
•مشخص نمودن طرح‌های کاربردی قابل اجرا برای 

شهر الکترونیک
•تعریف پروژه‌های راهبردی مورد نیاز

•آموزش نیروی متخصص
•اطلاع رسانی عمومی

ب(اجرای نمونه
فرایند‌های  ساختار  مجدد  مهندسی  و  •بازنگری 

فعالیت‌های شهر
•وارد کردن فناوری اطلاعات در فرآیندهای اجرایی 

سازمان‌های شهر
•تعریف ارتباط فعالیت‌های شهری شهر با استفاده از 

سیستم‌های الکترونیکی
•اجرای پروژه‌های راهبردی

•آموزش گسترده شهروندان جهت استفاده و کاربری 
سیستم

•ارائه بخشی از خدمات شهری به صورت الکترونیکی 
به عنوان نمونه
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ج( بازرسی و بازبینی
•ارزیابی و بررسی نقاط ضعف وقوت

بازخوردهای  کسب  منظور  اطلاعات)به  •مدیریت 
حاصل از شهر نمونه(

نمونه‌ی  طرح  ضعف  نقاط  )اصلاح  تغییر  •مدیریت 
اجرا شده(

•تجزیه و تحلیل سیستم جدید پیشنهادی
•مقایسه سیستم جدید با سیستم قبلی

د( پیاده سازی
•کیپارچه سازی فعالیت‌های شهری

•تدوین استاندارد‌های لازم در حوزه‌ی شهر الکترونیک
•ایجاد کی وب سایت درگاه برای دسترسی به تمامی 

خدمات شهر الکترونیک
•ایجاد زیرساختار لازم برای ارائه خدمات الکترونیکی
و  خدمات  تمامی  به  دسترسی  امکان  •فراهم‌سازی 

اطلاعات شهری از طریق اینترنت
دولت  برنامه‌های  و  سیاست‌ها  منظم  •بازنگری 
الکترونیک و به روز رسانی آنها)مهندس تی‌تی دژ،1390(.

راهكارهاي  مفهومي)جهت  مدل  يك  ارائه   -11
الكترونكي در راستاي تحقق جامعه  اجرايي شهر 

اطلاعاتي(
وجامعه‌ی  الكترونيك  شهر  موضوع  ما  كشور  در 
اطلاعاتي يك موضوع نسبتاً جديد و مطالعات وبررسي 
علمي در خصوص آن محصول سال‌هاي اخير مي‌باشد. 
آنها در  به تحقق  اين زمينه  بنابراين طرح مدل‌هايي در 

كشور كمك خواهد نمود.

12-تجزيه وتحليل داده‌ها
12-1 قسمت ارائه يافته‌ها

12-1-1-تعداد اعضای خانواده
تعداد  بیشترین  که  می‌دهد  نشان  بررسی  نتیجه 
خانواده‌های مورد مطالعه متعلق به خانواده‌های 4 نفری 
با فراوانی 77 خانواده )1/19 درصد( و خانواده‌های 6 
نشان  نفری 7/14 درصد می‌باشد و اطلاعات همچنین 

می‌دهد که 5 خانواده 9 نفره می‌باشند.

تعداد 
نشان  پاسخگویان  از  آمده  به‌دست  اطلاعات  آنالیز 
می‌دهد که بیشترین فراوانی تعداد متعلق به گروه 100-
 ،  161-180 گروه  به  مربوط  فراوانی  کمترین  و   81
 180 حداکثر  و   3 حداقل  و   81 مطالعه  مورد  میانگین 

می‌باشد.

12-1-2-سابقه‌ی شهر الکترونیک
شهر  سابقه‌ی  خصوص  در  آمده  به‌دست  داده‌های 
که  می‌دهد  نشان  مطالعه  مورد  افراد  در  الکترونیک 
سابقه،  لحاظ  از  مطالعه  مورد  افراد  فراوانی  بیشترین 
نفر )7/28  با فراوانی 113  به گروه 10-1 سال  مربوط 
و   31-40 گروه  به  مربوط  فراوانی  کمترین  و  درصد( 
است.  درصد(   8/3( نفر   15 فراوانی  با  سال   41-50
حداقل و حداکثر سابقه به ترتیب 2 و 45 سال و میانگین 

سابقه8/17 سال می‌باشد.

راهکارهای 
اجرای شهر 
الکترونیک 
در راستای

 تحقق جامعه
 اطلاعاتی

تصویب 
قوانین و 
مقررات

برنامه‌ریزی 
توسط مدیران 

ارشد

توسعه 
زیرساخت‌ها

----------
فرهنگ‌سازی
---------

آموزش

رفع مشکل 
اینترنت و 

شکاف دیجیتال

پشتیبانی 
خدمات 
الکترونیکی

تکامل
تدریجی

شكل 2- ارائه يك مدل مفهومي جهت راهكارهاي اجراي شهر الكترونيك در راستاي تحقق جامعه اطلاعاتي
) دهقان، 1391، 3(
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12-1-3-درآمد ماهانه
درآمد  جدول  از  آمده  به‌دست  داده‌های  به  توجه  با 
بیشترین  که  است  مشخص  مطالعه،  مورد  افراد  ماهانه 
با  هزارتومان  اف��راد351-500  ماهانه  درآمد  فراوانی 
فراوانی 158 نفر)46/8درصد( و کمترین فراوانی درآمد 
با  هزارتومان   150 از  کمتر  مطالعه  مورد  افراد  ماهانه 

فراوانی 7نفر)1/8 درصد( می‌باشد.

12-1-4-هزینه‌های ماهانه
مورد  افراد  ماهانه  هزینه‌های  مطالعه،  این  نتایج  طبق 
هزینه‌های  فراوانی  بیشترین  که  می‌دهد  نشان  مطالعه 
با  هزارتومان   351-500 مطالعه  مورد  افراد  ماهانه‌ی 
فراوانی  کمترین  و  نفر)38/2درصد(   151 فراوانی 
 150 از  کمتر  مطالعه  مورد  افراد  ماهانه  هزینه‌های 

هزارتومان با فراوانی 1 نفر )0/3 درصد( می‌باشد.

12-1-5-سابقه‌ی همکاری با طرح 
بر اساس نتایج به دست آمده از این تحقیق از کل 395 
افراد مورد مطالعه، 274 نفر)4/69 درصد( سابقه‌ی  نفر 
درصد(  109نفر)27/6  و  داشته‌اند  طرح  با  همکاری 

سابقه‌ی همکاری نداشته‌اند.

12-2- قسمت تحلیلی 
از  استفاده  با  متغیرها  روابط  12-2-1-بررسی 

ضریب همبستگی
نتیجه‌ی آزمون ضریب همبستگی اسپیرمن نشان داد که 
بین میزان مشارکت در شهر الکترونیک  به عنوان متغیر 
وابسته و متغیرهای میزان رضایت از عملکرد دولت، سن 
افراد ، توجه به امرار معاش توسط دولت، میزان آگاهی 
و دانش اجتماعی، میزان عضویت در نهادهای محلی و 
منطقه‌ای، رابطه‌ی معناداری و در سطح 99 درصد وجود 
دارد. همچنین اطلاعات نشان داد که بین میزان مشارکت 
شهر الکترونیک و متغیرهای تحصیلات، تعداد اعضای 
خانواده و وضعیت تأهل، رابطه‌ی معناداری وجود ندارد. 
که  می‌دهد  نشان  همبستگی همچنین  اطلاعات ضریب 
بین متغیر وابسته میزان مشارکت در شهر الکترونیک و 
متغیرهای مستقل میزان درآمد رابطه‌ی عکس معناداری 

وجود دارد. 

12-2-2-آزمون  
-به نظر می‌رسد میزان رضایت از اقدامات دولتی می‌تواند 

درمیزان مشارکت در شهر الکترونیک مؤثر باشد. 

جدول  شماره 9. توزیع فراوانی نگرش افراد مورد مطالعه

منبع : برگرفته از نتایج تحقیق
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r= 0.          sig=0.000
 )sig= 0.000( همبستگی  میزان ضریب  به  توجه  با 
و درجه معناداری)r= 0254( دو متغیر میزان مشارکت 
شهر الکترونیک و میزان رضایت از عملکرد افراد مورد 
مطالعه با همدیگر رابطه‌ی معناداری در سطح 99 درصد 
دارند و بدین ترتیب فرض صفر رد و فرض کی مورد 

قبول می باشد. 
از  پاسداری  میزان  افراد و  بین سن  -به نظر می‌رسد 

مرزها، رابطه‌ی معناداری وجود دارد. 
r= 0.254          sig=0.000

با توجه به نتایج بالا دو متغیر سن و میزان مشارکت 
شهر الکترونیک رابطه‌ی معناداری دارند. 

r= 0.262          sig=0.000
که  می‌دهد  نشان  همبستگی  ضریب  آزمون  نتیجه 
هم  با  معناداری  رابطه‌ی  الکترونیک  شهر  متغیرهای  
آگاهی و  میزان  نظر می‌رسد  به  به عبارت دیگر  دارند؛ 
دانش اجتماعی می‌تواند در میزان مشارکت آنها رابطه‌ی 

معناداری  را به‌وجود بیاورد. 
r= 0.226          sig=0.000

برای بررسی رابطه‌ی دو متغیر میزان آگاهی و دانش 
اجتماعی و میزان مشارکت در شهر الکترونیک از ضریب 
بررسی  نتیجه‌ی  و  گردید  استفاده  اسپیرمن  همبستگی 

حاکی از رابطه‌ی معنادار بین دو متغیر فوق می‌باشد. 
به نظر می‌رسد میزان  مشارکت افراد می‌تواند درمیزان 
ایجاد  معناداری  رابطه‌ی  الکترونیک  شهر  در  مشارکت 

r= 0.238          sig=0.000 .کند
 )sig= 0.000( همبستگی  میزان ضریب  به  توجه  با 
و درجه معناداری)r= 0.238( دو متغیر میزان مشارکت 
با همدیگر  افراد مورد مطالعه  میزان  الکترونیک و  شهر 
رابطه معناداری در سطح 99 درصد دارند و بدین ترتیب 

فرض صفر رد و فرض کی مورد قبول است. 
به نظر می‌رسد بین میزان تحصیلات ومیزان مشارکت 

شهر الکترونیک شهر رابطه معناداری وجود دارد.
r= 0.049          sig=0.338

نتیجه‌ی بررسی با توجه به آزمون ضریب همبستگی 
میزان  متغیر  دو  بین  که  می‌دهد  نشان  آمده  عمل  به 
تحصیلات افراد و میزان مشارکت آنها رابطه‌ی معناداری 

وجود ندارد.
میزان  و  خانواده  اعضای  تعداد  بین  می‌رسد  نظر  به 

مشارکت آنها  در شهر رابطه معناداری وجود دارد. 
r= 0.100          sig=0.157

آزمون  به  توجه  با  که  می‌دهد  نشان  بررسی  نتیجه‌ی 
تعداد  متغیر  دو  بین  آمده  عمل  به  همبستگی  ضریب 
معناداری  رابطه  آنها  میزان مشارکت  اعضای خانواده و 

وجود ندارد. 
به نظر می‌رسد میزان درآمد می‌تواند در میزان مشارکت 

آنها در شهر الکترونیک مؤثر باشد.

r = - 0.236         sig = 0.000
میزان  در  می‌تواند  تأهل  وضعیت  می‌رسد  نظر  به 

مشارکت در شهر مؤثر باشد.
r = 0.030          sig = 0.557

ضریب  آزمون  نتیجه‌ی  به  توجه  با  مطالعه:  نتیجه‌ی 
دو  بین    r = 0.030       sig = 0.557 همبستگی 
متغیر وضعیت تأهل و میزان مشارکت رابطه معناداری با 

همدیگر ندارند.
به نظر می‌رسد بین میزان عضویت در نهادهای محلی 
معناداری  رابطه‌ی  آنها  مشارکت  میزان  و  منطقه‌ای  و 

وجود دارد.
r = 0.326         sig = 0.000

 sig = 0.000و   r = 0.326 میزان  به  توجه  با   
و  منطقه‌ای  و  محلی  نهادهای   در  عضویت  متغیرهای 

میزان مشارکت رابطه‌ی معناداری با همدیگر دارند. 

12-2-3-رگرسيون چندگانه  
چند  رگرسيون  تحليل  و  تجزيه  از  تحقيق  اين  در 
متغيره‌ی گام به گام يا مرحله‌اي  استفاده شده است. در 
متغير  پيش‌بيني  در  كه  متغيرهايي  مؤثرترين  روش  اين 
زماني  تا  مي‌شوند  محاسبات  وارد  دارند  نقش  وابسته 
متغيرهايي  بنابراين  برسد.   %5 به  آزمون  خطاي  كه 
از  عمده‌اي  بخش  مي‌شوند  معادله  محاسبات  وارد  كه 
تغييرات متغير وابسته را تبيين‌ ميك‌نند. در اين بخش از 
چندگانه،  رگرسيون  بهك‌ارگيري  از  عمده  هدف  تحليل 
مشارکت  میزان  بر  مؤثر  متغيرهاي  نسبي  اهميت  تعيين 
استفاده شده است که با استفاده از پرسش‌های مربوطه 
محاسبه شده‌اند.  است  آمده  تحقیق  پرسشنامه‌ی  در  که 

رگرسیون  عوامل مؤثر بر میزان مشارکت:
با مشارکت  مرتبط  متغیر مستقل  این تحقیق 22   در 
مورد مطالعه قرار گرفت و در اینجا ارتباط این متغیرها 
با متغیر وابسته تحقیق مشارکت به منظور تأثیر متغیرهای 
مستقل در تبیین متغیر وابسته مورد بررسی قرار گرفت. 
مستقل  متغيرهاي  بين  از  که  داد  نشان  رگرسیون  نتیجه 
مشارکت  گسترش  متغير،   12 سنجش،  مورد  عوامل  و 
فنآوری  با  افراد  ساختن  آشنا  محلی،  امور  در  مردمی 
به  توجه  مشکلات،  و  مسائل  شناسایی  مناطق،  نوین 
فرصت‌های شغلی، تقویت همکاری مردم، توجه به امرار 
مردمی،  و  محلی  تشکل‌های  در  حضور  جامعه  معاش 
تشویق افراد در فعالیت‌های اقتصادی، تقویت اعتقادات 

دینی و دفاع مرزی، ارائه شده است.

13-نتيجه گيري 
عنوان  به  الكترونيك  شهر  و  هوشمند  شهر  امروزه 
توجه  مورد  شهري  معضلات  حل  بي‌بديل  راهكار 
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اصول  است.  شده  واقع  شهري  مديران  و  شهرسازان 
تکیه  کمیت‌ها  بر روی  بیشتر  واقع  در  الکترونیک  شهر 
و  الکترونیک  شهرهای  بحث‌های  ورود  با  یعنی  دارد 
یافته،  توسعه  کشورهای  در  آن  به  مربوط  بحث‌های 
کاربری اراضی شهری تحت‌الشعاع این عامل قرار گرفته 
در  شهری  توسعه‌ی  شیکاگو  نیویورک،  شهر  در  است. 
ابعاد شهر الکترونیک با کی رشد افقی همراه شده است، 
شهری  توسعه‌ی  مختلف  طرح‌های  در  که  طوری  به 
شهرهای  حوزه‌ی  در  کارکردی  لحاظ  به  را  مکان‌هایی 
طرح  اجرای  از  بعد  و  کرده‌اند  جانمایی  الکترونیکی 
شهر الکترونیک، تعدد مؤسسات مالی و بانکی در سطح 
بحث‌های  قالب  در  بیشتر  و  شده  کاسته  شهرها  این 
مؤسسات  این  که  طوری  به  است  کرده  بروز  اینترنتی 
ارتباطات  از  و  است  یافته  تمرکز  خاص  مکانی  در 
فیزکیی جلوگیری به عمل می‌آید. با چنین روکیردی در 
پیاده‌سازی  از  نظام توسعه‌ی شهری می‌توان گفت پس 
به دلایل  فیزکیی شهروندان  رفتارهای  الکترونیک  شهر 
به  می‌شود،  کمرنگ‌تر  ایترنتی  و  نوری  فیبر  ارتباطات 
طبع آن حمل نقل و شبکه‌های و زیر مجموعه‌ی آن، از 
جمله شبکه‌ی معابر، پایانه‌ی حمل و نقل و ایستگاه‌های 
مربوط به حمل و نقل درون شهری با توجه به مخاطب 
تغییر  مختلف  به شکل‌های  زمین  کاربری  زمینه  در  کم 
پیدا می‌کند. با چنین علمی به شهر الکترونیک، مزایای 
و کلان  بزرگ  در شهر‌های  اینگونه طرح‌ها  پیاده‌سازی 
شهرها سبب آزادسازی زمین و استفاده آن به کاربرهای 
مورد نیاز شهروندان تغییر میی‌ابد. از جمله فوايد شهر 

فعاليت‌ها،  انجام  زمان  كاهش  به  می‌توان  الكترونيك 
مسافت،  كاهش  محور،  وعدالت  يكسان  دهي  خدمات 
به  مدني  فعاليت‌هاي  ايجاد  وقت،  و  زمان  نرفتن  هدر 
روز و مناسب، جلوگيري از آلودگي‌هاي زيست محيطي، 
حل مشكلات ترافيك و حمل و نقل و... اشاره نمود. بر 
اساس اين تحقيق در خصوص اجراي شهر الكترونيك 

در منطقه‌ی مورد مطالعه نتايج ذيل حاصل مي‌گردد:
دولتی  اقدامات  از  رضایت  میزان  می‌رسد  نظر  به   -
مؤثر  الکترونیک  شهر  در  مشارکت  درمیزان  می‌تواند 
در  دولت  واقدامات  فعاليت‌ها  از  مردم  هرچه  باشد. 
زمينه‌هاي گوناگون رضايت بيشتري داشته باشند، ميزان 

مشاركت آنها در اجراي طرح بيشتر خواهد بود .
و خدمات  الكترونيك  شهر  از  مردم  آگاهي  ميزان   -
تأثير بسزائي در مشاركت در اجراي طرح  آن می‌تواند 

داشته باشد.
- ميزان رضايت افراد در منطقه مورد مطالعه رابطه‌ی 

نزديكي با مشاركت در طرح داشته  است.
از  پاسداری  افراد ومیزان  بین سن  به نظر می‌رسد   -

مرزها رابطه‌ی معناداری وجود دارد. 
می‌دهد  نشان  همبستگی  ضریب  آزمون  نتیجه‌ی   -
که متغیرهای  شهر الکترونیک رابطه‌ی معناداری با هم 
دارند؛ به عبارت دیگر هر به نظر می‌رسد میزان آگاهی و 
دانش اجتماعی می‌تواند در میزان مشارکت آنها رابطه‌ی 

معناداری وجود دارد 
- برای بررسی رابطه دو متغیر میزان آگاهی و دانش 
اجتماعی و میزان مشارکت در شهر الکترونیک از ضریب 
بررسی  نتیجه‌ی  و  گردید  استفاده  اسپیرمن  همبستگی 

حاکی از رابطه‌ی معنادار بین دو متغیر فوق می‌باشد . 
میزان  افراد و  میزان مشارکت  بین  نظر می‌رسد  به   -
وجود  معناداری  رابطه‌ی  الکترونیک  شهر  در  مشارکت 

دارد. 
 )sig= 0.000( با توجه به میزان ضریب همبستگی -
و درجه معناداری)r= 0.238(، دو متغیر میزان مشارکت 
با همدیگر  افراد مورد مطالعه  میزان  الکترونیک و  شهر 
بدین  و  دارند  درصد   99 سطح  در  معناداری  رابطه‌ی 
ترتیب فرض صفر رد و فرض کی مورد قبول می‌باشد . 
میزان  در  می‌تواند  درآمد  میزان  می‌رسد  نظر  به   -

مشارکت افراد در شهر الکترونیک مؤثر باشد.
- به نظر می رسد بین میزان عضویت در نهادهای محلی 
و منطقه‌ای و میزان مشارکت افراد رابطه‌ی معناداری وجود 

دارد.
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ایده  امکان سنجی اجرای  با هدف  » پژوهش حاضر 
و  ملاصدرا  محله  دو  از  کیی  در  خانگی  امن  پهنه‌ی 
مورد  محلات  از  کیی  است.  شده  تهیه  قزوین  آخوند 
بررسی، )ملاصدرا( دارای بافت جدید و دیگری دارای 
این  پی  در  تحقیق  و  می‌باشد  قدیمی  و  ارگانیک  بافت 
پاسخ است که: با در نظر گرفتن اصول طراحی پهنه‌ي 
بافت های  از  ایده در کدامیک  این  امن خانگی اجرای 

مذکور امکان پذیر می باشد.«
تهیه و تدوین گردید و  پنج فصل  نامه در  پایان  این 
ساختار آن عبارت است از: کلیات پژوهش، چارچوب 
نظری پژوهش، تجارب جهانی، شناخت نمونه‌ی موردي 

و ارائه‌ی راهکارها و پیشنهادات.

طرح مسئله
با گسترش زندگي ماشيني وافزايش روزافزون ترافيك 
در شهرها و معابراصلی، خیابان‌های محلی که در واقع 
باشد،  محله  ساکنان  برای  خصوصی  فضای  ادامه  باید 
برای  بیگانه  اتومبیل‌های  عبوری  گذرهای  به  تبدیل 
این  حاشیه‌ي  و  شده‌اند  سنگین  ترافی‌کهای  از  رهایی 
معابر به عنوان پارکینگ اتومبیل برای ساکنان و میهمانان 
نتیجه‌ی  می‌گیرد.  قرار  استفاده  مورد  مسکونی  محلات 
مناطق مسکونی،  این وضعیت، حضور کمرنگ ساکنان 
و  می‌باشد  فضاها  این  در  سالمندان  و  کودکان  ویژه  به 
علت اصلی این امر را می‌توان ایمنی بسیار پایین معابر 
اول  درجه‌ی  در  اصلی  بازنده  شرایط،  این  در  دانست. 
پیاده و در درجه‌ی  ساکنان محلات مسکونی و عابران 
دوم افراد سواره هستند، زیرا افراد سواره نیز از احساس 
دونالد  که  همانطور  نمی‌باشند.  مصون  ایمنی  فقدان 
اپلیارد2 می‌گوید، خیابان‌های مسکونی باید مقصد باشند 
خاطر  به  )مردم(  که  کرد  کاری  نباید  عبوری.  مسیر  نه 
ناراحتی‌های ناشی از ترافیک، خود را از صحنه‌ي خیابان 
خارج سازند. محیط خیابان باید حاوی فضاهایی باشند 
بازی  حتی  و  گفتگو  بنشینند،  آنها  در  بتوانند  مردم  که 

کنند.
کاهش سرعت  برای  متعددی  دیدگاه‌های  و  نظریات 
وسایل نقلیه عبوری و متناسب‌سازی شرایط خیابان‌های 
اجتماعی  زیست‌پذیری  با  مسکونی  محلات  در  واقع 
از  کیی  خانگی  امن  پهنه‌ي  ایجاد  و  است  شده  مطرح 

محلات  زیست‌پذیری  افزایش  روش‌های  جدیدترین 
مسکونی است.

دپارتمان حمل و نقل انگلستان در مقاله »جنبش منطقه 
انداز«،  چشم  و  پیشرفت  تاریخ,  انگلستان:  در  خانگی 
مناطق خانگی را خیابان‌های مسکونی می‌داند که فضای 
و  موتوری  نقلیه  وسایل  رانندگان  بین  آنها  در  جاده‌ای 
سایر استفاده کنندگان از خیابان به اشتراک گذاشته شده، 
و  پیاده  عابران  )شامل  مناطق  این  ساکنان  نیاز  به  البته 

گزیده پژوهش

تابلوهای نشان دهنده‌ی پایان محدوده‌ پهنه‌ي امن خانگی

دوبلین- نصب تابلو شروع محدوده پهنه‌ي امن خانگی              

امکان سنجی تحقق پهنه‌ي امن خانگی 1
در قزوین

 پایان نامه کارشناسی, دانشگاه آزاد اسلامی واحد قزوین
 استاد راهنما: دکتر محمد رضا خطیبی
 دانشجو: زهرا شش پری
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دوچرخه سواران و کودکان( توجه بیشتری شده است و 
هدف از آن، تغییر نحوه‌ی استفاده از خیابان‌ها و بهبود 
کیفیت زندگی و یا تبدیل این خیابان‌ها به فضاهایی است 
که برای مردم بوده و تنها به ترافیک خیابانی اختصاص 

ندارد.
دارد  بسیاری  مزایای  خانگی  امن  منطقه‌ي  احداث 
به عواملی نظیر کاهش  این مزایا می‌توان  از جمله   که 
تصادفات، کاهش صدمات و خسارات، کاهش آلودگی 
صوتی، کاهش آلودگی هوا، کاهش رنج و ناراحتی ناشی 
از تردد و شلوغی، ترافیک کمتر، بهبود کیفیت زندگی، 
افزایش  ترافیکی,  ایمنی  بهبود  پیاده‌روها,  بیشتر  ایمنی 
احساس امنیت فردی، فضای بیشتر برای برهمکنش‌های 
پیاده  فضای  گسترش  بازی،  فضای  گسترش  اجتماعی، 
اصلی  مزیت  البته  نمود.  اشاره  سواری  دوچرخه  و  رو 
کی پهنه امن خانگی تبدیل خیابان مسکونی به فضای 
عمومی ارزشمندی است که تنها برای رفت و آمد مورد 

استفاده قرار نمی‌گیرد3. 
پهنه  این  تحقق  جهت  فنی  اصول  بیان  به  ادامه  در 

می‌پردازیم.
 

اصول فنی برای اجرای پهنه‌ي امن خانگی

محدود  برسرمایه  علاوه  محلی  مسئولان  از  بسیاری 
با مشکل انتخاب بین تعدادی از مکان‌های بالقوه برای 
نظر  در  هستند،  مواجه  نیز  خانگی  امن  پهنه‌ي  اجرای 
خیابان‌های  مکانیابی  و  طراحی  برای  زیر  موارد  گرفتن 
سکونت،  قابل  منطقه  به  شدن  تبدیل  جهت  مناسب، 

می‌تواند تا حدودی راهگشا باشد.
-پهنه‌های امن خانگی می‌توانند ترکیبی از خیابان‌ها، 
بن‌بست  های  کوچه  یا  محصور  محوطه‌های  میدان‌ها، 

باشند.
نمای  اعظم  بخش  خانگی  ام��ن  پهنه‌های  -در 
)مانند  باشد  خیابان  به  رو  باید  مسکونی  ساختمان‌های 

ورودی  و  درها  سکونت،  محل  اتاق‌های  پنجره‌های 
نیز  تا فرصت مناسب را برای زندگی طبیعی و  منازل( 

القای حس مالکیت خیابان القا کند.
-حذف باغچه‌های جلوی منازل و یا به حداقل رساندن 
تعداد آنها، زیرا وجود باغچه‌های بزرگ در مقابل منازل 
باعث به عنوان حائل و فاصله عمل کرده و باعث کاهش 
تعامل بین ساکنان و ازبین رفتن نقش خیابان به عنوان 
کی فضای مشترک می‌شوند؛ ولی می‌توان مکان‌هایی که 
در  نشستن  باشد، جهت  داشته  نیز  باغچه‌های کوچکی 

نظر گرفت.
بافتی  وسیله‌ی  به  باید  خانگی  امن  پهنه‌ي  -ورودی 

متمایز مشخص شود.
که  باشد  گونه‌ای  به  باید  خانگی  امن  پهنه‌ي  -طرح 
این  در  مهمان  منزله  به  کنند  احساس  موتورسواران 
برایشان  بالا  با سرعت  و حرکت  دارند  خیابان حضور 

دشوار باشد.
شده  جدول‌کشی  آنها  دوطرف  که  خیابان‌هایی  -در 
که حق  می‌کند  القا  رانندگان  به  را  احساس  این  است، 
تقدم دارند، بنابراین در راستای پهنه‌ي امن خانگی نباید 

از جداول بلند و ممتد استفاده کرد.
مشخصی،  نقاط  در  باید  خانگی،  امن  پهنه‌ي  -در 
گردد.  تعیین  اتومبیل  پارک  برای  خیابانی  پارکینگ‌های 

خیابان،  داخلی  فضای  اشغال  دلیل  به  پارکینگ‌ها  این 
گونه‌ای  به  باید  و  می‌دهند  کاهش  را  ترافیک  سرعت 
نکرده  مسدود  را  خیابان  چشم‌انداز  که  شوند  طراحی 
آن  در  شده  انجام  فعالیت‌های  شدن  مختل  موجب  و 

نگردند.

تا امکان  -در نظر گرفتن عرض مناسب برای معابر، 
جابه‌جایی دو طرفه نیز فراهم شود. 

به گونه‌ای  باید  -در کف‌سازی مصالح مورد استفاده 
و  كند  مشخص  را  فضا  از  بودن  ترجیحی  که  باشد 

ایمنی کودکان هنگام بازی در پهنه‌ي امن خانگی

در نظر گرفتن مکانهایی برای نشستن 
در پهنه‌ي امن خانگی
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هماهنگی و همگنی در شخصیت فضا به وجود آورد.
-نورپردازی در پهنه‌ي امن خانگی باید مناسب بوده 
و بعد از نیمه شب کاهش پیدا نکند تا تدابیر به‌کار رفته 
قابل  اتومبیل  رانندگان  سوی  از  سرعت  کاهش  برای 

رؤیت باشد.
در پهنه‌ي امن خانگی آسانی آمدوشد وسایل نقلیه‌ي 

و...(،  آمبولانس  نشانی،  اتش  ماشین  )نظیر  اضطراری 
برای تردد گاه و بی‌گاه و در هنگام وقوع حوادث، نیز 

باید در نظر گرفته شود.                
در  و  امن خانگی  پهنه‌ی  بررسی ویژگی‌های  از  پس 
نظرگرفتن مسائل فنی طراحی آن، به بررسی نمونه‌های 
موردی )محله ملاصدرا با بافت شطرنجی و عرض زیاد 
معابر، محله آخوند با بافت کاملًا ارگانیک و عرض کم 
معابر( و تطبیق ویژگی آنها با ویژگی و اصول طراحی 

پهنه‌ي امن خانگی پرداخته شده است.
و  پیمایش  روش  از  موردی  نمونه‌های  بررسی  برای 
سئوالات  در  و  است  شده  استفاده  مشاهده  و  برداشت 
فراغت  اوقات  گذران  میزان  مانند  عواملی  پرسشنامه، 
نوع  همسایگان،  با  آنان  ارتباط  محله،  در  ساکنان 

    در نظر گرفتن فضایی برای پارک اتومبیل 
در پهنه‌ي امن خانگی

پهنه‌ي امن خانگی طراحی شده در ملاصدرا

پهنه‌ي امن خانگی طراحی شده در ملاصدرا    نصب موانع برای کاهش سرعت وسایل نقلیه
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استفاده‌ی آنان از حیاط منزل و فضای کوچه )ورزش، 
بازی، پارک ماشین، همنشینی با همسایگان و ...(، میزان 
رضایت ساکنان از سکونت در محله، احساس امنیت و 
محله  در  غریبه‌ها  میزان حضور  بررسی  ساکنان,  ایمنی 
و علت آن، بررسی مناسب بودن سرعت وسایل نقلیه، 
در  پارک حاشیه‌ای   ، پیاده  و  مسیر سواره  درهم‌شدگی 
مورد   ... و  محله  در  موجود  مشکلات  بررسی  معابر, 
بررسی قرار گرفت و در نهایت نتایج حاصل از هر کی 
محلات با کیدیگر با اصول طراحی پهنه‌ي امن خانگی 

مقایسه شده است.
گزینه  ملاصدرا  محله  گرفته  صورت  مقایسه‌های  با 
خانگی  امن  پهنه  اج��رای  و  طراحی  جهت  مناسب 

شناسایی شده است.
 

 جمع بندی
پهنه‌ي امن خانگی دارای مکان‌های مشترک، مسیرهای 
ویژگی‌هایی  سایر  و  سبز  فضای  مستقیم،  غیر  آمدوشد 
هستند که افراد را به استفاده از خیابان حتی برای نشستن 

در آن نیز ترغیب می کند. قراردادن دروازه و یا علائم 
خاص برای نشان دادن محدوده ی این مناطق ضروری 
است.3 نباید پهنه‌ي امن خانگی را تنهابه عنوان کی راه 
حل در نظر گرفت، بلکه باید آن را به عنوان بخشی از 
کی مفهوم گسترده برای کاهش حجم ترافیک و ترویج 

فرهنگ پیاده روی و دوچرخه سواری دانست.
»ارزیابی  پژوهش  اصلی  ذکر شد هدف  که  همانطور 
از  کیی  در  خانگی  امن  پهنه‌ي  اجرای  تحقق  امکان 
محلات  از  ترتیب  به  که  آخوند  و  ملاصدرا  محلات 
است.  ذکر شده  می‌باشند«،  قزوین  قدیم شهر  و  جدید 
با توجه به بررسی‌های انجام شده و شناخت ویژگی‌هاو 
این محلات  کیپارچه  تحلیل  و  این محلات  بافت  نوع 
گردید،  نتیجه حاصل  این   )SWOT(با جداول سوات
محله ملاصدرا که از محلات جدید شهر قزوین می‌باشد. 
با داشتن ویژگی‌هایی از جمله  شبکه شطرنجی، عرض 
زیاد معابر، سرعت بالای وسایل نقلیه، حضور بسیار زیاد 
ایمنی  نداشتن  محله،  در  غریبه  و  گذری  خودروهای 
عابرین پیاده به ویژه کودکان و سالمندان، تمایل مردم به 

  نمونه ای از خیابان پیش از اجرای ایده پهنه‌ي امن خانگی    نمونه ای از خیابان پس از تبدیل به پهنه‌ي امن خانگی     

         قزوین- محله آخوندقزوین-محله ملاصدرا                        
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گزیده‌ای از نتایج حاصل از پرسشنامه‌ها به شرح زیر می باشد:

اجرای این ایده و اعلام آمادگی برای مشارکت در اجرا 
و نگهداری آن و... قابلیت بیشتری برای اجرای پهنه‌ي 
امن خانگی دارد؛ از طرفی محله آخوند کیی از محلات 
قدیمی با بافت ارگانیک و عرض کم معابراست، برای 
اتومبیل  اتومبیل طراحی نشده است ولی همچنان  تردد 
به داخل بافت این محله رسوخ و به حریم پیاده تجاوز 
ویژگی‌هایی  داشتن  که  است  درست  البته  است  کرده 
مانع  تا حدودی  ارگانیک و عرض کم معابر  نظیربافت 
می‌گردد  بافت  داخل  در  نقلیه  وسایل  بالای  از سرعت 
ولی برای ایمنی بیشتر عابرپیاده و حفظ ارزش تاریخی 

این بافت، تأکید برپیاده مداری در این بافت شده است 
بنابراین جنس راهکارهای پیشنهادی برای هرکی از این 

محلات متفاوت است.

پی‌نوشت‌ها:

1- Home Zone
2-D.Appleyard
3-the Institute of Highway Incorporated En-
gineers, 2002:11
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گزارش خبری

اولين جلسه هم‌‌انديشي حمل و نقل با دستور كارهاي 
قابل  كلان  موضوعات  در خصوص  تصميم‌‌گيري   -1
طرح در جلسات هم‌‌انديشي و 2- استانداردهاي مورد 
نياز در زمينه حمل و نقل درون‌‌شهري در روز دوشنبه 
مطالعات  مركز  در   10 ساعت  رأس   92/8/20 مورخ 
برنامه‌ریزی شهري و روستايي و با حضور اعضای زير 

تشكيل گرديد:
- دكتر شعباني)عضو هیأت علمي دانشگاه(
- دكتر نادران )عضو هیأت علمي دانشگاه(
- مهندس متوسلي )معاون پژوهشي مركز(

- دكتر يگانه )دبير هم‌‌انديشي مركز(
وزارت  نقل  و  دفتر حمل  غيبي)نماينده  مهندس   -

كشور(
- مهندس محمديان)نماينده شهرداري تهران(
- مهندس رمضاني)نماينده شهرداري رشت(

نقل  و  فيني)نماينده ستاد حمل  احمدي  مهندس   -
وسوخت(

- مهندس اميني شيرازي )مدير گروه حمل و نقل و 
ترافيك مركز(

-مهندس كرم‌‌رودي)كارشناس گروه حمل و نقل و 
ترافيك مركز(

در ابتداي جلسه، جناب آقاي مهندس متوسلي ضمن 

برگزاري  اهميت  به تشريح  اعضا  به  خوش‌‌آمد گويي 
ترافيك و اهداف  جلسات هم‌‌انديشي حمل و نقل و 

ناشي از برگزاري اين جلسات پرداختند.  
در ادامه مهندس اميني شيرازي مدير گروه حمل و 
هم‌‌انديشي  نشست‌‌هاي  فعاليت  حوزه‌‌هاي  مركز،  نقل 
ايمني،  همگاني،  نقل  و  حمل  بخش   4 قالب  در  را 
مديريت ترافيك و روسازي تشريح نمود و توضيحاتي 
در خصوص موضوع جلسه )استانداردهاي مورد نياز 
در زمينه حمل و نقل درون شهري و موضوعات قابل 
طرح در جلسات هم‌‌انديشي( ارائه كرد. همچنين ايشان 
گرفته  صورت  بررسي‌‌هاي  اساس  بر  نمود،  عنوان 
استانداردهاي موجود در كشور در زمينه حمل و نقل 

شامل عناوين ذيل مي‌‌باشند:
1-معابر شهري- آرامسازي ترافيك

هدايت  تابلوهاي  نصب  و  تهيه  شهري-  2-معابر 
مسير

3-معابر شهري- طبقه‌‌بندي
عمودي  ترافيك-علائم  مهندسي  4-ملزومات 
قسمت2-مشخصات  قسمت1-نشانه‌‌ها،  ثابت)شامل 
تابلوهاي  نصب  قسمت3-آيين  فني،  ويژگي‌‌هاي  و 

راهنمايي و رانندگي(
5-مشخصات فني آسفالت گرم

گزارش اولين جلسه‌ی هم‌انديشي حمل و نقل

 تهیه و تنظیم:  مهندس حامد امینی شیرازی
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6-بازيافت آسفالت سرد
سپس هر يك از اعضاي جلسه به بحث و تبادل نظر 
در خصوص موضوعات مطرح شده پرداختند كه شامل 

موارد زير است:
مطرح شدند،  شعباني  دکتر  توسط  كه  مواردي  اهم 
هم-انديشي  آتي  جلسات  كه  طي  است  بدين شرح 
حمل  با  مرتبط  بالادست  سندهاي  و  سياست‌‌ها  بايد 
سياست-ها  اين  راستاي  در  و  شده  بررسي  نقل  و 
گردد.  مطرح  هم‌‌انديشي  در جاسات  مهم  موضوعات 
همچنين تهيه سند راهبردي و پژوهشي در زمينه حمل 
حوزه  گيرد.  قرار  كار  دستور  در  مركز  براي  نقل  و 
فعاليت كارگروه در دو بخش مديريت تقاضا و مديريت 
سيستم تقسيم‌‌بندي شود تا كليه زمينه‌‌هاي حمل و نقل 
فرهنگ‌‌سازي  و  آموزش  مقوله  گردد.  ملحوظ  آن  در 
ويژه حمل‌‌و نقل موضوع بسيار مهمي مي‌‌باشد كه لازم 
است به موضوعات قابل طرح در جلسات هم‌‌انديشي 
اضافه گردد. در نهايت ايشان پيشنهاد نمودند با توجه 
به  مطالعات پژوهشي حمل و نقل صورت گرفته در 
مركز، اين مطالعات از طريق نشريات سازمان مديريت 
آنها  از  باشند  قادر  عموم  تا  گردد  ارائه  و  شده  چاپ 

استفاده نمايند.
بدين  کردند،  مطرح  نادران  دكتر  كه  مواردي  اهم 
شرح است كه دستورالعمل‌‌هاي تهيه شده در خصوص 
تا  شده،  كتاب چاپ  قالب  در  مركز  در  نقل  و  حمل 
نتايج مطالعات توسط شهرداری‌ها قابل استفاده باشد. 
ضوابط و دستورالعمل‌‌هاي تهيه شده در كشور در قالب 
موضوعات مختلف حمل و نقل توسط اعضا گردآوري 
گشته تا از انجام مطالعات مشابه در كشور پرهيز گردد. 
شرح خدمات تفصيلي در خصوص مطالعات مختلف 
حمل و نقل در جلسات آتي هم‌‌انديشي در دستور كار 
قرار گيرد تا چارچوب مطالعات مشخص باشد. مقرر 
گرديد كليه مطالعاتي كه در زمينه حمل و نقل در مركز 
اين  بر  ندارد.  سازي  استاندارد  به  نياز  گرديده،  انجام 
اساس در جلسات آتي هم‌‌انديشي بررسي مي‌‌شود تنها 
مطالعاتي كه نيازمند استاندارد‌‌ سازي مي‌‌باشند، تبديل 
به استاندارد ملي گردند و ساير موارد در قالب ضابطه 
اطلاع‌‌رساني  لزوم  نمودند،  تايكد  ايشان  شوند.  ارائه 
نتايج مطالعات حمل و نقل صورت گرفته در مركز در 

قالبي مدون وجود دارد.
بدين  کردند،  مطرح  غيبي  مهندس  كه  مواردي  اهم 
شرح است كه مكانيزمي بايد مدون شود كه شهرداری‌ها 
بتوانند  از دستورالعمل‌‌ها و استانداردهاي تهيه شده در 
زمينه حمل و نقل استفاده نمايند. همچنين ايشان تايكد 
نمودند كه متولي مشخصي در زمينه حمل و نقل در 
كشور وجود ندارد و اين مساله باعث تداخل در وظايف 
ارگان‌‌هاي  مسئولان  نمودند،   پيشنهاد  ايشان  مي‌‌شود. 

مختلف در زمينه حمل و نقل آموزش‌‌هاي لازم را ببينند 
تا بر اساس سليقه خود عمل ننمايند. به منظور استفاده 
در  موجود  استانداردها  و  دستورالعمل‌‌ها  از  مناسب‌‌تر 
زمينه حمل و نقل، آنها بايد به گونه‌‌اي خلاصه گردند 
باشند.  كشور  شهرداری‌هاي  توسط  استفاده  قابل  كه 
بر  بايد   استانداردها  و  دستورالعمل‌‌ها  اين  همچنين 

اساس نيازهاي شهرداری‌هاي كشور تهيه گردند.
کردند،  مطرح  محمديان  مهندس  كه  مواردي  اهم 
بدين شرح است كه ضوابط و دستورالعمل‌‌هايي كه در 
خصوص حمل و نقل  در كشور تهيه شده است براي 
شهرداری‌ها اجرايي نمي-باشند و خروجي لازم را به 
به همراه  گيرند،  نظر  در  را  اجرايي  زمينه  كه  گونه‌‌اي 
ندارند. بعضي از موضوعات مهم حمل و نقل همانند 
طراحي پايانه‌‌هاي درون‌‌شهري ضابطه ندارند و همين 
مطلب باعث شده است در بسياري موارد، شهرداري 
تهران در كشور الگو گردد. همچنين عدم وجود ضابطه 
باعث شده  نقل،  موارد حمل‌‌و  از  بعضي  مشخص در 
به  شود.  خطرساز  آنها  صحيح  اجراي  عدم  كه  است 
خصوص  در  مشخص  ضابطه  وجود  عدم  مثال  طور 
آنها  مي‌‌گردد،  سبب  پياده  عابر  خطك‌‌شي‌‌هاي  رنگ 
حمل  موضوع  يك  خصوص  در  شوند.  اجرا  لغزنده 
و نقل در كشور چندين ضابطه و ملاك عمل مختلف 
دستورالعمل  قالب  در  آنها  است  لازم  كه  دارد  وجود 

واحدي مدون گردند.
مطرح  رمضاني  مهندس  توسط  كه  م��واردي  اهم 
گرديد، بدين شرح است كه ضوابط و دستورالعمل‌‌هاي 
تهيه  جزئي‌‌نگر  صورت  به  است  لازم  نقل  و  حمل 
توجه شود.  در شهرها  آنها  اجرايي  به جنبه  و  گردند 
در اغلب شهرهاي كشور، مشكل اصلي نبود ضوابط و 
دستورالعمل‌‌هاي مرتبط با حمل و نقل نمي‌‌باشد، بلكه 

اجرايي نمودن ضوابط موجود حائز اهميت است.
کردند،  مطرح  احمدي  مهندس  كه  مواردي  اهم 
بدين شرح است كه نهادهاي مختلف در زمينه حمل 
و نقل، تمركز و يكپارچگي لازم را ندارند. در بعضي 
نقل  و  حمل  همانند  نقل،  و  حمل  موضوعات  از 
موتور سيكلت دستورکار و ضوابط مشخصي موجود 
تهيه  دستورالعمل‌‌هاي  و  ضوابط  از  بسياري  نيست. 
نظر  در  را  ايران  شرايط  نقل  و  حمل  زمينه  در  شده 
نگرفته اند. توسط ايشان پيشنهاد گرديد، نظامي تدوين 
توسط  گرفته  صورت  نقل  و  حمل  مطالعات  تا  شود 
شهرداری‌ها قابل دسترس عموم باشند و همچنين لازم 
آنها لحاظ  اجرايي  تهيه دستورالعمل‌‌ها جنبه  است در 
مطالعات،  نمودن  هدفمند  منظور  به  همچنين  گردد. 
مطالعات  بودجه  از  درصدي  نمودند،  توصيه  ايشان 

شهرداری‌ها توسط وزارت كشور تامين گردد. 
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جمع‌‌بندي
در پايان موارد زير به عنوان نتيجه جلسه به اجماع 

اعضاي جلسه رسيد:
1-لزوم جمع‌‌آوري و يكپارچه‌‌سازي دستورالعمل‌‌هاي 

مختلف در زمينه حمل و نقل توسط اعضاي كارگروه
2-نيازهاي پژوهشي مربوط به حوزه حمل و نقل در 
شهرداری‌هاي كشور با همكاري مركز و دفتر حمل و 

نقل وزارت كشور جمع‌‌آوري گردند.
كارهاي لازم  و  آتي هم‌‌انديشي ساز  3-در جلسات 
جهت رفع موانع و مشكلات موجود در زمينه اجرايي 

شدن پروژه‌‌هاي مطالعاتي مورد بررسي قرار گيرد.

4-در جلسات آتي هم‌‌انديشي، تهيه شرح‌‌خدمات‌‌هاي 
مطالعاتي يكسان در دستور كار قرار گيرد.

5-جمع‌‌آوري مطالعات صورت گرفته در زمينه حمل 
خصوص  در  تصميم‌‌گيري  و  كشور  سطح  در  نقل  و 
نياز در زمينه حمل و  استانداردهاي مورد  مطالعات و 

نقل
6-مقرر گرديد در جلسات آتي تصميم‌‌گيري شود با 
توجه به مطالعات صورت گرفته در زمينه حمل و نقل 
در مركز، كدام يك از آنها قابل تبديل به استاندارد بوده 

و كدام يك مي‌‌تواند در قالب ضابطه ارائه گردد.

مقدمه
کیی  به  زیانبارش  پیامدهای  به  توجه  با  هوا  آلودگی 
به  شهري  زیست‌محیطی  معضلات  ملموس‌ترین  از 
ويژه كلانشهرهاي كشور تبدیل شده‌است. آمارها نشان 
شمار  هوا،  آلودگی  تشدید  روزه��ای  در  که  می‌دهد 
بیشترین  میی‌ابد.  افزایش  درصد   ۶۰ تا  تنفسی  بیماران 
عامل مرتبط با تشدید بیماری‌های سیستم قلبی، عروقی 
ذرات  گوگرد،  دی‌اکسید  آلاینده‌های  افزایش  ریوی،  و 

معلق و مونواکسیدکربن است، 
و  بخش حمل  آمده،  به‌عمل  بررسي‌هاي  به  توجه  با 
نقل و ترافيك، سهم بسزايي در افزايش آلودگي هواي 
خودروها  زياد  تعداد  دارد.  كلانشهرها  به‌ويژه  شهري 
نقليه‌ی دودزا و فرسوده،  معابر شهر، وجود وسايل  در 
احتراق نامناسب سوخت و نقص فني خودروها، يكفيت 
نامناسب سوخت، همگي از جمله عواملي هستند كه در 

اين زمينه قابل بررسي مي‌باشند.
تراکم آمدوشد باعث کاهش سرعت حرکت خودروها 
 Nox از  غير  آلودگي  توليد  عوامل  اکثر  افزايش  و 
باعث  شهرها  در  ترافکيي  تراکم  کلي  طور  به  مي‌شود. 
اجراي روش‌هاي  با  آلودگي مي‌شود.  بدتر شدن وضع 
مديريت ترافکي و افزايش سهم حمل و نقل همگاني به 
شکلي که سرعت متوسط وسايل نقليه از 10 کيلومتر بر 
افزايش يابد،‌ مي‌توان  ساعات به 20 کيلومتر بر ساعت 
تا 40 درصد ميزان Co2 هوا را کاهش داد. بنابراين در 
شهرهاي با آلودگي هواي زیاد، مي‌توان يکي از اهداف 
توسعه‌ی  و  ترافيك  مديريت  روش‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌هاي  اجراي  مهم 
بهبود شرايط  آلودگي هوا و  ترابری همگاني را کاهش 
شرايط  تعيين  در  همچنين  کرد.  عنوان  زيست‌محيطي 
روش‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌هاي مديريت ترافيك بايد اين موضوع را در نظر 
گرفت که اگر سفرهاي حذف شده در ساعات ديگري 

‌گزارش اولين جلسه‌ی هم‌انديشي آلودگي هوا 
و مديريت شهري

 تهیه و تنظیم: مهندس علی‌اصغر حبیب‌پور
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يا  شود  انجام  نمي‌گردد،  اجرا  طرح  اين  که  روز  از 
از  ترافکي  انتقال  باعث  ناحيه‌،  در  تردد  کردن  محدود 
مناطق کم جمعيت به پرجمعيت گردد يا باعث انتقال 
سفرها به مسيرهاي طولاني‌تر شود، نه تنها آلاينده‌هاي 
زيست‌محيطي کاهش نمیی‌ابد، بلکه باعث افزایش آنها 

نیز می‌شود.
میزان  كشور،  كلان‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌شهرهاي  در  اخير   سال‌هاي  در 
به  مستقیم  بستگی  که   HC و   CO آلاینده‌های  نشر 
ترتیب  به  دارد،  نقلیه  وسایل  حرکت  پایین  سرعت 
به  كه  است،  داشته  و 33 درصد  با 57  معادل  رشدی 
در  و  شخصي  نقل  و  حمل  از  استفاده  افزايش  دليل 
نتيجه افزایش تراکم و شرایط ناسالم وضعیت آلودگی 

هوا مي‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌باشد.
لذا با اجرای راهكارهاي مديريت ترافيك به ویژه در 
مناطق مرکزی شهر که دارای تراکم ترافیک بالا هستند، 
می‌توان شرایط زیست محیطی را بهبود بخشید. همچنین 
توسعه‌ی حمل و نقل همگاني  باعث کاهش استفاده از 
خودروهای شخصی شده و این مسئله افزایش استفاده 
که  داشت  خواهد  پی  در  را  همگانی  نقل  و  حمل  از 
منجر به کاهش مصرف سوخت در شهرها شده و میزان 

آلودگی هوا بدین ترتیب کاهش خواهد یافت.

مباحث جلسه
موضوع»آلودگي  با  علمي  انديشي  هم  جلسه  اولین 
و  توسط گروه محیط زیست  مديريت شهري«  و  هوا 
روستايي  و  شهري  برنامه‌ريزي  مطالعات  مركز  ایمنی 
حضور  با  كشور،  دهیاری‌های  و  شهرداری‌ها  سازمان 
مرتبط  ارگان‌های  و  سازمان‌ها  كارشناسان  و  مديران 

تهران،  دانشگاه‌های  از  دانشگاهی  اساتید  همچنين  و 
امیرکبیر و علوم پزشکی اهواز در محل سالن  صنعتی 

جلسات مركز مطالعات به شرح زیر تشکیل شد. 
پژوهشي  معاون  متوسلي،  مهدي  محمد  مهندس   

مركز مطالعات برنامه ريزي شهري و روستايي
 مهندس علي اصغر حبيب پور، مدير گروه محيط 

زيست مركز مطالعات برنامه ريزي شهري و روستايي
محيط  گروه  كارشناس  ترحمي،  زهره  مهندس   
زيست مركز مطالعات برنامه ريزي شهري و روستايي 

 دكتر خسرو اشرفي، عضو هيئت علمي دانشگاه 
تهران

 دكتر ميقات حبيبيان، عضو هيئت علمي دانشگاه 
صنعتي امير كبير

علمي  هيئت  عضو  گ��ودرزي،  غلامرضا  دكتر   
دانشگاه علوم پزشكي جندي شاپور اهواز

 مهندس سحر شهراز، نماينده دفتر HSE وزارت 
صنعت، معدن و تجارت

 مهندس سپهر نواب زاده، كارشناس دفتر حمل و 
نقل و ترافيك وزارت كشور

 مهندس رقيه حصاري، كارشناس دفترحمل و نقل 
و ترافيك سازمان شهرداري‌ها و دهياري‌ها

 مهندس سيد مهدي ميري، كارشناس IT سازمان 
شهرداري‌ها و دهياري‌ها

 مهندس محمد علي نجفي، نماينده شركت كنترل 
يكفيت هواي شهرداري تهران

دانشگاه  علمي  هيئت  عضو  كرمي،  دكتر حجت   
سمنان و كارشناس مركز مطالعات

 مهندس محمود كرمرودي، كارشناس گروه حمل 
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و نقل و ترافيك مركز مطالعات
مركز  كارشناس  ن��وروزي��ان،  رس��ول  مهندس   

مطالعات
علمي  انديشي  هم  دبير  يگانه،  منصور  دكتر   

گروه‌هاي مركز مطالعات.

و  نقل  و  حمل  نقش  بررسی  جلسه،  این  موضوع 
با محورهای  ترافیک شهری در آلودگی هوای شهری 

زیر انتخاب شده بود:
)انبوه‌بر،  نقل همگانی   و  1.نقش سیستم‌های حمل 

پایه و شبه‌همگانی( در کاهش آلاینده‌های هوا
2.نقش مدیریت ترافیک در کاهش آلاینده‌های هوا

3.نقش معاینه فنی و بازدیدهای دوره‌ای در کاهش 
آلاینده‌های هوا

و  نقل  و  حمل  با  مرتبط  نوین  فناوری‌های  4.نقش 
ترافیک در کاهش آلاینده‌های هوا

این جلسه با سخنان آقای مهندس متوسلي، سرپرست 
معاونت پژوهشی مركز مطالعات برنامه‌ريزي شهري و 
به  خوش‌آمدگویی  ضمن  ایشان  شد.  آغاز  روستايي 
مطالعات  مركز  اجمالي  معرفي  و  جلسه  در  حاضران 
موضوع  اهمیت  به  مركز،  پژوهشي  گروه‌هاي  به‌ويژه 
پرداخت.  بحث  محورهای  معرفی  و  هوا  آلودگی 
ادامه  جلسه  در  حاضر  اعضای  معرفی  با  جلسه 
دیدگاه‌های  با  کارشناسان  که  شد  ومشخص  یافت 
از جمله شهرداری  از سازمان‌های مختلف  و  متفاوت 
مختلف  بخش‌های  هوا(،  کیفیت  کنترل  تهران)شرکت 
دهیاری‌های  و  سازمان‌شهرداری‌ها  و  كشور  وزارت 
و  کشور  وزارت  ترافیک  و  نقل  و  )دفتر حمل  کشور 
نقل  و  حمل  گروه  و   زيست  محيط  گروه  سازمان، 
و  معدن  صنعت،  وزارت  مطالعات(،  مركز  ترافيك  و 
تجارت، سازمان حمل و نقل و ترافیک، دانشگاه‌های 
کشور و سایر نهادها در این جلسه حضور دارند. پس از 
این مرحله، آقای دکتر اشرفی)دبیر جلسه( ضمن مطرح 
نمودن مشکلات آلودگی هوا در شهرهای بزرگ به این 
موضوع پرداختند که این آلاینده‌ها می‌توانند به‌صورت 
وارد  شهری  ترافیک  و  نقل  و  حمل  بخش  از  عمده 
محیط شهرها شوند، ولی این مسئله، تنها منبع آلاینده‌ها 
در محیط‌های شهری نیست و در عمل نمی‌توان کی 
در  گرفت.  نظر  در  شهرها  همه  برای  واحد  نسخه‌ی 
که  نمودند  درخواست  جلسه  اعضای  از  ایشان  ادامه 
در مورد محورهای مطرح شده، وارد بحث شوند. بر 
همین مبنا نماینده‌ی شرکت کنترل کیفیت هوا )جناب 
این‌که  از  قبل  که  نمودند  نجفی( مطرح  مهندس  آقای 
اقدامی در زمینه‌ی کاهش آلاینده‌ها در بخش  هرگونه 
این  تأثیر  میزان  و  نقش  باید  شود  انجام  نقل  و  حمل 
بخش در کیفیت هوای شهرها مشخص شود که این امر 

مستلزم تهیه فهرست انتشار آلاینده‌ها در کلان‌شهرها و 
کل کشور می‌باشد. البته ایشان تأکید داشتند که حمل 
و نقل عمومی، کیی از بهترین‌ راهکارها برای کاهش 
آلاینده‌های هوا در محیط‌های شهری است. مسئله‌ی« 
تهیه فهرست انتشار آلاينده‌ها« مورد استقبال دبير جلسه 

و برخی از اعضا قرار گرفت. 
قرار گرفت مسئله‌ی  مورد بحث  که  بعدی  موضوع 
کاهش  یعنی  کلان‌تر  دیدگاه‌  از  درون‌شهری  سفرهای 
بود. بحث‌های زیادی  تقاضا  تقاضای سفر و مدیریت 
مختلف  اعضای  و  گرفت  صورت  مسئله  این  روی 
حاضر در جلسه، نظرات خود را در این زمینه مطرح 

نمودند.
و  خودرو  مسئله‌ی  جلسه  از  بخشی  در  همچنین 
سوخت و تأثیر آن‌ در آلاینده‌های شهری مطرح شد. از 
آنجا که این مسئله کاملًا در حیطه‌ی اختیارات وزارت 
و  می‌باشد  تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  و  نفت 
با نظر دبير  وزارت کشور در این زمینه دخالتی ندارد 
آن‌  به  دیگر  جلسات  در  تا  شد  گذاشته  کنار  جلسه 
را  اصلی  مشکل  این  نمی‌توان  هرچند  شود.  پرداخته 

نادیده گرفت. 
بخش  دو  در  خودروها  فنی  معاینه‌ی  ادام��ه،  در 
نظرات  و  شد  مطرح  و شخصی  همگانی  خودروهای 
مختلفی در اين خصوص بیان گرديد. کیی از مهم‌ترین 
بحث‌ها این نکته بود که بخش معاینه فنی آلودگی هوا 
از بخش معاینه فنی ایمنی جدا شود تا این مسئله در 
قرار گیرد. همچنین  بازبینی تخصصی  خودروها مورد 
موتور  و  فرسوده  خودروهای  نقش  به  بین  این  در 
شد.  پرداخته  کلان‌شهرها  آلودگی  در  نیز  سیکلت‌ها 
نوین  فناوری‌های  نقش  یعنی  چهارم  محور  همچنین 
از  استفاده  نانوکاتالیست،  مانند  نقل  در بخش حمل و 
سیستم هوشمند جمع‌آوری اطلاعات مربوط به تولید 
آلاینده‌های ناشی از خودروها، مورد بحث قرار گرفت. 
در انتها مقرر شد در جلسات آینده موضوعاتی مطرح 
بررسی‌های  و  نظارت‌ها  حيطه‌ی  در  بیشتر  که  شوند 
می‌باشند و  دهیاری‌های کشور  و  سازمان شهرداری‌ها 
بر این اساس مقرر شد مسائل زیر به‌ترتیب در جلسات 

بعدی مورد بحث و بررسی قرار گیرند.
نقل  و  حمل  خودروهای  برای  ضوابط  1.ارائ��ه‌ی 

همگانی با تأکید بر آلودگی هوا
2.معاینه‌ی فنی خودروها از دیدگاه آلودگی هوا

3.مدیریت تقاضا
هوای  آلودگی  در  آنها  نقش  و  سیکلت‌ها  4.موتور 

شهرها
5.فهرست انتشار آلاینده‌های هوا

به  صلوات  ذك��ر  با   16/30 ساعت  در   جلسه 
پايان رسيد.



سال چهاردهم/شماره120118

اخبار کوتاه

عمومی  روابط  از  نقل  به  نیوز  شهریار  گزارش  به 
در  ایران  سرکنسول  قلیچ‌خان،  رضا  تبریز،  شهرداری 
نجفی،  صادق  دکتر  دفتر  در  حضور  با  ترکیه  ارزروم 
دیدار و در خصوص راهکارهای  با وی  تبریز  شهردار 
و  فرهنگی  مناسبات  و  رواب��ط  گسترش  و  تقویت 

گردشگری این دو شهر با وی گفت‌وگو کرد.
در این دیدار، دکتر صادق نجفی، طی سخنانی از آمادگی 

در  دوجانبه  روابط  سطح  افزایش  برای  تبریز  شهرداری 
حوزه‌های فرهنگی، هنری و گردشگری خبر داد و افزود: 
تبریز و ارزروم دو شهر گره‌خورده در تاریخ روابط فرهنگی، 
شمار  به  ترکیه  و  ایران  گردشگری  و  اقتصادی  تجاری، 
می‌روند و از گذشته‌های دور، وجود دروازه‌ای به نام تبریز 

در ارزروم، مؤید این موضوع است.
قلیچ‌خان، سرکنسول ایران در ارزروم نیز در این دیدار 
جدید  شهردار  عنوان  به  نجفی  دکتر  انتخاب  تبرکی  با 
مدیریتی  دوره‌ی  این  در  که  کرد  امیدواری  ابراز  تبریز 
تبادلات فرهنگی و هنری  جدید زمینه‌های همکاری و 
شهرهای تبریز و ارزروم بیش از گذشته تقویت شود و 

افزایش یابد.
هفته‌های  برپایی  برای  برنامه‌ریزی  است  گفتنی 
فرهنگی متقابل، تقویت و فعال‌سازی دفاتر فرهنگی دو 
شهر و بسترسازی برای تبادل گروه‌های گردشگری میان 
دو شهر مذکور، از جمله موضوعات مورد بحث در این 

دیدار بودند. 

مدیرعامل شرکت کنترل ترافیک شهر تهران با بیان اینکه 
از ابتدای مهرماه تاکنون 10 دوربین ثبت تخلفات سرعت 
جدید در بزرگراه‌های شهر نصب و راه‌اندازی شده است، 
گفت: با نصب دوربین‌های جدید، بزرگراه شهید باکری 
به طور کامل تحت پوشش سیستم ثبت تخلفات سرعت 
قرار گرفت.به گزارش سایت شهرداری تهران، مهندس 
حجت‌الله بهروز با بیان این مطلب اظهار کرد: 10 دوربین 
بزرگراه‌های  مهرماه در  ابتدای  از  ثبت تخلفات سرعت 
 شهید باکری، امام‌علی)ع( و پل‌صدر، نصب و راه‌اندازی 

شده است.

مجموع 107  در  سال‌جاری،  ابتدای  در  داد:  ادامه  وی 
دوربین ثبت تخلفات سرعت در تهران داشتیم که خوشبختانه 
هم‌اکنون تعداد این دوربین‌ها به 166 دستگاه افزایش یافته 
این سیستم  پوشش  پایتخت تحت  بزرگراه‌های  بیشتر  و 
بزرگراه‌های  قرار گرفته‌اند.بهروز خاطرنشان کرد: تکمیل 
شهید همت و شهید بابایی از اولویت‌های بعدی افزایش 
دوربین‌های ثبت تخلفات در سطح شهر تهران هستند و در 
تلاشیم تا همه بزرگراه‌های پایتخت را تحت پوشش این 
سیستم قرار دهیم تا نظارت دقیق‌تر و بهتر بر بزرگراه‌ها و 

نحوه رانندگی شهروندان امکان‌پذیر شود.

دیدار شهردار تبریز با سرکنسول ایران در ارزروم

افزایش تعداد دوربین‌های ثبت تخلفات سرعت در تهران

 تهيه و تنظيم:احسان طاهری مهر

و  فنی  معاونت  حوزه‌ی  عمومی  روابط  گزارش  به 
همراه  به  خیراندیش  رضا  شیراز،  شهرداری  عمرانی 
معاونان و کارشناسان آن حوزه از پروژه‌های در دست 
اجرا بازدید کرد. معاون فنی و عمرانی شهرداری شیراز، 
هفت‌تن-دلگشا،  تقاطع  پروژه‌های  از  بازدید  پی  در 
تونل  مطهری،  ستارخان-  غفاری،  اب��وذر  چپ‌گرد 
کوهسار مهدی)عج( و همچنین پل ایمان، این بازدیدها 
را مثبت ارزیابی و اظهار کرد: با توجه به مشکلاتی که در 
اجرای پروژه‌ها به‌وجود می‌آید، بازدید و تبادل‌نظر میان 

پیمانکار و کارفرما تا حد زیادی موانع پیشرفت پروژه را 
کاهش می‌دهد و مشکلات فنی پیش‌بینی‌نشده نیز مرتفع 
می‌گردند. وی ادامه داد: در این جلسات که گروه مشاور، 
فنی  معاونت  حوزه‌ی  ارشد  مدیران  و  پیمانکار  گروه 
و  ترافیکی  مالی،  تأسیساتی،  فنی،  موارد  دارند،  حضور 
غیره مورد بررسی قرار می‌گیرند و راهکارهای کاربردی 
نیز مطرح می‌شوند.  بنا بر همین گزارش، این بازدیدها 
و  مشکلات  و  می‌شوند  انجام  هفته  در  سه‌روز  حداقل 

موارد بررسی و مرتفع می‌گردند.

مشکلات پیش‌بینی‌نشده مرتفع می‌شوند



121 سال چهاردهم/شماره118

اجراي بيش از 25 هزار تن آسفالت در سطح شهر همدان

مردم حق دارند از كيفيت ساختمان خريداري شده
 اطمينان يابند

اطلاع از زمان رسیدن اتوبوس با پیامک

همدان:  شهرداری  الملل  بین  امور  و  عمومی  روابط 
شهردار همدان از اجراي بيش از 25 هزار تن آسفالت 
ماه  دو  طي  در  همدان  شهر  معابر سطح  و  خيابانها  در 

گذشته خبر داد.
با  هگمتانه  خبرنگار  با  گفتگو  در  يوسفيان  اميررضا 
اعلام اين خبر افزود: اجراي آسفالت در مناطق چهارگانه 
همدان انجام گرفته كه به صورت تراش آسفالت قديمي، 

روكش كامل يا لكه‌گيري بوده است.
يوسفيان از تراش آسفالت قديمي و روكش كامل خط 
شرقي بلوار بسيج به طول 4/5 يكلومتر خبر داد و اظهار 
داشت: براي اين مسير هفت هزار تن آسفالت اجرا شده 

است.
وي اضافه كرد: خط غربي جديدالاحداث بلوار بسيج 
نيز با حدود چهار هزار تن آسفالت به طول دو يكلومتر 

در دو مسير آسفالت شده است.
شهردار همدان با اشاره به اينكه روكش آسفالت لاين 
غيرهمسطح  تقاطع  ابتداي  از  نجفي  آيتا...  بلوار  شمالي 
افزود:  است،  شده  انجام  بيجار  جاده  سهراهي  تا  غدير 
شده  اجرا  آسفالت  تن   500 و  هزار  سه  امر  اين  براي 
آسفالت  تن  هزار  دو  اجراي  از  يوسفيان  است.اميررضا 
در لايه بين دو رمپ جنوبي و راستگرد و شمال شرقي 
بلوار  سمت  در  نجفي  آيتا...  پل  كندروهاي  آسفالت  و 
نجفي خبر داد و گفت: در بلوارهاي مطهري و خيابان 
اصلي كوي حاج شمسعلي حدود شش هزار تن تراش 
آسفالت قديم و روكش انجام شده است. يوسفيان يادآور 
شد: همچنين حدود سه هزار تن آسفالت در خيابان‌ها و 
معابر فرعي سطح شهر در مدت دو ماه اخير لكه‌گيري و 

آسفالت انجام شده است.

نثاري، رئيس كميسيون  به گزارش، عبدالرسول جان 
معماري، عمران و خدمات شهري شوراي  شهرسازي، 
اسلامي شهر اصفهان با بيان اين مطلب گفت: به منظور 
افزايش يكفيت ساخت و ساز ، بيمه يكفيت ساختمان ها 

ضروري است اما هنوز اين مهم الزام نشده است. 
يكفيت  بيمه  براي  اوليه  مطالعات  اينكه  بيان  با  وي 
هاي  شركت  اف��زود:  است،  شده  انجام  ها  ساختمان 
بازرسي فني و كنترل يكفي نيز در تهران به اين منظور 

تعريف شده است. 
مقاوم  در  مهمي  نقش  اقدام  اين  افزود:  نثاري  جان 
با اجرايي شدن  سازي ساختمان ها دارد، تصريح كرد: 
ساختمان  اطمينان  با  متقاضيان   ، ساختمان  يكفيت  بيمه 

در  نيز  ناظر  مهندس  و  مالك  و  كند  مي  خريداري  را 
برابر كاري كه انجام مي دهند مسئوليت بيشتري خواهند 
داشت و ساخت و سازهاي مطمئن تري انجام مي شود . 
اين  نيز  بزرگ  انبوه سازان  داشت:  اظهار  نثاري  جان 
يكفيت  بيمه  طرح  رو  اين  از  نكردند  اجرايي  را  مهم 
ساختمان به دليل وضعيت مسكن، نوسانات بازار و تغيير 

سياست ها هنوز بر زمين مانده است. 
براي داشتن  الزام ساختمان ها  اينكه  بر  تايكد  با  وي 
اسلامي  شوراي  مجلس  در  بايد  ساختمان  يكفيت  بيمه 
ادامه داد: مردم حق دارند از يكفيت  به تصويب برسد، 

ساختماني كه خريداري مي كنند، اطمينان داشته باشند.

مدیر عامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران و حومه از 
تجهیز تمام مناطق بیست‌ودو گانه شهر تهران به سامانه 
برای  اتوبوس  رسیدن  برای  انتظار  زمان  اطلاع‌رسانی 

نخستین بار در کشور خبر داد.
سنندجی گفت: تمام ایستگاه‌های اتوبوس شهر تهران، 
یعنی حدود 3500 ایستگاه به این سیستم تجهیز شده‌اند 
تا گامی دیگر به سوی هوشمندسازی مدیریت ترافیک و 
ارتقای سطح خدمات‌رسانی به شهروندان برداشته شود.

می‌توانند  شهروندان  ترتیب  این  به  وی،  گفته‌ی  به 
رسیدن  برای  باید  زمانی  مدت  چه  که  شوند  مطلع 

اتوبوس بعدی منتظر بمانند و شهروندانی که در انتظار 
اتوبوس هستند، به وسیله‌ی پیامک باید کد ایستگاه را به 
از لحظاتی، زمان  تا پس  شماره ۲۰۰۰۱۱۱ ارسال کنند 
دقیق رسیدن اتوبوس به ایستگاه به آنها اعلام شود. وي 
جی.پی.اس  سامانه  به  شهر  اتوبوس‌های  تمام  افزود: 
تجهیز شده‌اند تا به طور دقیق مشخص شود که اتوبوس 
در چه فاصله‌ای از ایستگاه بعدی قرار دارد و با توجه 
به سرعت متوسط اتوبوس‌ها در آن مسیر، چه زمانی به 

ایستگاه می‌رسد.



سال چهاردهم/شماره122118

 تهيه و تنظيم: محمد طولابی
یک شهر، یک نگاه

برازجان
برازجان 100اصله  شهرداری  عمومی  روابط  گزارش  به 
نهال از نوع کنوکارپوس در خیابان شورا کاشته شد. شهردار 
شهرها،  در  سبز  فضای  اثرات  مهم‌ترین  گفت:  برازجان 
در  تعادل  ایجاد  است.  آنها  محیطی  زیست  کارکردهای 
متابولیسم شهر از کی سو و بالا بردن سطح زیبایی از سوی 
دیگر، سبب افزایش کیفیت زیستی شهرها می شوند و در 

حقیقت فضای سبز، ریه‌های تنفس شهر به شمار می‌آیند. 

پاكدشت
و  نمايشگاه  كتابخواني،  و  كتاب  هفته‌ی  مناسبت  به 
و  شهرداری  مشارکت  با  پاكدشت  در  كتاب  فروشگاه 
اداره‌ی امور کتابخانه‌های شهرستان پاکدشت افتتاح شد. 
این نمایشگاه دارای 10 هزار جلد کتاب در زمینه‌های 
آموزشی، علمی، دینی، ادبیات و... است كه با تخفیف 
20 تا 50 درصد در اختيار علاقه‌مندان قرار گرفته است.
اسلامی  و شورای  روابط عمومی شهرداری  مسئول 
شهر پاکدشت با اعلام اینکه کتاب، دروازه‌ی ورود به 
دنیای دانش، آگاهی و معرفت است، گفت: سیاست‌های 
اصولی مدیریت شهری بر مدار ارتقای سطح فرهنگی 
بر  و  است  استوار  پویایی جامعه‌ی شهری  و  علمی  و 
مخصوصاً  فرهنگی  اقدامات  از  اساس، حمایت  همین 
در حوزه‌ی کتاب و کتابخوانی و اعتلای فرهنگی شهر 

در دستور کار قرار دارد.

چهاردانگه
برای  شهروندان  آگاهی  سطح  ارتقای  منظور  به 
با هدف  جامعه  سازی  و حساس  دیابت  از  پیشگیری 
آموزش  محور،  سلامت  اجتماعی  خدمات  ارائ��ه 
خصوص  در  اطلاع‌رسانی  و  فرهنگ‌سازی  همگانی، 
ديابت، همایشی تحت عنوان  »همه با هم برای دیابت« 
با  همکاری انجمن دیابت ایران در مجموعه ورزشی 

امام علی )ع( برگزار شد.

رامسر
شورای  و  شهرداری  همت  به  تیرماسیزده  مراسم 
اسلامی شهر رامسر و ستاد گرامیداشت آئین تیرماسیزده 
برگزار گردید. به منظور گرامیداشت احیای فرهنگ و 
مناسبت‌های  از  که  تیرماسیزده،  آئین سنتی  بومی  سنن 
حضور  با  مراسمی  است،  مازندران  تاریخی  و  کهن 
گرم  حضور  و  گیلان  استان  و  منطقه  بومی  هنرمندان 
مسئولین شهری و شهروندان برگزار شد. در این مراسم 
امیری خوانی، اجرای موسیقی محلی، برپایی نمایشگاه 

سنتی و پذیرایی محلی از حاضرین صورت گرفت.

عباس‌آباد
احداث پل تقاطع کوچه‌ی عدالت به شهید جمالی در 
مسیر شبکه‌ی 20متری به اتمام و بهره‌برداری رسید. به 
این  گفته‌ی مسئول واحد عمران شهرداری عباس‌آباد، 
منظور  به  دارد،  متر عرض   2/5 و  طول  متر   8 که  پل 
استحکام نداشتن پل قبلی و هدایت آ‌ب‌های سطحی با 

رعایت استانداردهای لازم احداث شد.

گناباد
حسين زاده گفت: جهت رفاه حال همشهريان عزيز 
با همكاري سازمان شهرداری‌ها و دهياري‌هاي كشور 4 
دستگاه ون به مبلغ دو ميليارد و چهارصد ميليون ريال 
تعداد 25  اكنون  افزود: هم  خريداري شده است. وي 
تاكسي سازمان حمل  دستگاه ميني‌بوس و ون و 198 
و نقل همگاني شهرداري گناباد به شهروندان خوب و 

شريف این شهر خدمات می‌دهند. 

مرزن‌آباد
به گفته شهردار مرزن‌آباد، با توجه به ساخت و ساز 
اطراف و حریم شهر، جهت کنترل و مدیریت نظارت 
بر ساخت و ساز حریم شهر مرزن‌آباد، قرارداد این طرح 
با مجوز اداره‌ی کل راه و شهرسازی استان و شورای 

اسلامی شهر تصویب و منعقد شد.
مرزن‌آباد  شهر  حریم  مساحت  اینکه  بیان  با  وی 
و  ساخت  اغلب  کرد:  تصریح  است،  کیهزارهکتار 
درحالی‌که  می‌افتند؛  اتفاق  حریم  در  شهر  سازهای 
شهرداری چون طرحی در آن نواحی ندارد، در صدور 
این طرح  تهیه‌ی  با  که  است  قانونی  مجوز دچار خلأ 
می‌توان امیدوار بود که درآمد شهرداری از محل ساخت 
اینکه ساخت و سازها هم  افزایش یابد، ضمن  و ساز 
و شهرسازی صورت  فنی  مسائل  رعایت  و  کیفیت  با 

می‌پذیرد.

نيل‌شهر
با  نیل‌شهر  دهلاویه  محله‌ی  در  واقع  پارک  احداث 
اعتبارات  محل  از  و  مربع  متر   1500 حدود  مساحت 
خواجه‌احمدی  مهندس  شد.  آغاز  شهرداری  داخلی 
شهردار نیل‌شهر، ضمن اعلام خبر فوق اظهار امیدواری 
با دهه‌ی مبارک فجر آماده  کرد که اين پارک همزمان 

بهره‌برداری شود. 
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 تهيه و تنظيم:احسان طاهری مهر
اخبار سازمان

انتصاب مهندس خندان‌دل به رياست 
كارگروه‌ تخصصي مديريت بحران كشور

ابلاغ بخشنامه بودجه سال 1393 شهرداري‌هاي كشور 

قائم  و  كشور  وزير  فضلي،  رحماني  دكتر 
بحران  مديريت  شوراي‌عالي  رئيس  مقام 
هوشنگ  مهندس  حكمي  ط��ي  ك��ش��ور، 
امور  توسعه‌ی  و  عمران  معاون  خندان‌دل، 
رئيس  و  كشور  وزارت  روستایي  و  شهري 
كشور  دهياري‌هاي  و  شهرداری‌ها  سازمان 
تخصصي  رئيس»كارگروه  سمت   به  را 
توزيع  و  تأمين  بازتواني،  و  بازسازي  و  بيمه 
ساختمان‌ها،  آوارب���رداري  ماشين‌آلات، 
انتقال و تدفين  آتش‌نشاني، مواد خطرناك و 

متوفيان« منصوب كرد.
شهرداری‌ها  سازمان  عمومي  رواب��ط  گ��زارش  به 
عبدالرضا  دكتر  حكم  متن  كشور،  دهياري‌هاي  و 
رحماني‌فضلي وزير كشور به اين شرح است: »به استناد 
تبصره‌ی 1 و بند 12 ماده‌ی 15 آيين‌نامه‌ی اجرايي قانون 
اين  موجب  به  كشور،  بحران  مديريت  سازمان  تشكيل 

رئيس  سمت  به  را  جنابعالي  حكم، 
و  بازسازي  و  بيمه  تخصصي  كارگروه 
ماشين‌آلات،  توزيع  و  تأمين  بازتواني، 
آتش‌نشاني،  ساختمان‌ها،  آوارب��رداري 
مواد خطرناك و انتقال و تدفين متوفيان« 

منصوب مي‌نمايم.
شرح  چارچوب  در  است  ضروري 
وظايف ابلاغي، با همكاري و هم‌افزايي 
را  لازم  تمهيدات  كارگروه،  اعضاي 
معمول  محوله،  وظايف  اج��راي  در 
سازمان  به  يكبار  ماه  چهار  هر  را  عملكرد  گزارش  و 

مديريت بحران كشور ارائه نمايند.
توفيق شما را از درگاه خداوند متعال مسئلت مي‌نمايم.«

جداگانه‌اي  احكام  طي  همچنين  رحماني‌فضلي  دكتر 
8 نفر ديگر از رؤساي كارگروه‌هاي تخصصي مديريت 

بحران كشور را منصوب كرد .

بخشنامه بودجه سال 1393 شهرداري‌هاي كشور كه 
از سوي معاونت توسعه و پشتيباني سازمان شهرداري ها 
و دهياري هاي كشور تهيه شده از سوي مهندس خندان 
دل معاون عمران و توسعه امور شهري و روستائي وزير 

كشور و رئيس سازمان به استانداري ها ابلاغ شد. 
اين بخشنامه شامل سياست ها و راهبردها و ضوابط 

تهيه و تنظيم بودجه است.
شهرداري‌هاي سراسر كشور موظفند بودجه پيشنهادي 
سال 1393 خود را در چارچوب اين بخشنامه تهيه و در 
اقدامات  ذيربط،  اسلامي  شوراي  تصويب  مراحل  سير 
لازم را جهت رعايت كامل ضوابط اين بخشنامه به عمل 

آورند.
هدف  تبيين  با  است  شده  سعي  بخشنامه  اين  در 
تدوين  جهتگيري‌هاي  اساسي؛  راهبردهاي  اهم  و  كلي 
بودجه سال 1393 شهرداري‌ها مشخص شود كه برخي 
مالي  انضباط  به  اهتمام  از:  عبارتست  راهبردها  اين  از 
مصارف  و  درآمدي  منابع  بين  تعادل  و  بودجه‌اي  و 
هزينه‌اي، استقرار مديريت هزينه با رعايت اصل صرفه 
جويي، پرهيز از اسراف، حذف هزينه‌هاي غير ضرور و 
الگوي صحيح مصرف،  راستاي  در  مصارف  جهتگيري 
و  ها  بر طرح  تايكد  با  ها  پروژه  و  ها  ساماندهي طرح 
بهره  افزايش  و  مالي  نظام  اصلاح  ناتمام،  هاي  پروژه 
هاي  نظام  بكارگيري  و  بهبود  شهرداري‌ها،  در  وري 

يكپارچه و هوشمند فناوري اطلاعات در نظام اداري و 
اجرايي درجهت افزايش كارايي و بهبود خدمت رساني، 
تايكد  با  شهري  مديريت  و  برنامه‌ريزي  نظام  توسعه 
عملكرد،  ارزيابي  شاخصهاي  و  كمي  اهداف  برتعيين 
توجه  انساني،  منابع  بهبود  كارآيي،  و  بهره‌وري  افزايش 
به آموزشهاي مهارتي كاركنان و ارتقاء سطح علمي آنها 
فناوري اطلاعات؛ ديگرجهتگيري‌هاي تدوين  و توسعه 

بودجه سال 1393 شهرداري هاي كشور است.
سياستهاي اجرايي تدوين بودجه شهرداري‌ها در سال 
1393 نيز مطابق اين بخشنامه عبارتست از: تنوع بخشي 
به ابزارهاي مختلف مالي براي تامين منابع مالي، اجراي 
تكاليف مندرج در قانون برنامه پنجم توسعه كشور در 
حوزه شهرداري‌ها،برونسپاري و يا واگذاري وظايف و 
وظايف  حوزه  در  كرد  هزينه  سمت  به  بودجه  هدايت 

اصلي و قانوني شهرداري‌ها.
 اجراي فعاليت هاي فرهنگي و هنري درجهت تعميق 
معرفت  اعتلاي  و  ديني  باورهاي  اسلامي،  هاي  ارزش 
بر  نظارت  و  مديريت  كارهاي  و  ساز  تقويت  ديني، 
هزينه كرد اعتبارات به ويژه برقراري نظام كنترل پروژه، 
ارتقاء شاخصهاي حفاظت محيط زيست و منابع طبيعي، 
ساير  شهري؛  پذيري  و خطر  فرسوده  بافتهاي  نوسازي 
سال  در  شهرداري‌ها  بودجه  تدوين  اجرايي  سياستهاي 

1393 است.
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بررسي مسائل مديريت شهري و روستایي 
چهار حوزه‌ی انتخابيه

مسائل و مشكلات مرتبط با مديريت شهري و روستایي 
چهار حوزه‌ی انتخابيه در ديدار عصر دوشنبه 20 آبان ماه 
نمايندگان مجلس شوراي اسلامي با مهندس خندان‌دل، 
معاون عمران و توسعه‌ی امور شهري و روستايي وزير 
كشور و رئيس سازمان شهرداری‌ها و دهياري‌هاي كشور 

و معاونان اين سازمان بررسي شد.
و  شهرداری‌ها  سازمان  عمومي  روابط  گزارش  به 
دهياري‌هاي كشور، حجه‌الاسلام‌والمسلمين، سيد محمد 
گتوند،  و  شوشتر  مردم  نماينده‌ی  ابراهيمي،  سادات 
شهرستان‌هاي  نماينده‌ی  علوي،  سيداحسن  مهندس 
سلطاني‌صبور،  عطاءالله  كامياران،  و  ديواندره  سنندج، 
نماينده‌ی  كامران،  حسن  دكتر  و  رزن  مردم  نماينده‌ی 
مردم اصفهان در مجلس شوراي اسلامي در اين ديدارها، 
حوزه‌ی  دهياري‌هاي  و  شهرداری‌ها  با  مرتبط  مسائل 

انتخابيه‌ی خود را مطرح كردند.
در اين ديدارها كه تني چند از فرمانداران، بخشداران، 

اعضاي شوراي اسلامي شهرها، شهرداران و دهياران نیز 
حضور داشتند، مسائل و مشكلات مربوط به بخش‌هاي 
مديريت شهري و روستايي نظير تأمين منابع مالي پايدار 
شهري  گردشگري  توسعه‌ی  دهياري‌ها،  و  شهرداری‌ها 
مديريت  شهري،  عمومي  نقل  و  حمل  روستایي،  و 
سبز  فضاي  توسعه‌ی  روستايي،  و  شهري  پسماندهاي 

شهري و روستايي و ... توسط حاضران مطرح شد.
پرسش‌هايي  کردن  مطرح  ضمن  خندان‌دل،  مهندس 
و  شهرداری‌ها  خدمات‌رساني  وضعيت  زمينه‌ی  در 
وزارت  برنامه‌هاي  آخرين  شهروندان،  به  دهياري‌ها 
كشور و سازمان شهرداری‌ها و دهياري‌هاي كشور را در 
زمينه‌ی مديريت شهري و روستايي با حاضران در ميان 
قرار  موضوع  اين  خاص  مسائل  جريان  در  و  گذاشت 
گرفت و دستورات لازم نیز براي رفع برخي كاستي‌ها و 

مشكلات صادر شد.

سازمان  شهرداري‌هاي  امور  معاون  نوذرپور،  علي 
اينكه  با وجود  كشورگفت:  دهياري‌هاي  و  شهرداري‌ها 
در برنامه پنجم توسعه بايد برنامه جامع مديريتي شهري 
در وزارت كشور تدوين مي‌شد اما اين كار انجام نشده 

بود.
وي افزود:‌ بر اساس برنامه پنجم توسعه دولت مكلف 

شد تا اين برنامه جامع را تدوين كند.
وي با بيان اينكه اين برنامه دولت را اجبار به تدوين 
است  دليل  همين  به  افزود:  است  نكرده  جامع  برنامه 
كه تاكنون این كار آغاز نشده است، اما اولويت جديد 
وزارت  و  كشور   دهياري‌هاي  و  شهرداري‌ها  سازمان 
كشور در اين دوره، تنظيم و تدوين برنامه جامع مديريت 

شهري است.
سازمان  شهرداري‌هاي  ام��ور  معاون  گفته‌ی  به 
روابط  در  تسهيل  كشور،  دهياري‌هاي  و  شهرداري‌ها 
درآمدهاي  منابع  تكليف  تعيين  شهرداري‌ها،  با  دولت 
جنس  از  وظايف  واگ��ذاري  و  شهرداري‌ها  پايدار 
امور است و  اين  انجام  تصدي‌گري كه دولت در حال 
حركت به سمت مديريت يكپارچه و هماهنگ شهري از 

اهداف اصلي اين برنامه است.
تدوين  حال  در  برنامه  اين  اينكه  بيان  با  نوذرپور 

است، تأيكد كرد: بعداز تدوين اين برنامه تا پايان سال 
با همكاري متخصصان و شهرداري‌ها، به دولت واگذار 
ابلاغ  شدن  اجرايي  براي  را  برنامه‌ها  دولت  تا  مي‌شود 
كند. البته بخش‌هايي از اين برنامه كه نياز به قانوني شدن 
ارائه  به مجلس  به صورت لايحه  از طريق دولت  دارد 
خواهد شد تا رسماً برنامه جامع مديريت شهري اجرايي 

شود.
وي با اشاره به برنامه دوم توسعه و برنامه‌اي كه تحت 
اين  گفت:  داشت،  مشی شهري« وجود  و  »خط  عنوان 
موضوع در ماده 136 برنامه سوم تحت عنوان واگذاري 
وظايف از دولت به شهرداري‌ها مطرح شد و در برنامه 
چهارم نيز در ماده 137 به آن توجه شد اما هيچگاه منتج 

به برنامه عملي نشد.
و  شهرداري‌ها  سازمان  شهرداري‌هاي  امور  معاون 
نيز  پنجم  برنامه  در  اينكه  بيان  با  كشور  دهياري‌هاي 
قرار گرفته و  برنامه جامع مديريت شهري مورد توجه 
دولت را مجاز كردند تا اين برنامه تدوين شود، اظهار 
كرد: دولت گذشته نيز به دليل اينكه اجباري براي اجرا 
نداشت، نسبت به آن بي‌توجهي كردند تا شاهد آن باشيم 
كه در سال‌های گذشته از عمر اين برنامه اتفاقي در اين 

بخش نيفتد.

تدوين برنامه جامع مديريت شهري 
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معرفی پایگاه شبکه
 تهیه و تنظیم: میثم حیدراولاد

 Access شركت  به  متعلق  وب‌سايت  اين 
همكاران  و  محدود  مسئوليت  با   Associate
وي مي‌باشد كه اساساً براي استفاده سازمان‌هاي 
شده  اندازي  راه  حوزه  اين  در  فعال  بريتانيايي 
است، كه البته هم اكنون مورد استفاده‌ی كاربران 

بسياري در بيش از 92 كشور مي‌باشد.
در صفحه‌ی اصلي اين وب سايت به برنامه‌ها 
اشاره   walk21 آتي  و  جاري  كنفرانس‌هاي  و 
شده است و در بخش خبر نيز به اخبار به روز 
مربوط به موضوع پيادگان و شهر و اتفاقاتي كه 
مي‌افتد  جهان  مختلف  نقاط  در  راستا  اين  در 

اشاره شده است.
در اين وب‌سايت بخش »هيأت علمي« وجود 
تخصصي  هيأت‌هاي  معرفي  به  آن  در  كه  دارد 
علمي  هيأت‌هاي  می‌پردازد.  آنها  اعضاي  نيز  و 
ايمني،  اجتماعي،  معماري،  و  طراحي  شامل 
بهداشت، مهندسي، طراحي اجتماعي، پياده‌روي 
قسمت‌هاي  در  و  مي‌باشند  مدرسه  سوي  به 
هيأت  وضعيت  از  خلاصه  گزارشي  مربوطه 
بازديدگنندگان  اختيار  در  آن  اعضاي  و  علمي 

مي‌گذارد.
متن  از  آگاهي  بر  علاوه  »منشور«  بخش  در 

از  را  خود  حمايت  مي‌توانند  كاربران  منشور، 
منشور به صورت حقيقي و حقوقي اعلام دارند 
جمله  از  بسياري  كشورهاي  بخش  اين  در  كه 

ايران از منشور مذكور حمايت کرده‌اند.
در بخش كنفرانس‌ها، تمامي كنفرانس‌هايي كه 
نام  ذكر  با  برگزار شده‌اند  راستا  اين  در  تاكنون 
شهر محل كنفرانس قابل مشاهده و بهره‌برداري 
موضوع  به  آن  قسمت‌هاي  زير  در  كه  هستند 
در  كه  مسائلي  از  خلاصه‌اي  و  كنفرانس‌ها 
كنفرانس‌ها مورد بحث و بررسي قرار گرفته‌اند، 

اشاره شده است.
از  يكي  نيز  عملكردها«  »بهترين  بخش  در 
حال  در  باب  اين  در  كه  پروژه‌هايي  بهترين 
از آن قابل مشاهده  با توصيفي كوتاه  اجراست، 

است.
ودر بخش آخر، مقالاتي كه با موضوع شهر و 
پيادگان و مسائل جانبي آن نگارش شده‌اند، قابل 
دسترسي هستند. كاربراني كه خود صاحب‌نظر و 
مقالاتي در اين باب دارند، مي‌توانند مقالات خود 
را به اين وب سايت ارسال کنند تا در صورت 
موفقيت مورد پذيرش قرار گرفته و از طريق اين 

وب سايت در اختيار ديگران قرار گيرد.

معرفي وب سايت

www.walk21.com 
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 تهیه و تنظیم: سیده فاطمه عدنانی
تازه‌های نشر

نام كتاب:‌ مهندسي ترافيك و ايمني
مؤلف:‌ محمدرضا احدي

سال نشر: 1390

شهري  نقل  و  حمل  و  ترافيك  طرح‌هاي  بيشتر 
كشور به صورت بخشي و مستقل از واقعيات محيطي، 
مي‌شوند.  اجرا  و  تهيه  اقتصادي،  و  فرهنگي  اجتماعي، 
هدف از اجراي طرح ها اين  است كه با ارائه تسهيلات 
و تجهيزات فني، به ويژه مدل سازي مسائل و مشكلاتي 
پاريكنگ،  كمبودهاي  تصادفات،  بندان‌ها،  راه  همچون 
‌زمان‌هاي طولاني انتظار، كمبود شبكه ارتباطي، آلودگي 
هوا، صدا و نظاير آنها كاهش يابد. گرچه اين برخورد با 
بهك‌ارگيري روش‌ها ومدل‌هاي پيشرفته ترافيكي احتمالاً 
ممكن است در كوتاه مدت رضايت بخشي از عموم، به 
علت  به  كند،  تأمين  را  سياسي  مسئولان  رضايت  ويژه 
بلند  در  شهري  پديده‌هاي  و  عناصر  نظام‌مند  ارتباط 
مي‌شود.  ديگري  مشكلات  و  مسائل  منشاء ‌بروز  مدت 
تا چند دهه پيش  اين وضعيت  شايان ذكر است مشابه 
تا آن كه  نيز وجود داشته است  پيشرفته  در كشورهاي 
در پي تشديد نارسايي و انجام تلاش‌هاي علمي گسترده 
بالطبع روش برخورد و  و پيگير، اساس طرح مسئله و 
اساسي شد.  راه حل‌ها دچار تحولاتي  ارائه  نهايت،  در 
1950ميلادي  دهه  از  كه  ميان  اين  در  مهم  بسيار  نكته 
به بعد پررنگ‌تر شد، ارتباط تنگاتنگ برنامه‌ريزي حمل 
با برنامه‌ريزي شهري و لزوم توجه به جنبه‌هاي  و نقل 
دسترسي از طريق كاربري زمين است كه اين امر در پي 

پيدايش نگرش سيستمي و ظهور انديشه‌هاي شهرسازي 
دهه 1960 ميلادي و طرح مباحث محيط زيست در دهه 
1970 ميلادي به شدت تقويت شد. اين روند نه تنها تا 
نقل  و  توسعه حمل  با  بلكه  است،  نشده  متوقف  كنون 
عمومي و گسترش گذرگاه‌هاي پياده و دوچرخه، ابعاد 
بيشتري نيز به خود گرفته است. در سال 1850 ميلادي 
چهار شهر با جمعيت بيش از يك ميليون نفر در جهان 
وجود داشت، اما در سال 1980 ميلادي حدود 100 شهر 
با اين جمعيت وجود داشت كه اين تعداد در سال 2000 
به بيش از 1000 شهر رسيد. بدين ترتيب، در  ميلادي 
دهه‌هاي اخير، مهندسي حمل و نقل، مهندسي ترافيك 
و برنامه‌ريزي حمل و نقل شهري اهميت ويژه‌اي يافتند. 
حمل و نقل )ترابري( در فرهنگ لغت به معني عمل، 
فرآيند يا نمونه‌اي از جا افتاده شدن يا  حمل و نقل كردن 
است. مهندسي، در واقع كاربرد  علوم و فنون و توجه به 
خواص مواد و منابع انرژي موجود در طبيعت، سازه‌ها، 
ماشين‌ها و فرآيندها و در كل، تمام سامانه‌هاي مفيد براي 
نوع بشر است. بنابراين، مهندسي را مي‌توان كاربرد علوم 
و رياضيات، با توجه خواص مواد و انرژي، در كالاها به 
شيوه‌اي مفيد و مؤثر براي بشر تعريف كرد. اين تعريف 
ساده و مختصر اطلاعات اندكي را درباره مهندسي حمل 
و نقل ومسائل مرتبط به آن به ما مي‌دهد. مهندسي راه، 
ترافيك، راه آهن، بندر، فرودگاه، پل و تونل همه و همه 
زير شاخه‌هاي حمل ونقل هستند. اين اثر تأليفي متشكل 
تنظيم  ايمني  مهندسي  و  ترافيك  مهندسي  بخش  دو  از 
يازده  ترافيك شامل  گرديده است: ‌بخش اول مهندسي 
فصل مي‌باشد و بخش دوم مهندسي ايمني نيز كه شامل 

يازده فصل مي‌باشد. 
اين  تدوين  در  كه  وسيعي  وتلاش  سعي  وجود  با 
نگارشي  نوشتاري،  نقايص  ؛ بدون شك  آمده  مجموعه 
و محتوايي آن از چشم تيزبين متخصصان و صاحبنظران 

پوشيده نخواهد ماند. 
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